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Vor sechshundert Jahren schloss
Ziirich den Ewigen Bund mit den
Eidgenossen. Wie jeder historische
Riickblick verpflichtet auch dieses
Ereignis, sich dariiber bewusst zu
werden, in welcher Weise sich die
Entwicklung unserer Stadt im Schosse
der Eidgenossen vollzog, inwieweit
wirtschaftliche, soziale und staatspoli-
tische Gegebenheiten vergangener
Zeiten auch heute noch ihre Giiltig-
keit besitzen, wo wir zurzeit stehen
und in welcher Richtung sich unser
Gemeinwesen wohl in der Zukunft
weiterentwickeln wird. Der 600-Jah-
restag ist mit einem Volksfest ge-
feiert worden, welches trotz stromen-
den Regens und trotz der — ob mit
Recht oder Unrecht — sprichwort-
lichen Niichternheit der Ziircher den
Grossteil der Beviolkerung in der
Altstadt vereinte. Abgesehen von die-
sen Festlichkeiten reiften jedoch ganz
in der Stille die Friichte jahrelanger,
emsiger Arbeit von bleibendem
Werte, die uns niheren Aufschluss
vermitteln iiber das Erbe unserer
Viter, iiber die Art und Weise, wie
sie tatsiichlich lebten, mit all ihren
Freuden und Leiden, die den unseri-
gen in Wirklichkeit viel niiher ver-
wandt sind, als dies eine heroisie-
rende Geschichtsschreibung wahr ha-
ben maéchte. Derartige Zusammen-
hénge im richtigen Rahmen aufge-
zeichnet zu haben, ist das grosse Ver-
dienst dieses Werkes von P. Kléui

und Ed. Imhof. Beginnend mit der °

jiingeren Steinzeit, wird dem Leser
ein fast liickenloser Ueberblick iiber
die Umwandlung einer urwiichsigen
Naturlandschaft in die heutige Kul-
turlandschaft mit ihren ausgeprigten
Stidteagglomerationen geboten. Klar
tritt die Abhingigkeit des vor- und
frithgeschichtlichen ~Menschen von
den physischen Gegebenheiten des
Landes hervor; Strassen und Sied-
lungen werden dadurch in ihrer Lage
weitgehend bestimmt. Auch spitere
Epochen bauen auf diesen Grundla-
gen weiter auf; trotz der Zisur der
Vélkerwanderung iibernehmen Ale-
mannen romisches Erbgut, iibermit-
teln es den mittelalterlichen Feudal-
herren und den sich entwickelnden
Marktflecken und Handelsstidtchen.
Eines unter diesen letzteren, Ziirich,

hat sich dank seiner giinstigen geo-

graphischen, verkehrspolitischen Lage,
dank aber auch der Tiichtigkeit und
des Fleisses seiner Einwohner, der
Handelsleute und der Handwerker,
schon friih eine bedeutende Stellung
zu erringen gewusst. Der Bund mit
den Eidgenossen, wiewohl zu Beginn
nur opportunistisch als letzte Ret-
tung angesichts der habsburgischen

Drohung aufgefasst, trug dazu bei,
die Position. Ziirichs zu festigen, der
Stadt zu erlauben, sich im Laufe der
Zeit durch Kauf oder Annektion die
umliegenden Gebiete einzuverleiben.
Lebte die Landschaft bis zum Aus.
bruch der Franzosischen Revolution
unter dem Regime der Gnidigen Her-
ren von Ziirich, die ihr auf wirt-
schaftlichem Gebiet die Aktionsfrei-
heit ziemlich beschrinkten, so bildet
das neunzehnte Jahrhundert eine
Epoche der Emanzipation, der Be-
freiung der Landgemeinden. Ander-
seits intensivieren die neugeschaffe.
nen Eisenbahnverbindungen den Ver-
kehr, und die liberalistische Wirt-
schaftsauffassung  begiinstigt  die
Schaffung von Industriezentren wie
Winterthur usw. Planung, die in den
mitielalterlichen Siedlungen sehr in-
tensiv betrieben wurde, wird jedoch
dabei weitgehend vernachlissigt, und
die wachsenden Industrieorte und
Handelszentren iiberwuchern in amor-
phen und unorganischen Formen die
umgebende Landschaft. Heute, Mitte
des zwanzigsten Jahrhunderts, sind
wir bestrebt, solche Auswiichse zu
koirigieren durch wohlkoordinierte
Planung auf allen Gebieten des
menschlichen Lebens. Jedem Fach-
mann, der sich irgendwie mit Pla-
nung zu beschiftigen hat, wird dieser
wertvolle Atlas das Verstindnis fiir
die Zusammenhiinge wecken, seien
diese nun zeitlicher, ortlicher oder
sachlicher Natur.

Landesplanung in Schleswig-Hol-
stein; Raumordnungsplan und
Planungsgrundlagen. Herausgeg.
von der Landesregierung Schles-
wig-Holstein, Landesplanungsamt;
2. erweiterte Auflage, 18 S. Text,
71 S. Abb.; Landesvermessungs-
amt Schleswig-Holstein, Kiel-Wik,
1951.

In einem durch den Krieg vollig
zusammengebrochenen Land  wie
Deutschland, wo der Grossteil der
Stiidte durch die Bombardemente in
Schutt und Asche gelegt wurde, ist es
besonders schwierig, die Volkswirt-
schaft wieder aufzubauen, die einzel-
nen Wirtschaftszweige durch Planung
wieder in Gang zu setzen. Um so
anerkennenswerter ist es, wenn es
sich eine Landesregierung zum Ziele
setzt, sich dieser schwierigen Auf-
gabe zu unterziehen. So hat das Lan-
desplanungsamt von Schleswig-Hol-
stein seine Arbeiten und Ueberlegun-
gen fiir die kiinftige Entwicklung des
Landes in einem Raumordnungsplan
zusammengefasst. Die bestehende So-
zial- und Wirtschaftsstruktur war aus-
gerichtet auf eine Bevélkerung von
1,5 Millionen Menschen., Kriegsfol-
gen, Fliichtlinge und Zunahme der
Bevélkerung um iiber 70 % zwingen
dazu, in dem gegebenen Wirtschafts-
raum eine neue soziale und wirt-
schaftliche Ordnung zu schaffen, um
der vermehrten Bevilkerung Lebens-
moglichkeiten zu geben. Dafiir sollen
Ergiinzungsgebiete, ohne wesentliche
Aenderung der bestehenden Struktur,
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