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Plan

Miirz/April 1950 7. Jahrgang Nr. 2

Schweizerische Zeitschrift fiir Landes-, Regional- und Ortsplanung

Revue suisse d’urbanisme

II1. Planungsvorschlige des Gesamtplans Nr. 1
(Ziircher Unterland, Interkontinental-Flughafen Ziirich)

Einige der Teilaufgaben, die sich im Gebiet des
Ziircher Unterlandes stellen, sind in Abbildung 41
angedeutet. Folgt man dem fiir die Aufstellung von
Gesamtplidnen massgebenden Gesetzestext, so erge-
ben sich folgende Teilplanungen oder Teilunter-
suchungen als notwendig:

Verkehrsnetz

Grundlagen fiir Wasserversorgung und fiir die
Ableitung der Abwisser-

. Gebiete erforderlich fiir 6ffentliche Anlagen

. Industriegebiete

Land- und forstwirtschaftlich beniitzte Gebiete
. Wohngebiete

An erster Stelle stehen also Verkehrsinteressen.

mEOA W

A. Verkehr

1. Strassenverkehr

Auf Grund des Berichtes der Fachkommission
des Eidgenossischen Oberbauinspektorates wird mit
einer Erhéhung des Motorfahrzeugbestandes der
Schweiz von 90 000 im Jahre 1936 auf 200 000 in
Zukunft gerechnet. Es wiirde also auf etwa 20 Ein-
wohner im Durchschnitt ein Motorfahrzeug entfal-
len, eine Entwicklung, die seither im Kanton Zii-
rich (November 1948) mit 36 000 Motorfahrzeugen
auf etwa 720 000 Einwohner bereits erreicht wor-
den ist. Die Schitzung der genannten Fachkommis-
sion rechnet mit einer zukiinftigen Verdreifachung
des Verkehrs bei gleichbleibender Bevilkerungs-
zahl, bezogen auf das Jahr 1936. Da fiir Ziirich und
Umgebung jedoch mit einer namhaften Bevilke-
rungsvermehrung gerechnet werden muss, ist im
vorliegenden Bereich eine Verfiinffachung des Au-
tomobilverkehrs angenommen worden.

In Tabelle II sind simtliche Verkehrsarten mit
Ausnahme des Zubringerverkehrs zum Interkonti-
nental-Flughafen Ziirich enthalten. Da die Stras-
senziige ohnehin fiir Verkehrsspitzen von mehr als
1000 Fahrzeugen in der Stunde ausgebaut werden
miissen, spielt der zahlenmissige Mehrverkehr
durch den Flugplatzzubringerdienst an Wochen-
tagen keine ausschlaggebende Rolle. Es wird vor-
ldufig fiir eine Reihe von Jahren mit einer Tages-
frequenz von 2000 Passagieren und schiitzungsweise
ebensovielen Zuschauern sowie mit je 50 Tonnen
Fracht und Post gerechnet. Dagegen ist die Quali-
tat der Verkehrswege, d. h. die Raschheit und Hin-
dernisfreiheit wichtig, damit nicht der durch das
Fliegen erreichte Zeitgewinn, vor allem des kon-
tinentalen Flugverkehrs, illusorisch wird.

Der wichtigste, weil verkehrsreichste Strassen-
zug, der allerdings das Gesamtplangebiet nur noch
streift, ist die Strasse Ziirich - Winterthur. Es be-
steht bereits ein Projekt, das an Stelle der heutigen
ungeniigenden Verhiltnisse auf der streckenweise
nur zwei Fahrbahnen aufweisenden alten Strasse
ohne Radfahrwege eine véllig neu zu trassierende
Fernverkehrsstrasse vorsieht, die nur dem Auto-
mobilverkehr dienen soll. Ueber diese Zufahrt
wiirde sich auch der aus der Ostschweiz und von
Winterthur herrithrende Zubringerdienst zum Inter-
kontinental-Flughafen Ziirich mindestens bis Tagels-
wangen abwickeln (Abb. 42).

An zweiter Stelle folgt die Schaffhauserstrasse
in Oerlikon-Seebach, die schon heute einen nam-
haften Verkehr zu bewiltigen hat, der sich aber
mit zunehmender Ueberbauung noch verdichten
wird. Sollte einmal der Rheinhafen verwirklicht
werden, miisste auch mit einem stirkeren Last-
wagenverkehr gerechnet werden. Der Verkehr zum
Flughafen verlangt ebenfalls eine Verbesserung
der Strassenverhiltnisse. Die Schaffhauserstrasse
ldsst sich in Oerlikon und Seebach nicht in ge-
niigender Weise ausbauen. Daher sind im Ge-
samtplan zwei neue Strassenziige enthalten: einer-
seits die Verbindung Aubrugg - Opfikon mit allfil-
liger Fortsetzung iiber den Holberg nach der Ka-
serne Kloten, um den Durchgangsverkehr nach Bii-
lach und Embrach aus dem Ortskern herauszuneh-
men, und anderseits die Rennbahnstrasse, die pa-
rallel und 6stlich der Bahnlinie Oerlikon - Glatt-
brugg verlduft und ebenfalls in die neue Zufahrts-
strasse zum Interkontinental-Flughafen fiihrt, die
im ersten Drittel auch den Ueberlandverkehr nach
dem Norden aufnehmen kann. Es hingt von der
bisher noch unabgeklirten Gestaltung des Strassen-
verkehrs auf Stadtgebiet und insbesondere von der
Lage eines allfilligen Milchbucktunnels ab, welche
der beiden Varianten zuerst ausgefiihrt werden
wird. Auf alle Fille miissen beide Verkehrslinien,
die ja auch ohne den Fernverkehr ihre Bedeutung
haben, offengehalten werden. Die 6stliche Linien-
fihrung dient als Zufahrt von der Nord- und Ost-
schweiz zum Flughafen und die westliche als Ver-
bindung zum Industriegebiet zwischen Oerlikon
und Opfikon.

Zur Verbesserung der Verbindungen vom unte-
ren ins obere Glattal, die vorldufig iiber Oerlikon
gehen, und zum Anschluss des neuen Industrie-
gebietes nach Osten und Westen dient die vorge-
sehene Verlingerung der Glattalstrasse von der
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Planungsaufgaben

Region Unterland

1 Kanton Zirich, Gesamtplan N2 1
Inferkontinental - Flughafen Zirich

Verkehr:

Umfahrungen

' ‘- \ Wy Ortsdurchfahrten

Niveaukreuzungen

Q‘h%‘/“ Erweiterungen

Landschafts-u. Naturschutz:

Reservate

Erhaltung von Hainen "
‘ Bepflanzungen !

Randzonenmelioration:

’t. Wasserversorgung
Horsiediungen gl

&J Rodungen, Kappungen

Aufforstungen

Feldbrunnen

. “Interkontinental - Flug|
Flugschneisen 28 o N —— Zurich - Kloten
} \

Schulen

% Erschliessung von Siedlungs-
V und Industriegebieten d

[m] Abwasserreinigung

Anu:hluss an Fernverkehrsstrasse

Abb.41. Ausgehend von den mannigfaltigsten Teilaufgaben ist als Ergebnis koordinierenden Studiums und koordinierter
Bearbeitung der Gesamtplan Nr. 1 entstanden.
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Tab. II.

In dieser Tabelle sind simtliche Ver-
kehrsarten mit Ausnahme des Zubringer-

Strassenverkehr Zukiinftige Verkehrsgréssen

Fernverkehr + Vorortsverkehr + Flugplatz + Zubringerdienst

Gesamtverkehr [+ [+ + 17

verkehrs zum Interkontinental-Flughafen

rges v . - 2 Fahrspuren
Ziirich enthalten. Da die Strassen ohne-

m .
hin fiir Verkehrsspitzen von mehr als
1000 Fahrzeugen in der Stunde ausgebaut
werden miissen, spielt der zahlenmissige 3Fahrspuren
Mehrverkehr durch den Flugplatzzubrin- 9m "=
gerdienst an Wochentagen keine aus-
schlaggebende Rolle. Es wird vorldufig
fiir eine Reihe von Jahren mit einer 4 Fahrspuren
Tagesfrequenz von 2000 Passagieren und -

2z2m =
schitzungsweise ebensovielen Zuschau- -
ern sowie mit je 50 Tonnen Fracht und

Mot Fzg. pro Std
Post gerechnet.

II_!_IiIIIIIIIIIIl [

IV Zch - Wallidellen tatsachliche Verkehrsvolumen

theoretische Leistungsfahigkeit

I Zch. - Klote

I Zch-Winter

1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000

Schaffhauserstrasse zur geplanten Strasse Aubrugg -
Opfikon.

Lokale Korrektionen, die im Rahmen der Orts-
planungen noch im einzelnen zu priifen wiren, sind
an folgenden Orten angedeutet:

Die Gemeinde Biilach befasst sich mit dem Er-
satz der niveaugleichen Kreuzung zwischen der
Bahnlinie Biilach - Winterthur und der Hauptver-
kehrsstrasse B Richtung Schaffhausen. Es ist eine
Unterfithrung durch den Bahndamm 6stlich der
jetzigen Kreuzung projektiert. Vorgesehen sind ver-
schiedene Ausbauetappen, die zum Schluss eine
zusammenhingende Umgehungsstrasse westlich Ba-
chenbiilach und 6stlich Biilach ergeben werden.

Die Glattalstrasse Riimlang - Niederglatt diirfte
nach einigen ortlichen Korrektionen fiir lingere
Zeit den Anforderungen geniigen. Im Plan ist eine
kreuzungsfreie Fithrung siidlich der Station Ober-
glatt und eine Streckung zwischen Oberglatt und
Niederglatt vorgesehen.

In Kloten soll die Verbindung zwischen dem
Bahnhof und der Strasse nach Bassersdorf fliissig
zusammengehingt werden. Fiir die Fortsetzung
dieses Strassenzuges ist eine Umfahrung siidlich
Bassersdorf und nérdlich Baltenswil denkbar, mit
der eine direkte Zufahrt von Winterthur zum
Flughafen erreicht werden kénnte, wenn sich der
Weg iiber die Fernverkehrsstrasse Aubrugg nicht
noch als giinstigere Verbindung erweist. Entspre-
chend dieser Reihenfolge ist auch die Ausfithrung
der verschiedenen Bauetappen festzusetzen.

2. Bahnverkehr

Der Ausbau des Bahnnetzes ist ein allgemeines
Vorortsproblem und hingt nicht mit dem Flug-
hafen, sondern mit der Erweiterung und Auf-
nahmefihigkeit des Hauptbahnhofes Ziirich zusam-
men. Im Jahre 1926 waren es 306, im Jahre 1947
bereits 530 Personenziige, die im Hauptbahnhof ab-
gefertigt wurden. Es liegt ein generelles Projekt der
Bundesbahnen aus dem Jahre 1946 vor, das von den
Behorden genehmigt worden ist und Ausbau-
moglichkeiten fiir den zukiinftigen Bahnverkehr
auf weite Sicht umfasst.

Im Gebiet des Gesamtplanes stellen sich fol-
gende Teilaufgaben: Die heute bereits iiberlastete

Linie Hauptbahnhof - Oerlikon muss entlastet wer-
den. Die tidgliche Zugsdichte betrigt bereits 230
Zige, wihrend die zulidssige Norm hochstens 200
Ziige vorsieht; die genannte Strecke ist die stirkst-
belastete zweispurige Zufahrtslinie der Schweiz. Da
der Bahnhof Oerlikon heute schon einen betriebs-
hemmenden Engpass bildet, muss er ausgebaut wer-
den, und das grosse Industriegebiet zwischen Oerli-
kon und Opfikon muss mit Industriegeleisen er-
schlossen werden.

Die skizzierten Aufgaben zeigen sich heute
schon in vollem Ausmasse. Sie werden bei der im
Gange befindlichen und weiter zu erwartenden
Siedlungsentwicklung im Glattal nicht kleiner wer-
den, auch wenn es gelingen sollte, eine Verkehrs-
teilung mit Tram, mit Trolley- oder Autobus oder
gar mit Untergrund- oder Schnellbahn herzustel-
len. Auch Tram und Autobusbetriebe sind heute
schon iiberlastet. Ohne Zweifel sind die Eisenbah-
nen fiir den Stossverkehr mit grossem Andrang in-
folge ihres Fassungsvermdgens das leistungsfihigste
der schon vorhandenen Verkehrsmittel. Zudem
sind in den Bahnen schon namhafte Mittel inve-
stiert, und sie miissen ohnehin ausgebaut werden,
damit die Anlagen giinstig ausgeniitzt werden
konnen.

Das bereits erwihnte, von der Generaldirektion
der Bundesbahnen, dem Regierungsrat und dem
Stadtrat genehmigte generelle Projekt fiir den Aus-
bau des Ziircher Hauptbahnhofes und seiner Zu-
fahrtslinien sieht im Gebiet des Gesamtplanes
Nr. 1 folgende Neuanlagen vor:

Von Oerlikon wird eine zweite Doppelspur durch
einen neuen Kiferbergtunnel nach dem Hauptbahn-
hof erstellt. Eine kreuzungsfreie Abzweigung dient
zur direkten Einfahrt in den geplanten neuen Ran-
gierbahnhof. Der Bahnhof Oerlikon wird entspre-
chend erweitert und vom Giiterverkehr vollig ent-
lastet. Dieser soll durch Seebach iibernommen wer-
den, was die Vergrosserung der dortigen Bahnanla-
gen bedingt. Wenn es sich als notwendig erweisen
sollte, wird spiter auch noch eine direkte Verbin-
dungslinie von Seebach nach Wallisellen gebaut,
damit die vom Rangierbahnhof Ziirich ausfahren-
den Giiterziige auf einer eigenen Linie durch den
Hénggerberg nach Seebach und weiter nach Walli-
sellen geleitet werden konnen. Die beiden Linien
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dgebiete, die heute in den Interkantonal-

Abb.42. Die Hauptverkehrslinien halten sich ausserhalb der fritheren grossen Rie

Flughafen Ziirich umgewandelt sind. Aus diesem Grunde mussten keine grossern Verkehrslinien umgelegt werden.
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Oerlikon - Glattbrugg und Oerlikon - Kloten werden,
was nahe liegt, zu einer Doppelspur vereinigt und
zum neuen Bahnhof Glattbrugg gefiihrt, der dstlich
von Hohenstiegeln zu liegen kommt. Die Biilacher
Linie wird neben der abzusenkenden Klotener Linie
unter der Schaffhauserstrasse durchgefithrt und
erreicht in einem projektierten Bogen siidlich von
Riimlang wieder die alte Fiihrung. Glattbrugg erhilt
dadurch auch Anschluss an die Linie nach Kloten
und damit verbesserte Verbindungen.

Das Industriegelinde zwischen Seebach wund
Opfikon muss von Wallisellen her erschlossen wer-
den, wozu umfangreiche Geleiseanlagen notwendig
sind.

Mit der Zeit sollen die Linien Wallisellen - Wet-
zikon und Glattbrugg - Biilach auf Doppelspur aus-
gebaut - werden. Mit der Beriicksichtigung, d.h.
Offenhaltung der geschilderten Ausbaumdéglichkei-
ten diirfte der zukiinftige Bahnverkehr auf lange
Zeit unter giinstigen Verhiltnissen bewiltigt werden
konnen.

3. Flugverkehr

Da der Bau des Flughafens die Anregung zur
vorliegenden Planung gab, scheint es gegeben, auch
iitber die Problemstellung des Luftverkehrs Angaben
in diesen Bericht aufzunehmen. Der heutige Stand
des Luftverkehrs kann mit dem der Bahnen vor
hundert Jahren verglichen werden; die grosse Ent-
wicklung steht noch bevor. Wihrend im letzten
Vorkriegsjahr (1938) auf dem Flugplatz Diibendorf
36 381 Passagiere, 216 Tonnen Post und 140 Tonnen
Fracht an- und wegbeférdert wurden, waren es im
Jahre 1949, dem ersten vollen Betriebsjahr des
neuen Flughafens 213 771 Passagiere, 746 Tonnen
Post und 2351 Tonnen Fracht, die bewiltigt wurden.

Bei der Planung sowohl der Tief- als auch der
Hochbauten ist auf die zukiinftige Entwicklung des
Luftverkehrs Riicksicht zu nehmen. Der Grundsatz
fiir die Planung dieser Anlagen, dass alle Erweite-
rungsmoglichkeiten offen gehalten werden miissen,
ist nur durch die topographischen und durch die
schon bestehenden baulichen Verhiltnisse begrenzt.
Innerhalb dieser Gegebenheiten aber sind alle Vor-
kehrungen zu treffen, die einen spiteren, allen An-
spriichen und Entwicklungen gerecht werdenden
Ausbau gewihrleisten. Die Schwierigkeiten der
Flughafenplanung liegen in der raschen und stindig
im Fluss befindlichen Entwicklung des Flugver-
kehrs und den dauernd wechselnden Anforderungen
an Betriebsart und Betriebssicherheit. Mit den Bau-
arbeiten musste nach der Volksabstimmung, der ein
Projekt aus dem Jahre 1945 zugrunde gelegt war,
begonnen werden. Die damaligen Baunormen der
Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation sind je-
doch immer wieder abgeiéndert worden, und erst an
einer Konferenz der ICAO in Montreal im Herbst
des Jahres 1947 schilten sich einheitliche Auffas-
sungen und Richtlinien fiir den Pistenbau heraus,
von denen angenommen werden darf, dass sie fiir
ldngere Zeit Giiltigkeit behalten werden.

Die vorliegende Flughafenplanung ist schliess-
lich auch ein hervorragendes Beispiel dafiir, dass
ein Planungsvorgang nie in einem einmaligen, unab-

inderlichen Ausfithrungsprojekt bestehen kann,
sondern immer die bestméglichen Verhiiltnisse, ent-
sprechend der fortschreitenden Entwicklung, anstre-
ben muss. Planen heisst nicht, ein einmaliges Pro-
jekt ausfiihren, sondern Aushbaumdoglichkeiten offen-
halten. Schon der formale Vergleich der verschie-
denen Projektvarianten (Abb. 43) mit den bisher
ausgefithrten Teilen beweist, dass die Innehaltung
dieser Richtlinien hier in ausgezeichneter Weise
moglich war und auch weiterhin méglich sein wird.
Aus den Schemata ist ersichtlich, wie aus einem an-
finglich geometrischen, anorganisch wirkenden
Ausgangsprojekt durch fortschreitende Planung
eine immer lebendigere, fliissigere Form entstanden
ist. Dabei ist besonders hervorzuheben, dass diese
Entwicklung dank der beweglichen Planung mog-
lich war, ohne dass Fehldispositionen oder gar
Fehlausfithrungen entstanden sind.

a) Tiefbauten

Die angedeutete Entwicklung der Flughafen-
bauten nahm bis zum Bauprojekt vom 22. April,
bzw. 20. Dezember 1947, das seither ausgefiihrt wor-
den ist, folgenden Verlauf: die Hauptinderung be-
stand im Uebergang vom Vierpistensystem zum
Dreipistensystem. Gleichzeitig wurde aus einem
Rasenflughafen ein reiner Pistenflughafen ent-
wickelt. An Stelle von vier Pisten mit einer grossten
(Blindlande-)Piste von 2000 X 60 m, die nach den
heutigen Normen nur noch knapp der Flugklasse
C fiir kontinentale Flughifen entsprochen hitte,
bestehen nun drei Pisten: eine grosste Blindlande-
piste von 2600 m Linge und 75 m Breite und eine
Westpiste von 1900 auf 60 m, die beide den fiir
den interkontinentalen Verkehr aufgestellten Nor-
men der Klasse B entsprechen. Als dritte wurde eine
Nebenpiste angelegt, die fiir den kontinentalen Ver-
kehr, Klasse C, mit Flugzeugen bis zu 50 Tonnen
notwendig ist. Diese Aenderung hatte trotz der Zu-
sammenlegung der Nebenpisten eine Vergrosserung
der Hartbelagsfliche von 405 000 m* auf 620 000 m*
zur Folge. Dagegen konnte die berollbare Rasenfliche
von 1700000 m? auf 300000m? herabgesetzt werden,
wodurch wesentliche Einsparungen an Unterkoffe-
rungen erzielt wurden. Auch die Belagsstirken
konnten bei gleicher Tragfihigkeit bei der West-
und Blindlandepiste von 30 auf 27 cm (135 t ent-
spricht bereits der Tragfihigkeit fiir die Klasse 4
und bei der Bisenpiste von 25 auf 20 cm verringert
werden. Anderseits erwies sich die Erstellung von
vermehrten Rollwegen und die Anordnung von Mo-
torenpriifplidtzen als notwendig. Diese Ergénzungen
mussten auf Grund der betriebstechnischen Erfah-
rungen vorgenommen werden, um Zeitverluste zwi-
schen der Abwicklung der Start- oder Landevor-
ginge zu vermeiden und Gefihrdungen auszu-
schliessen, die entstehen, wenn die Pisten zum
Rollen und gleichzeitig zum Starten oder Landen
beniitzt werden. Eine weitere Verbesserung entstand
durch die schiefe Fiithrung der Rollwege und ihre
dunklere Firbung. Es sollen dadurch Verwechs-
lungen zwischen Pisten und Rollwegen bei unsich-
tigem Wetter vermieden werden (Abb. 47).
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Abb. 43. Die Entwicklungsphasen des Flughafens.

31 Dezember 1943

Bauprojekt
22 April / 20 Dez 1947

Aus einer starren geometrischen Kon-
struktion ist im Laufe der Bearbei-
tung ein organisches, lebendiges Ge-
bilde entstanden: ein ausgezeichnetes
Beispiel dafiir, dass Planung nicht in
einem unabiinderlichen Projekt, son-
dern in der fortlaufenden bestméog-
lichen Beriicksichtigung zukiinftiger
Entwicklungsmaéglichkeiten besteht.

b) Hochbauten

Die Dispositionen fiir die Hochbauten machten
eine dhnliche Entwicklung durch wie die der Tief-
bauarbeiten. Auch hier mussten alle Massnahmen
getroffen werden, damit fiir alle Betriebszweige eine
rdaumliche Weiterentwicklung in weitestem Um-
fange gewihrleistet blieb. Wihrend die Gesamtan-
nahme (Flughafengebiude am Westsporn des Hol-
berges moglichst nahe der Pistenspinne, Werft und
Hangarbauten im Taubenried siidlich und Nicht-
linienbauten nérdlich des Holberges) unveridndert
geblieben ist, haben sich fiir die einzelnen Teildis-
positionen wesentliche Aenderungen ergeben. Im
Bau begriffen und teilweise fertigerstellt sind von
den permanenten Hochbauten die Werft und ein
Hangar. Diese Bauten liegen gegeniiber den ersten
Vorprojekten ziemlich weit abgeriickt, um, wie
schon mehrfach betont, nach allen Richtungen Ent-
wicklungsraum offen zu halten.

Wie sehr die Dinge auch hier im Fluss sind, zei-
gen die Grossenverhiltnisse der heutigen Raum-
programme im Vergleich mit dem seinerzeitigen
Abstimmungsprojekt. Die ausgefiithrte Werft, die der
Vornahme von Reparaturen und Revisionen an den
Flugzeugen dient, enthilt an Stelle einer Halle von
60 auf 40 m mit einer Torhéhe von 9 m heute eine
Halle von 150 auf 37,5 m mit 10,4 m hohen Toren.
Der umbaute Raum ist von 35720 auf 85680 m®
gestiegen. Bei den Werkstitten und Magazinen, fiir
die auf der Riickseite Platz vorgesehen ist, musste
die nutzbare Fliche von 3340 auf 4700 m*® erhoht
werden. Eine Vergrosserung war auch bei dem in
Angriff genommenen Hangar notwendig geworden.
An Stelle eines einzigen Hangars im Ausmass von
120 auf 40 m und 9 m Torhéhe wird nun die erste
Hilfte eines Doppelhangars von insgesamt 89 auf
65,75 m mit 10,4 m hohen Toren gebaut. Mit diesen
Angaben wird zugleich auf die ganz ungewohnten
Grossenverhiltnisse dieser Bauten aufmerksam ge-
macht, die zusammen mit den Betonpisten von den
Héohenziigen weitherum gesehen werden und damit
auf das Landschaftsbild von grossem. Einfluss sind.
Die schon bestehenden Bauten und ein Gesamt-
modell (Abb. 45 und 46), das stindig nachgefiihrt
wird und das sich fiir die Einfithrung aller Teil-
arbeiten als ausserordentlich wertvolle Arbeitsgrund-
lage bewihrt hat, zeigen, dass es gelungen ist, diese
Baukorper betrieblich und rdumlich derart in die
Umgebung einzufiigen, dass in allen Ausbaustadien
ein harmonischer Ausgleich vorhanden sein wird.

¢) Gestaltung

Die organische Ordnung des Pisten- und Roll-
wegsystems und die abgewogene Baumassenvertei-
lung verleihen der ganzen Anlage eine formsichere
Spannung, die neben dem bewaldeten, hiigeligen
Umgelinde den besonderen Reiz des Flughafens
Ziirich ausmacht. Ohne besondere reprisentative
Bauten ist heute schon, wo ja die Anlagen erst zum
kleinsten Teil fertig sind und die Pflanzungen noch
gar nicht zur Wirkung kommen, eine einladende
Atmosphire entstanden. Im Gegensatz dazu stehen
Fluganlagen, die oft ohne landschaftliche Bindung



in Vorstadten oder weiten Ebenen liegen. Die Pla-
nung iitber die Gestaltung des Flughafenkopfes be-
zweckt, die geschilderten Verhiltnisse noch auszu-
bauen (Abb. 44). Durch die Kiesausheutung am
Holberg und ihr Gegenstiick, die Ablagerungen von
unbrauchbarem Material auf dem Westsporn, sind
neben den Grossbauten Eingriffe ins Landschafts-
bild entstanden, die einer sorgfilltigen Gestaltung
rufen, handelt es sich doch um Erdbewegungen, die
an einer Stelle 1,3 Millionen Kubikmeter Abtrag
und iiber 300000 m® Auftrag umfassen. Daneben
waren fiir die Anlage des Flughafens und die Flug-
sicherheit in den Ein- und Ausflugsschneisen der

Abb. 44. Die Flugplatzanlage, ein Ausdruck formsicherer Spannung.

Pisten Waldrodungen im Umfange von 200 ha not-
wendig. Dies hat, zusammen mit den klimatischen
Auswirkungen des ungehemmt iiber die offenen
Pisten einfallenden Windes, eine starke Verddung
des betroffenen Teils des Glattales zur Folge. Ange-
sichts der Grosse dieser Eingriffe ins Landschafts-
bild gewiihren nur entsprechend grossziigige Mass-
nahmen einen wirksamen Schutz. Anlehnungspunkte
fiir die Landschaftsgestaltung bilden die Kuppe des
Holberges, der Grundwasseraufstoss des Goldenen
Tores und die als Naturschutzreservat erhaltenen Alt-
liufe der Glatt. In allen Abschnitten handelt es sich
darum, in Anlehnung an die natiirlichen Verhailt-

- Glattbrugg
! LR % "

N

Das organische und spannungsvolle System der Pisten und Rollwege, die abgewogenen Baumassen der Hochbauten und
die natiirliche Einpassung der ganzen Anlage in die sorgfiltiz bewahrte Umgebung bilden den besonderen architek-

tonischen Reiz des Flughafens Ziirich.
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Abb. 45. Modellaufnahme des Flughafens.

Vom Gebiet des Flughafenkopfes besteht
ein Arbeitsmodell im MaBstab 1:1000, auf
welchem laufend alle Teilarbeiten in ihren
rdumlichen Auswirkungen studiert und ein-
getragen werden.

Abb. 46.

Abb. 47. Der Flughafenkopf im jetzigen
Zustand.

Nach intensivster Ueberarbeitung und Ver-
besserungen ist ein System klar unterschie-
dener Pisten und Rollwege entstanden.



nisse die Bepflanzung zwischen die bestehenden
technisch bedingten Kunstbauten und die vorhan-
denen Baumbestinde derart einzufiigen, dass die
einladende Gesamtwirkung gefordert wird. Da fiir
lingere Zeit nur Teiletappen ausgefiihrt werden
konnen, hat diese Gestaltung und Bepflanzung
gleichzeitig den Zweck, den Eindruck des Halb-
fertigen, Bauplatzmissigen zu iiberbriicken. Da-
durch dass, wie schon geschildert, grossere Gebdude-
komplexe zur Offenhaltung spiterer Entwicklungs-
moglichkeiten abgeriickt werden mussten, entstehen
oft grosse, fiir den nicht eingeweihten Beschauer
unmotivierte Zwischenrdume, die durch gut ver-
teilte Bepflanzungen ausgefiillt werden miissen. In
diese soll sich der Vollausbau spiter ohne Zer-
storung des bisher Geschaffenen harmonisch ein-
fiigen kénnen. Zudem ist daran zu erinnern, dass es
sich um Massnahmen auf weite Sicht handelt, die
durch die Wachstumszeit der Biume und Striducher
und die Bauetappen bedingt sind. Erginzungen
sind zwar jederzeit moglich, doch sind Pflanzungen,
die moglichst friith von selbst auswachsen, die natiir-
lichste und auf die Dauer rationellste Losung.

Im einzelnen sind folgende Vorkehrungen vor-
gesehen worden: die Zufahrt zwischen der Schaff-
hauserstrasse und der Bahnunterfiithrung ins Tau-
benried ist bereits mit Baum- und Buschgruppen
markiert worden. Zusitzlicher Gestaltung bediirfen
noch die eigentliche Abzweigung und das allfillig
an dieser Zufahrtsstrasse aufzustellende Mittel-
holzerdenkmal. Der anschliessende Gelidndeabschnitt
beidseits der Zufahrtsstrasse soll moglichst weit-
rdumig behandelt werden. Nur die Rinder vor den
Tankanlagen bis zum bestehenden Heckenwildchen
des Waffenplatzes sollen als Gegengewicht zu den
Werftbaiten geschlossen werden. Die Strasse ist
durch eine lockere Pappelkette leicht heraus-
gehoben. Der Fussweg weicht, unter Beniitzung
schon vorhandener Wege, etwas von der Strasse ab.
Einige Abdeckpflanzungen sollen nach Fertigstel-
lung der Werkstattanbauten jenen Platzrand zu-
sammenfassen. Nach diesem geschlossenen Strassen-
stiick soll, von der leichten Krete des Siidwestsporns
am Holberg aus, der Blick zur Abwechslung mog-
lichst frei iiber das Flugfeld schweifen, bevor er
durch die spiteren Flugbahnhofbauten aufgefangen
wird. Die durch Kiesdeponien aufgeschiittete, er-
hohte Kuppe westlich des Holberges soll als Aus-
sichtsterrasse frei bleiben, und nur die Steilhiinge
werden im Zusammenhang mit der Altbachbepflan-
zung mit Buschwerk besetzt. Eine Abzweigung des
Fussweges ist bis auf diese Aussichtsterrasse hinauf-
gefithrt worden. Die grosse Kiesgrube wird durch
eine natiirliche, aus der verschiedenen Lagerung
des Materials entstandene Terrassierung gegliedert.
Diese soll noch durch Bepflanzung und ent-
sprechende Durchforstung, durch Stehenlassen
einiger mit der Zeit heranwachsender Hochstimme
besonders markiert werden, withrend die iibrige, die
Béschungen sichernde und humusbildende Erlen-
buschbepflanzung von Zeit zu Zeit auf den Stock
zuriickgeschlagen wird.

B. Wasserhaushalt

1. Wasserbeschaffung und Abwasserbeseitigung

Wasserbeschaffung und Abwasserbeseitigung wer-
den vorteilhaft in einem Abschnitt zusammen beur-
teilt. Brauchwasser und Trinkwasser sind die Vor-
aussetzungen zu jeder Besiedlung. Alles gebrauchte
Wasser aber darf nur in unschédlichem Zustand den
Gewissern wieder zugefithrt werden. Daher muss
zwischen den Leistungen der Wasserbeschaffung
und der Entwisserung Gleichgewicht bestehen.

Im Wasserhaushaltsplan (Abb. 49) sind die-
jenigen Gebiete angegeben, die Wasser brauchen,
das zu diesem Zweck mit technischen Hilfsmitteln
von mehr oder weniger weither zugefiihrt werden
muss. Diese Gebiete sind identisch mit den Haupt-
baugebieten und damit auch mit denjenigen Zonen,
die verunreinigtes Wasser wieder abgeben. Die Ver-
hiltnisse werden besonders kritisch dort, wo sich die
Grundwasservorkommen und die Pumpwerke in
Verschmutzungsgebieten befinden. Voraussetzung
fiir die Besiedelung dieser Gebiete ist eine vollstin-
dig dichte Schmutzwasserableitung und die véllige
Beseitigung der Schmutzwasser.

Die Planung der Wasserversorgung geht von den-
selben Annahmen aus wie die Bauzonenplanung und
deckt sich, in bezug auf die mutmassliche Bevolke-
rung und den Umfang der Versorgungsgebiete, mit
dem Fassungsvermogen der Bauzonen. Die Wasser-
versorgung fiir die im Gesamtplan angenommenen
Baugebiete und Bevolkerungszahlen kann als ge-
sichert betrachtet werden. Den Projektierungen
gingen Bohr- und Pumpversuche voraus, die das
Vorhandensein der benétigten Wassermengen und
die geniigende Qualitdt des Wassers gewihrleisten.

Weniger gesichert ist die Freihaltung des Grund-
wasservorkommens von Verunreinigungen, wie sie
durch Abwasserversickerungen, undichte Gruben
und Leitungen und an gewissen Stellen auch durch
Diingung entstehen. Aus technischen Griinden liegen
die Reservoire auf den Hohenziigen und die Haupt-
leitungen durchschneiden das landwirtschaftliche
Gebiet. Die Einzelhofsiedlungen sind an das Netz
angeschlossen. Die Tatsache, dass Wasser in wei-
terem Gebietsumfang vorhanden ist, verleitet nun
gerne zu abseitigem Bauen in Gebieten, fiir die eine
hygienisch einwandfreie Abwasserbeseitigung wirt-
schaftlich nie in Frage kommt, und in denen auch
alle andern Voraussetzungen zu geschlossenen Sied-
lungen nicht gegeben sind.

Ausser drei lindlichen Gemeinden besitzen simt-
liche Ortschaften im Gesamtplangebiet bereits vom
Regierungsrat genehmigte generelle Kanalisations-
projekte oder lassen gegenwirtig solche ausarbeiten.
Ihre bisher festgelegten Einzugsgebiete mit den
Standorten der Klidranlagen sind aus Plan (Abb. 49)
ersichtlich.

Im Hinblick auf die vorgesehene, z. T. wesent-
liche Erweiterung der Wohn- und Industriegebiete
in einzelnen Gemeinden wird, parallel zur weiteren
Regional- und Ortsplanung, auch die Anpassung der
generellen Kanalisationsprojekte an die neuen Ver-
hiltnisse erforderlich sein.
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Als bis vor kurzem einzige Gemeinde im Unter-
land besitzt Kloten eine im Jahre 1939 erstellte
mechanisch-biologische Gemeindeklidranlage. Im
Oktober 1949 ist dann die fiir die Glattsanierung im
Unterland wichtigste Anlage, niamlich die Glattal-
kldranlage der Stadt Ziirich, in Betrieb genommen
worden. Es handelt sich um eine mechanische An-
lage mit spiter vorgesehenem biologischem Ausbau,
deren Einzugsgebiet ausser den nach der Glatt zu
entwiissernden Stadtquartieren auch Wallisellen,
Diibendorf und Wangen umfasst. Im Frithjahr 1950
wird die mechanisch-biologische Klidranlage fiir das
gesamte Flughafenareal und die in Richtung Flug-
platz zu entwissernden Gemeindeteile von Kloten
betriebsbereit sein.

Die Gemeinden Biilach, Bassersdorf und Regens-
dorf haben zurzeit Bauprojekte fiir zentrale Klar-
anlagen in Arbeit, mit deren baldiger Bauausfiih-
rung gerechnet werden kann. Riimlang befasst sich
ebenfalls mit der Projektierung einer Gemeinde-
kldranlage. Die iibrigen Gemeinden, die noch nicht
sofort an die Erstellung von Gemeindekliranlagen
herantreten werden, haben auf Grund der generel-
len Kanalisationsprojekte wenigstens die Maoglich-
keit, ihre Kanalisationsnetze sukzessive auszubauen.
Die zweckmissige Abwasserbeseitigung ist weiter-
hin durch den Bau von Kanalisationen und Klir-
anlagen mit allen Mitteln zu férdern, damit irrepa-
rable Folgen im Gewisserhaushalt vermieden wer-
den konnen.

2. Die Glattabsenkung (Abb. 48).

Schon sehr frith wurden an der Glatt koloni-
satorische, d. h. planerische Arbeiten durchgefiihrt.
Bereits in den zwanziger Jahren des letzten Jahr-
hunderts erhielt die Glatt zwischen Glattbrugg und
Oberglatt die heute noch bestehende gerade Linien-
filhrung. Nach dem Hochwasser des Jahres 1876
wurde bis 1895 eine durchgehende Korrektion er-
stellt, die den Hochwasserabfluss gewihrleistete. Die
tieferliegenden Lindereien wurden jedoch von dieser
Korrektion nicht erfasst. Das Bediirfnis nach Schaf-
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Abb. 48. Die regulierte Glatt.

fung besserer Vorflutverhiltnisse machte sich erst
in jiingster Zeit infolge der starken baulichen Ent-
wicklung der Stadt Ziirich und ihrer Vororte gel-
tend. Ausserdem wurde auch die vermehrte Entwis-
serung landwirtschaftlicher Gebiete notwendig. Zur
Finanzierung und Ausfithrung der Glattabsenkung,
wodurch diese Entwisserungen mdoglich gemacht
werden sollten, wurde im Jahre 1936 das Gesetz
iitber die Glattvertiefung angenommen. Die Durch-
fihrung der verschiedenen Etappen wurde anfing-
lich durch den Krieg verzogert, spiter aber durch
den Bau des Flughafens beschleunigt. Heute ist die
zusammenhingende Korrektion vom Leutschenbach
bei Seebach bis nach Niederglatt ausgefiihrt. In der
nichsten Zeit wird der Glattabschnitt vom Leut-
schenbach aufwiirts bis zur Herzogenmiihle bei Wal-
lisellen sowie der Abschnitt der Glattkorrektion
Niederglatt oberhalb des Wehres Néschikon zur
Ausfiihrung gelangen. Eine weitere Gewisserkorrek-
tion ist am Altbach, von der Miindung bis zur Klar-
anlage Kloten, durchgefiihrt worden. Sie dient der
Entwiisserung eines Teiles des Flughafengebietes.
Ferner ist die Korrektion des Altbaches im Ab-
schnitt Kloten-Bassersdorf durchgefithrt worden,
die fiir die Entwisserung der dortigen Talsohle not-
wendig geworden war. Die Vertiefung des Leut-
schenbaches, die im Zusammenhang mit der Glattal-
kldranlage der Stadt Ziirich erfolgte, ist ebenfalls
beendigt.

C. Gebiete fiir 6ffentliche Anlagen

Die neuere stidtebauliche Planung fasst unter
der Bezeichnung Griinzonen alle jene Gebiete zu-
sammen, die fiir Freiflichen, o6ffentliche Anlagen
und in offentlichem Interesse stehende Bauten
reserviert, d. h. also aus mannigfaltigen Griinden des
offentlichen Interesses von der privaten Ueberbau-
ung freigehalten werden sollen. Im gleichen Sinne
sind auch im Gesamtplan Griinzonen iiberall dort
vorgesehen worden, wo Griin- und Sportanlagen,
Schulen, Friedhofe, aber auch Anlagen fiir Wasser-

Zur Schaffung besserer Vorflutverhiltnisse, die infolge der baulichen Ausdehnung der Stadt ins Glattal notwendig wurden,
und fiir die Entwiisserung grosser Landwirtschaftsgebiete ist die Absenkung der Glatt durchgefiihrt worden, die heute
grosstenteils beendet ist. Durch sorgfiltige Bepflanzung wird der Flusslauf wieder in das Landschaftsbild eingebunden.
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Wasserhaushalt

Gesamtplan N2 1

Kanton Zdrich,
Region Unterland
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Abb. 49. Die Beschaffung von Frischwasser und die Beseitigung des
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Abb. 50.

In den <«Zonen fiir o6ffentliche Anlagen»
sollen alle jene Anlagen und Bauten Platz
finden, die im o6ffentlichen Interesse stehen
" 1)),  und der Allgemeinheit dienen. Die Aus-
' wirkungen der Verstidterung bringen es mit

sich, dass die Anspriiche an Zahl und Art

Zweckbestimmung der Griinzone

@ Gartenbau

Q Hygienischer Schutz &
stadtebauliche Gliederung

@ Erholung

O Friedhofe

- Bestand

versorgung und Abwasserbeseitigung Platz finden
sollen. Vorgesehen sind ferner Griinstreifen oder
Griinverbindungen zwischen diesen Anlagen, als
Fussgingerverbindungen lings Verkehrsstrassen, die
Wohngebiete durchschneiden, lings Waldrindern,
an die Baugebiete anstossen, lings Flussufern als
Promenadenwege und zur hygienischen Trennung
zwischen Industrie- und Wohngebieten (Abb. 50).
Solche Zonen sind, im Grossen gesehen, das einzige
Mittel, um griossere Massierungen oder Zusammen-
ballungen von Ueberbauungsgebieten stiddtebaulich
zu gliedern und in menschlichem, das heisst iiber-
schaubarem Mafistab zu halten. Daher sind diese
Trennstreifen zwischen grof3stidtischen Quartieren
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der offentlichen Erholungsgebiete zuneh-
men, und sich der Begriff der «éffentlichen
1T Anlagen» wandelt.

@ Grrentiiche Bauten
€ OGrfent.Dienste & Werke

Verkehr

und vor allem auch dort angeordnet worden, wo
die Baugebiete verschiedener Gemeinden so inein-
ander iiberzugehen drohen, dass dusserlich, d. h. im
Ortsbild, nicht mehr sichtbar wire, wo die eine
Gemeinde aufhért und wo die andere beginnt.
Solche Fille treten im Gesamtplangebiet zwischen
Ziirich-Seebach und Opfikon, aber auch zwischen
den fritheren Gemeinden Oerlikon-Seebach-Affol-
tern und Schwamendingen auf. Der Gesamtplan ist
mit dieser Regelung der Griinzonen aus Zweckmis-
sigkeitsgriinden, und um den Gemeinden eine gute
Anleitung zu geben, iiber den Rahmen dessen hin-
ausgegangen, was das geltende Baugesetz unter den
fiir die offentlichen Anlagen erforderlichen Gebie-



Abb. 51. Schwimmbad Biilach

Abb. 52. Neue Kliranlage Kloten.

Zwei Nutzungsbeispiele aus Zonen fiir
offentliche Anlagen: das eine ein Strand-
bad als Gebiet der Erholung, das andere
eine Kliranlage als Teil der hygienischen
Dienste und Werke.

ten versteht (Abb. 51 und 52). Es wiire wiinschens-
wert, wenn die zukiinftige Entwicklung der Bau-
gesetzgebung dazu fithren wiirde, dass die der Aus-
scheidung von Griinzonen zugrundeliegenden 6ffent-
lichen Interessen schon friihzeitig den Grundeigen-
tiimern gegeniiber geltend gemacht werden konnen.
Bisher kann ndmlich, abgesehen von Gebieten, die
in der Bauverbotszone zwischen den Baulinien lie-
gen, kein Land zu stiddtebaulichen Zwecken expro-
priiert werden, es sei denn fiir bereits beschlossene,
baureife, d.h. unmittelbar vor der Ausfiithrung
stehende 6ffentliche Bauaufgaben. Es ist einleuch-
tend, dass auf diese Weise wichtige, in 6ffentlichem
Interesse liegende Aufgaben nicht oder doch nur in
organisatorisch und rdumlich ungeniigender Weise
erfiillt werden konnen. Man denke nur an Schul-
bauten, Spitiler und dhnliche existenzwichtige An-
lagen, fiir die bei diesem Vorgehen immer erst dann
Land zwangsldufig erworben werden kann, wenn
die Baubediirfnisse wirklich nicht mehr hinaus-
geschoben werden kénnen, also ausgerechnet in einer
Zeit, wo durch Bevélkerungszunahme und entspre-
chend rege Bautitigkeit alle vorteilhaft liegenden
Grundstiicke bereits iiberbaut oder doch fiir eine
ganz anders geartete Ueberbauung vorbereitet und

damit fiir den 6ffentlichen Zweck stark beeintrich-
tigt worden sind. Vom Standpunkt der privaten
Grundeigentiimer aus betrachtet, — die Quartier-
einteilung durch das Quartierplanverfahren wurde
vom Gesetzgeber in erster Linie im Interesse der
privaten Grundeigentiimer erlassen —, liegen die
Verhiltnisse dhnlich. Es kann fiir diejenigen Grund-
eigentiimer, die nicht nur Bauland zu méglichst
hohen Ertrigen verkaufen, sondern eine den An-
forderungen der 6ffentlichen Gesundheitspflege ent-
sprechende Ueberbauung erreichen wollen, nicht
gleichgiiltig sein, ob in diesem Quartier die erstrebte
Anlegung von Freiflichen tatsichlich auch durch-
gesetzt werden kann. Allerdings gilt fiir das Quar-
tierplanverfahren, dass kein Grundeigentiimer ge-
gen seinen Willen mit einer blossen Geldentschidi-
gung abgefunden werden darf, sondern Anspruch
auf ein iiberbaubares Grundstiick hat. Entscheidend
fiir die Verwirklichung der Griinzonen diirfte daher
sein, ob die Gemeinde in bestimmten Fillen Real-
ersatz an Bauland leisten kann. Dies ist nur mog-
lich, wenn die Gemeinde durch eine geeignete Bo-
denpolitik Land erwirbt, wo dies vorteilhaft und
auf freiwilliger Basis moglich ist, das sie dann im
Interesse der offentlichen Anlagen einwerfen kann.
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Kanton Zirich,  Gesamtplan N2 1
Region Unterland
Interkontinental - Flughafen Zirich
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Abb.53. Die Industrie ist im Ziircher Unterland sehr stark zerstreut. Am vielseitigsten sind die Niederlassungen im Norden von
Ziirich, in Biilach, Dielsdorf und Niederglatt, wihrend an den iibrigen Orten die Auswahl einseitig und mehr zufillig ist.
Auch der Energieverbrauch gibt einen Gradmesser fiir die Industrialisierung der einzelnen Gemeinden.

Aus den gleichen Zusammenhidngen heraus ergibt
sich, dass derartige Massnahmen auf weite Sicht
nach einem generellen Plan vorgenommen werden
miissen, und zwar dann, wenn noch Spielraum fiir
Baulandumlegungen vorhanden ist, und nicht erst

dann, wenn die zufillige Entwicklung schon alle
Méglichkeiten verbaut hat.
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D. Industriegebiete

Wihrend bisher in Bebauungsplinen und Bau-
ordnungen wohl Industriegebiete vorgesehen waren,
wo gewisse topographische und verkehrsmissige
Voraussetzungen dazu bestanden, und umgekehrt
die Industrie in ruhigen Wohnquartieren ausge-



schlossen war, ist es nun nach der Novelle zum
Baugesetz vom 16. Mai 1943 erstmals moglich,
eigentliche Nutzungszonen vorzusehen: Zonen also,
in denen die Industrie eine Vorrangstellung ein-
nimmt und in denen Neubauten anderer Nutzung
ausgeschlossen sind, um die Entwicklungsmoglich-
keiten nicht zu hemmen. Die Richtlinien, nach de-
nen die Ausscheidung solcher Industriezonen vor-
genommen wurde, enthalten etwa folgende Stand-
ortsfaktoren:

Erste Bedingung fiir die Ansiedlung von Indu-
strie, d.h. fiir die Anwendung von Technik und
Arbeitsteilung im grossen, ist das Vorhandensein
einer geniigenden Zahl qualifizierter Arbeitskrifte.
Erst an zweiter und dritter Stelle kommen giin-
stige Bauplatz-, Giiterverkehrs- oder Energiebedin-
gungen (Abb. 53). Die erste Voraussetzung ist
mit der im Abschnitt II C 3 umschriebenen Ver-
kehrsgunst (Vorhandensein einer geniigenden Zahl
von Arbeitskriften) identisch und diirfte fiir die
oberen Stufen jener Darstellung praktisch erfiillt
sein. Ein Vergleich mit der Karte der Wohn- und
Arbeitspldtze (Abb. 67) bestitigt diese Annahme.
Im allgemeinen ist rund die Hilfte der Einwohner
erwerbstiitig, und von den Erwerbstitigen findet
wiederum die Hilfte, d. h. ein Viertel aller Ein-
wohner, in den Fabriken der Industrie ihren Ar-
beitsplatz. Dieses Verhiltnis kann als einigermassen
konstant angenommen werden, obwohl der Anteil
der in der Industrie Titigen in den letzten Jahr-
zehnten abgenommen hat, wihrend die Zahl der
Beschiftigten in den stddtischen, nicht direkt pro-
duktiven Organisationen eher im Ansteigen be-
griffen ist.

Die stirkste Entwicklung ist in der stddtischen
Zone zu erwarten, wo der grossten Verkehrsgunst
auch die grossten zonenmissig festgelegten Indu-
strieflichen gegeniiberstehen (Abb. 54). Es zeichnen
sich eine Massierung im Mittelfeld der stddtischen
Zone Seebach-Glattbrugg und zwei Nebenarme der
Entwicklung in Richtung Wallisellen und Affoltern
ab (Abb. 55). Ferner tritt ein Nebenzentrum um
Biilach in Erscheinung, wihrend die Zone Riim-
lang - Niederglatt - Oberglatt verkehrsmissig wohl
noch in Frage kommt, quantitativ aber stark zu-
riicktritt. Diese Verhiltnisse iibertragen sich auf
den Zustand, der bei Ausfiillung der vorgesehenen
Zonen eintreten wiirde.

Ferner sind bei bauplatzmissigen Ausscheidun-
gen von Industriezonen noch folgende Richtlinien
beachtet worden:

Industriegebiete wurden dort vorgesehen, wo Ge-
leiseanschliisse und Strassenanschliisse technisch
verhiltnismissig einfach und wirtschaftlich traghar
sind und wo eine landschaftliche und betriebliche
Beeintrichtigung der benachbarten Wohngebiete
nicht befiirchtet werden muss.

Im einzelnen sind folgende Zonen festgelegt wor-
den: In Biilach, wo nicht nur die genannten plane-
rischen Voraussetzungen weitgehend erfiillt sind,
sondern das fragliche Areal sich bereits im Eigen-
tum der Industrie oder der Gemeinde befindet, die
es fiir Industriezwecke abgibt. Die Erschliessungs-
bauten sind noch nicht ausgefiihrt. Bei der Station

Niederglatt ergibt sich ein sehr giinstiges Gebiet, an
welchem auch Oberglatt teilhat. Voraussetzung ist
allerdings die gleichzeitige Auffiillung der zugeord-
neten neuen Wohngebiete. Dasselbe gilt fiir eine
kleine Industriezone bei Niederhasli.

Topographisch ungiinstig liegen die Verhiltnisse
bei Riimlang. Dagegen hat eine industrielle Ent-
wicklung, die stark im Ausbau begriffen ist, im An-
schluss an die Station Glattbrugg eingesetzt, die, wie
im Abschnitt Eisenbahnverkehr dargelegt wird, mit
der Zeit als reine Giiterstation verwendet werden
soll (Abb. 55).

In Kloten ist wohl eine Entwicklungsmoglichkeit
der Industriegebiete in 0stlicher Richtung vor-
gesehen, doch bietet die Gelindebewegung und
-beschaffenheit gewisse Nachteile. Als Industrie-
gebiet konnen auch die Werftanlagen und Werkstit-
ten im Flughafen selbst angesprochen werden. Ein
Geleiseanschluss ist moglich, wird aber fiir die be-
sonderen Bediirfnisse kaum notwendig werden. In
Wallisellen und Affoltern wie auch in Seebach sind
Ergidnzungen und Erweiterungen bestehender An-
lagen naheliegend. Das grosste Areal zwischen See-
bach und Opfikon harrt noch der Erschliessung
durch Geleise von Wallisellen und durch Strassen
von der Rennbahnstrasse her. Die Grossenordnung
dieser Unternehmungen erfordert finanzielle Auf-
wendungen, wie sie zweckmissig nur durch ein Kon-
sortium aufgebracht werden kénnen.

E. Land- und forstwirtschaftlich
beniitzte Gebiete

Der Wald, also das forstwirtschaftliche Gebiet,
geniesst durch das Forstgesetz einen gewissen Schutz.
In den eigentlich landwirtschaftlich beniitzten Ge-
bieten wurden grosse kolonisatorisch-planmaissige
Arbeiten bereits durchgefiihrt oder stehen vor der
Ausfithrung. Diese Unternehmungen benétigen ent-
sprechend ihrer Grossenordnung erhebliche finan-
zielle Aufwendungen aus offentlichen Mitteln, die
denen der iibrigen baulichen Entwicklung nicht
nachstehen, und die daher ihrer Zweckbestimmung
nicht willkiirlich und vor allem nicht sofort wieder
entzogen werden diirfen. Grosse Teile des insgesamt
10 669 ha messenden Gebietes bleiben, wie sich dies
anhand der Verkehrsgunstkarte beurteilen lisst, in
ihren wesentlichsten Teilen schon deshalb landwirt-
schaftlich genutzt, weil die Verkehrslage und die
Nutzungsméglichkeit fiir andere Zwecke ungiinstig
ist und es trotz der eher zu hoch gegriffenen Erwar-
tungen an die Bevilkerungsentwicklung im Gesamt-
plangebiet auch bleiben wird. Dieser mehr passiven
Politik wird mit der Zeit eine bewusst aktivere
Bodennutzung folgen miissen, wenn eine lebens-
und leistungsfihige Landwirtschaft nicht nur ein
Schlagwort bleiben soll. Wie sehr die Erhaltung,
Verbesserung und Neugewinnung von bleibend der
Ernihrung dienendem Bauernland alle Aufmerk-
samkeit verdient, sollen die nachstehenden Zahlen
itber den Riickgang der landwirtschaftlichen Bevil-
kerung und den starken Kulturlandschwund in der
Umgebung Ziirichs belegen:

47



Abb. 54. Industrieansammlung bei Oerlikon.

Eine starke Industriemassierung hat sich seit 50 Jahren im Norden der Stadt Ziirich ergeben, wo auch heute noch die
grossten Flichen zu ihrer Entwicklung zur Verfiigung stehen.

Abb. 55. Neueres Industriegebiet bei der Station Glattbrugg.

Ein entwicklungsfihiges Industriegebiet, das stark im Ausbau begriffen ist, liegt bei der Bahnstation Glattbrugg, die mit
der Zeit als reine Giiterstation verwendet werden soll.

Die Zahl der in der Landwirtschaft Beschif- ein Viertel des Anfangsbestandes gleichkommt.
tigten ging im Zeitraum von 1905—1939 um 9642 Vom Kulturland im engeren Sinne gingen iiber
Personen zuriick, was 17 % entspricht. Gleichzeitig 4399 ha in anderweitige Nutzung iiber, was einer
reduzierte sich die Anzahl der landwirtschaftlichen Verminderung um 5% oder einem jihrlichen
Betriebe um 5122, was sogar einem Riickgang um Durchschnittsriickgang von 130 ha gleichkommt.
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Abb. 56. Einzelhofsiedlungen im Gebiet von Biilach.

Den prignantesten Ausdruck der Melioration bilden die neuen Einzelhofsiedlungen.

Rechnet man dazu noch die durch die starke Streu-
ung dieser Entwicklung bedingten ridumlichen
Nachteile hinzu, so geht jihrlich die kultivierbare
Fliche und damit die Lebensgrundlage fiir 15 bis
20 vollexistenzfihige Bauernhofe verloren. In den
stadtischen Zonen S 1 und S 2, also im Nordteil
von Ziirich bis gegen Kloten, betrigt der Riickgang
das Vierfache der genannten Durchschnittswerte.
Im besonderen Fall des Flughafens Ziirich steht
einem Verlust von 60 ha Kulturland ausnahmsweise
ein Gewinn von etwa 350 ha Neuland gegeniiber.
Dazu kénnen noch insgesamt 800 ha verbessert und
fiir rationelle und intensive landwirtschaftliche
Nutzung eingerichtet werden. Es bietet sich hier
eine dusserst seltene Gelegenheit, mit einem land-
wirtschaftlichen Boden beanspruchenden Werk
nicht nur Realersatz fiir verlorengegangenes Land
zu schaffen, sondern dariiber hinaus noch ein Ge-
biet neu zu erschliessen, das dem Wirtschaftsland
eines grosseren Bauerndorfes entspricht.

1. Meliorationsgebiete

Im Gebiet des Gesamtplanes Nr. 1 liegen zwei
grossere Planungen in Form von landwirtschaft-
lichen Gesamtmeliorationen (Abb. 57). Diejenige
von Biilach, Bachenbiilach und Winkel, die in den
Jahren 1941 bis 1946 durchgefiihrt worden ist, um-
fasst, ohne Strassen, Wege und Griben, ein Gesamt-
gebiet von 1427 ha. Im alten Bestand waren es 615
Grundeigentiimer mit insgesamt 4660 Grundstiik-
ken, die eine mittlere Fliche von 30,5 a aufwiesen.
Nach der Zusammenlegung waren es im neuen Be-
stand noch 540 Eigentimer mit nur noch 1140
Grundstiicken, die aber eine durchschnittliche
Fliche von 124 a aufweisen. Bei dieser Gesamt-
melioration wurde auf den Bebauungsplan von Bii-
lach und dessen notwendige Erweiterungen bereits
Riicksicht genommen. Die intensive Zusammenle-
gung war nur moglich durch das Zustandekommen
von 13 berufsbduerlichen Hofsiedlungen an der
Peripherie der drei Gemeinden (Abb. 56). Gleich-
zeitig konnte in finf Siedlungsfillen eine Sanierung
des Ortskernes in Biilach selbst erméglicht werden.
Deshalb hat auch die Gemeinde Biilach diese Um-

siedlungen finanziell namhaft unterstiitzt. In den

Uebersichtsplinen (Abb. 58 und 59) sind die Ver-
hiltnisse des Umsiedlers Jakob Meier-Krebser, Bii-
lach (zugleich Ortskernsanierung), und Heinrich
Bechtel, Nussbaumen-Biilach, dargestellt.

Die zweite Melioration, die sogenannte Rand-
zonenmelioration des Flughafens, ist unter Riick-
sichtnahme auf die Lage am Arbeitsmarkt und den
Auftragsbestand im Baugewerbe als Arbeitsreserve
fiir einen allfillig notwendig werdenden Beschifti-
gungsausgleich bereitgestellt, nachdem der Bund
im Herbst des Jahres 1949 einen Bundesbeitrag
zugesichert hat. Der Kredit fiir den Anteil des
Kantons Ziirich an der Randzonenmelioration
wurde, zusammen mit dem Flughafenkredit, in der
Abstimmung vom 5. Mai 1946 vom Ziircher Volk
bewilligt. Obwohl beide Vorlagen voneinander un-
abhingig sind, mussten Projekt und Ausfithrung
aus technischen und 6konomischen Griinden mit-
einander koordiniert und geplant werden. Die
dringlichsten Arbeiten, ndmlich einzelne Entwiisse-
rungen des Landes, das mit iiberschiissigem Erd-
material aus dem Flughafenbau iiberdeckt und kul-
turfidhig gemacht werden konnte, und die Tiefer-
legung des Himmelbaches, des Saumgrabens und des
Winkler Allmendgrabens, die als Vorfluter dienen,
mussten im Zusammenhang mit den Bauarbeiten
des Flughafens ausgefiihrt werden.

Veranlasst durch die Begehren der Randgemein-
den, liess der Regierungsrat des Kantons Ziirich ein
Meliorationsprojekt ausarbeiten, das nicht nur das
von der Eidgenossenschaft erworbene Waffenplatz-
gebiet, sondern auch die anschliessenden, grossten-
teils unfruchtbaren und stark zerstiickelten Rand-
gebiete umfasst. Aus technischen, Skonomischen
und administrativen Griinden hat die Melioration
alles verbesserungsbediirftige Land erfasst; sie muss
eine moglichst natiirliche Abgrenzung erhalten,
damit die Vorflutgriben mit den Weganlagen und
Detailentwiisserungen ein organisches Ganzes bilden
kénnen. Dieser Umstand bringt es mit sich, dass
auch die angrenzenden, sich in Privat- oder Ge-
meindeeigentum befindlichen Grundstiicke einbe-
zogen werden miissen. So werden, ausser dem Kan-
ton Ziirich als Eigentiimer des neu erworbenen
Waffenplatzes, noch weitere 136 Grundeigentiimer
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Novon taring ! Meliorationsgebiete

Abb.57. Im Gebiet des Gesamtplanes Nr. 1 liegen zwei gros-
sere landwirtschaftliche Gesamtmeliorationen (das
Gebiet des griinen Rasters der Abbildung): die-
jenige von Biilach—Bachenbiilach—Winkel und die
Randzonenmelioration des Flughafens.

an diesem Unternehmen beteiligt. Fiir seine Durch-
fithrung soll daher eine Genossenschaft im Sinne
von Art. 703 des ZGB und nach den Bestimmungen
des ziircherischen Landwirtschaftsgesetzes gegriindet
und die rechtliche Trigerin des Werkes werden,
die die Funktion der Bauherrschaft iibernehmen
wird. Das Unternehmen umfasst als sogenannte Ge-
samtmelioration die notwendigen Entwisserungen
und andere Bodenverbesserungen, die in Verbindung
mit der Anlage von Flurwegen und der Neuordnung
der Grundeigentumsverhiltnisse stehen.

Die neuesten Fliachenangaben iiber das seit dem
Jahre 1946 stindig den idndernden Verhiltnissen
unterworfene Projekt weisen gemiss revidierter Vor-
lage 1948 ein gesamtes Einzugsgebiet von rund
740 ha auf. Daran ist der Kanton mit rund 500 ha
beteiligt. Der entsprechend reduzierte, generelle
Kostenvoranschlag ergibt eine Summe von rund 8,2
Millionen Franken, so dass sich die durchschnitt-
liche Bruttobelastung per Hektare rund auf 10 000
Franken stellt. Sie mag fiir eine Gesamtmelioration
als sehr hoch bezeichnet werden, ist aber durch die
mannigfaltigen Aufwendungen fiir Erdbewegungen,
Humusierungen, Reutungen, Entminungen usw., so-
wie durch den iiberwiegend schlechten Baugrund
absolut ausgewiesen. Die Melioration darf trotz der
hohen Kosten schon aus volkswirtschaftlichen
Ueberlegungen nicht unterbleiben. Bei dem dauern-
den Schwund an kulturfihigem Boden wiire es kaum
zu verantworten, ein so grosses Gebiet vor den Toren
der Stadt Ziirich in brachem Zustand zu belassen.

50

2. Natur- und Landschaftsschutzgebiete

Das im vorigen Abschnitt besprochene Meliora-
tionsprojekt beriicksichtigt auch die Interessen des
Natur- und Heimatschutzes. Als ein Naturwunder,
wie sich ein solches nirgends mehr in unserem
Lande vorfindet, darf das Goldene Tor im 0st-
lichen Randgebiet des Flughafens angesehen wer-
den. Beim Vorbeigehen erscheint es als kleiner,
unbedeutender Riedtiimpel. Doch beim Niherzu-
sehen gewahrt man in dem Teiche kleine, aus fei-
nem Sand aufgetiirmte Kegel, die ihrer Form nach
am ehesten mit Miniaturvulkanen vergleichbar sind.
Aus ihren Kratern wird durch das aus dem Bo-
den aufstossende Wasser fortwihrend ein feiner
grauer Sand aufgewirbelt, der sich an den Kegel-
winden wieder niedersetzt. Im ewigen Wechsel von
Lage und Intensitit verteilen sich diese brodeln-
den Herde iiber den ganzen Teichboden. Der
Grundwasserstrom des mittleren Glattales hat sich
an dieser Stelle gleichsam Luft verschafft und
fliesst von da an als klares Wasser durch den Him-
melbach der Glatt zu. Mit seinem Umgelinde im
Ausmass von 3,45 ha wurde das Goldene Tor als
Naturdenkmal erklidrt und seine Erhaltung vertrag-
lich gewihrleistet, da es im Abtauschverfahren wie-
der in das Eigentum der Eidgendssischen Militir-
direktion iiberging.

Sehr schon wird der Flughafen an seinem West-
rande durch das Auengelinde am rechten Ufer der
Glatt zwischen Oberglatt und Riimlang eingesiumt.
Fiir seine Erhaltung trat die Natur- und Heimat-
schutzkommission bereits zu der Zeit ein, als die
Frage der Glattvertiefung erortert wurde. Unter
Hinweis auf § 11 des Gesetzes iiber die Tieferlegung
der Glatt vom 14. Juni 1936 hat die Kommission
der Baudirektion vorgeschlagen, die Altliufe der
Glatt, die bei der Bevolkerung unter der Bezeich-
nung Waagen bekannt sind, und das Miindungs-
areal des alten Himmelbaches mit dem zugehéorigen
Riedgelinde als Naturschutzgebiet zu erkliren
(Abb. 60). Thre endgiiltige Unterschutzstellung
wurde durch den geplanten Bau des Flughafens
verzogert, weil in diesem Zusammenhang noch ver-
schiedene Fragen abzukliren waren. Dennoch
wurde sowohl bei der Tieferlegung der Glatt als
auch beim Bau des Flughafens auf die unversehrte
Erhaltung des Auenstreifens zwischen der Glatt
und dem Restbestand des einst ausgedehnten
Waldes im Waffenplatz Kloten Riicksicht genom-
men. Durch Beschluss des Regierungsrates vom
4. Juli 1946 wurde dem Vorschlag der Natur- und
Heimatschutzkommission insofern Rechnung ge-
tragen, als das Riedland um die Waagen nicht
in das Deponiegelinde der Glattvertiefung einbe-
zogen werden durfte. Die geologischen Gutachten,
wonach die Glattvertiefung und die Entwisserung
der Pisten ohne Einfluss auf die Wasserfithrung der
Altldufe seien, haben sich als richtig erwiesen.
Trotz aller technischen Eingriffe in die Landschaft
bietet das Auengelinde an der Glatt zwischen
Riimlang und Oberglatt mit den Waagen, den
kleinen, von Grundwasser gespiesenen Seen, heute
noch ein reizvolles Bild (Abb. 61). Fiir die Erhal-

tung dieses Gebietes sprechen aber nicht nur land-
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Abb.58. Vor der Zusammenlegung.

Abb.59. Nach der Zusammenlegung.

Grundstiickverteilung von b#uerlichen Besitzungen.
Zwei in der Plandarstellung sofort auffallende Resultate der Melioration sind die Verinderung des Feldstrassennetzes
im Sinne einer rationelleren «Durchkimmung» des Landes und die intensive Zusammenlegung der einzelnen, friiher

verstreuten Parzellen.

schaftliche, sondern auch biologische Griinde, da
es im Glattal nach all den Uminderungsarbeiten
zur letzten Erhaltungsstitte seltener Pflanzen ge-
worden ist; sein Kleinvogelbestand ist trotz der
Flugplatznihe reichlich. Mit den angrenzenden
Waldpartien, die fiir eine klare Grenzziehung ein-
bezogen werden mussten, umfasst das Reservat ca.
35 ha.

Fiir die Landschaftsgestaltung in der Umgebung
des Flughafens hat sich die Zusammenarbeit des
Naturschutzes mit dem Meliorationsunternehmen
Biilach-Bachenbiilach-Winkel als &dusserst wertvoll
erwiesen. So konnten durch Ausrichtung von Ent-
schidigungen und durch Servitutseintrige die
Bachhaine und Baumgruppen an den nach Westen
abfallenden Hingen zwischen Winkel und Biilach
gesichert werden. Dadurch war es moglich, der
Landschaft trotz der Eingriffe, die eine Meliora-
tion mit sich bringt, ihr charakteristisches Geprige
zu erhalten, was um so wertvoller ist, als gerade
dieses Gebiet heute der ganzen Gegend zum
Schmucke gereicht. In den von Siedlungen und
Ortschaften weit abliegenden Gebieten sind Feld-
brunnen errichtet worden. Auch in der Randzone
soll diese Zusammenarbeit wirksam werden. Es

sollen Feldbrunnen errichtet und die Bachufer mit
Baum- und Gebiischgruppen bepflanzt werden, die
das Landschaftsbild beleben und der Vogelwelt

" Unterschlupf bieten.

3. Der Wald im Ziircher Unterland
Der Wald als eindriicklichste Pflanzengesell-

schaft bestimmt nicht nur weitgehend das Land-
schaftsbild und versiecht die Bevélkerung mit
Brenn-, Bau- und Werkholz aller Art, sondern er
speichert auch das Nass der Quellen, mildert kli-
matische Extreme und macht weite Strecken un-
seres Landes wohnlich und traut.

Umfang des Gebietes

Zu dem im Gesamtplan Nr. 1 liegenden Gebiet
sind fiir diesen Abschnitt noch die zwolf westlichen
Gemeinden bis zur Aargauer Grenze hinzugenom-

men worden (Abb. 62).

Der Boden

Die Verwitterung hat im Laufe der Jahrtau-
sende aus dem geologischen Rohboden der Jura-,
Molasse- und Diluvialzeit die heutige Walderde
geschaffen, am einen Ort tiefgriindig und frucht-
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Reserval ,Waagen,

Abb. 60. Hart neben der neuzeitlich technischen Anlage des
Flugplatzes gelegen, erinnern die «Waagen» an die
sonst ldngst untergegangene Naturlandschaft im
Ziircher Unterland.

Abb. 61. Im Naturschutzgebiet der Glatt.
Die «Waagen» genannten Altliufe der Glatt im
Westen des Flugplatzes sollen unter Naturschutz
gestellt werden. Sie beherbergen eine Reihe selte-
ner Pflanzen und einen reichlichen Bestand an
Kleinvogeln.

bar, am andern mager. Darauf wichst der unent-
behrliche Roh-, Werk- und Brennstoff Holz.

Die Waldungen im Ziircher Unterland umfas-
sen 7834 ha oder 27,5 % der Bodenfliche. Der An-

teil der Bewaldung wechselt von

4,3 % in Niederglatt bis 45,7 % in Schéfflisdorf

5,2 % in Neerach 45,8 % in Bachs
8,7 % in Oberglatt 46,9 % in Weiach
9,9 % in Hori 48,9 % in Regensberg

50,3 % in Oberweningen.

Von den stark bewaldeten Hohen der Egg, der
Ldgern und des Sanzenberges, von Hard und Strass-
berg her nimmt die Bewaldung ab bis ins ebene
Glattal, wo einige der waldirmsten Gemeinden des
Kantons liegen.

Im allgemeinen liegt der Wald im Norden auf
den Deckenschotterhhen, im Siiden und Osten auf
den Molasseziigen und auf einigen Schotterflichen
der Ebene (Biilacherhard, Strassberg, Horagen,
Klotener-Hard, Hagenholz).

Die kultivierbaren Talebenen, die Siidhinge
und dorfnahen Gebiete sind meist gerodet und der
Landwirtschaft zugefiihrt worden, wihrend steilere
und weiter weg liegende Flichen Wald geblieben
sind.

Im Laufe der letzten anderthalb Jahrhunderte
sind namhafte Waldflichen gerodet worden, z. B.
in
Biilach: Hard 1816 50 Jucharten

Ho6ragen 1850—1855 56 »

Weiach: Hard 1846 30 »
Watt: Ehrenhau 1880 10 »
Stadel: Hau 1895 26 »

Oerlikon und Seebach: zu verschiedenen Malen zu-
sammen 96 ha. Das gewonnene Kulturland ist heute
teilweise in Privathand, teilweise noch Gemeinde-
gut. Anderseits sind die beiden Hofe Winzelen in
Weiach und Riibensberg in Winkel aufgelassen und
zum Teil bewaldet worden.

Von den Waldungen gehoren:
dem Bund (Waffenplatz) . 59,63ha= 1%
dem Staat (Eglisau, Watt-Af- 165,72ha= 2%
foltern, Ziirichberg) . . . ,
den Gemeinden, Korporationen 4332,28 ha= 55 %
offentlichen Besitzern . . 4557,63ha= 58 %
privaten Besitzern . . 3276,69 ha= 42 %

Totale Waldfliche 7834,32 ha =100 %

Es iiberwiegt der Gemeinde- und Korporations-
wald, und zwar im Westen und Norden der Ge-
meinde-, im Siiden und Osten der Korporations-
wald.

Der Privatwald herrscht in Hiittikon 99 %, Da-
nikon 90 %, Niederglatt 87 %, Neerach 86 %, Wan-
gen 79 % vor, wihrend mehrheitlich Gemeinde-
und Korporationswald vorhanden ist in: Opfikon
99 %, Hochfelden 92 %, Bachenbiilach/Regensberg
92 %, Niederweningen 95 %, Schleinikon 91 %. Die
grossten  zusammenhidngenden — Gemeindewald-
gebiete bilden der Siidteil der Egg und der Wald-
komplex zwischen Biilach und Glattfelden.



Die Zusammensetzung der offentlichen Wilder

Frither bestand ein grosser Teil der Wilder aus
sogenanntem Mittelwald, d.h. zweischichtigem
Wald. Dessen untere, aus Laubholzstockausschlag
bestehende Etage (Unterholz) wurde alle 20—30
Jahre kahl geschlagen. Die obere Schicht aus Sa-
menbdumen (hauptsidchlich Eichen, Buchen, Rot-
tannen und gelegentlich Féhren) pflegte man beim
Unterholzschlag stehen zu lassen, so dass ihr Alter
ein Vielfaches desjenigen des Unterholzes betrug.
Das Oberholz lieferte das Nutzholz fiir Haus und
Hof. Da das Unterholz nur Brennholz produzierte,
musste diese Betriebsart mit der Zeit verlassen und
der Mittelwald in Hochwald umgewandelt werden,
der mehr Nutzholz und griosseren Zuwachs liefert.
Daher miissen wir auch heute noch die beiden
Betriebsarten und ihre Produktion auseinanderhal-
ten, wenn wir unserem Wald gerecht werden wollen.

Die durch die Wirtschaftspline ausgewiesenen
Flichen und Holzvorrite fiir die 6ffentlichen Wal-
dungen — der Privatwald besitzt keine Wirtschafts-

pline — betragen:
Mittelwald und

Hochwald Uni)wnndl:imgs- Zusammen

estinde
Fliche ha . . 2590 1953 4543
Vorrat m® total 954 063 430 528 1384 591
m® per ha . . 370 220 305

Daraus ist deutlich ersichtlich, dass im Hochwald
mehr Holz stockt als im Mittelwald, dass aber auch
die gesamten Vorrite noch relativ klein sind. Ein
Holzvorrat, der maximale Ertrige liefern kann,
sollte 350—400 m® pro Hektare betragen. Also in
Zukunft Aeufnung des Vorrates!

Nach Holzarten

setzen sich die offentlichen Waldungen wie folgt
zusammen: Rottanne 530 803 m?®, 42 %; Weisstanne
33545 m?® 3 %; Fohre/Larche 413135 m? 32 %;
Eiche 128691 m?® 10 %; Buche 91895 m? 7 %;
iibriges Laubholz 78 939 m?, 6 %; total 1 277 008 m?,
100 %.

Diese Verteilung ist durchaus kiinstlich und
durch die Wirtschaft der letzten 150 Jahre bedingt.
Im grossen gesehen ist sie nicht schlecht. Im Detail
aber treffen wir Nadelholz in ausgedehnten reinen
Bestinden im Hochwald und Laubholz im ehema-
ligen Mittelwald. Auffallend ist die starke Vertre-
tung der Fohre, die nach dem Schlag und der land-
wirtschaftlichen Zwischennutzung von 1820—1900
auf diesen trockenen Boden in reichlichem Masse
angebaut wurde. Fiir die Gesunderhaltung des Bo-
dens und seiner Produktionskraft muss kiinftig ein
Umbau nach der Richtung stattfinden, dass ge-
mischte Bestinde erzogen werden, indem zum Na-
delholz das gesunderhaltende Laubholz und zum
Laubholz das wertvermehrende Nadelholz beizu-
mischen ist.

Nach Stirkeklassen
zeigt der offentliche Wald folgendes Bild:

y 52 c¢m und mehr
unter 16 cm 16—24 cm 24—36 cm 36—52 em Brusthohen-

durchmesser
182 503 206 833 472606 343764 178885
13 % 15 % 34 % 25 % 13 %

Da das wertvollste Holz in den oberen Stirke-
klassen erzeugt wird, ist ihr Anteil am Aufbau einer
maximalen Produktion noch viel zu bescheiden. Es
sollten mindestens 50 % der Masse in den Klassen
iiber 36 cm liegen. Wiirden wir nach Hochwald
und Mittelwald unterteilen, so wiese der Vorrat des
Mittelwaldes einen bedeutend hoheren Prozentsatz
an Starkholz auf, weil das Oberholz allgemein gros-
sere Durchmesser aufweist.

Das Ziel der Zukunft ist deshalb eine hohere
Starkholzproduktion!

Die Holzertrige

der offentlichen Waldungen betrugen in der nor-
malen Zeit von 1929/1930—1939/1940:

Nutzholz Brennholz Reisig Zusammen
Total m®* . 77564 78491 35198 191253
In Prozenten 41 41 18 100
Pro Jahr m? 7756 7 849 3520 19125
Pro ha m® . ) 4 1,7 0,8 4,2

In den Kriegs- und Nachkriegsjahren 1940/1941 bis
1947/1948:

Total m? 112 827 124927 37297 275051
InProzenten 41 45 14 100
Pro Jahr m* 14100 15600 4 660 34 360
Pro ha m® . 3,1 3.4 1,0 i

Die normale Vorkriegsnutzung ist mit durch-
schnittlich 4,2 m® pro Jahr und Hektare gering,
was auf die vielen Umwandlungsbestinde von Mit-
telwald in Hochwald mit ihren Vorratsaufnungen
zuriickzufiithren ist.

In den Kriegs- und Nachkriegsjahren, als der
einheimische Wald alle moglichen normalen und
ausserordentlichen Begehren erfiillen und iiber die
bose Zeit der Roh- und Brennstoffknappheit hin-
weghelfen musste — was leider zu rasch wieder
vergessen wird —, war die Nutzung wesentlich
hoher (79 %). Diese Wunden auszuheilen, wird
kiinftig vermehrter Arbeit bediirfen.

Waldbauliche und forstpolitische Ziele
(Abb. 63, 64, 65, 66).

Wie kurz angetont, ergeben sich beim Wald
vier Planungsprobleme:

1. Ausheilung der Kriegsschiden

2. Umwandlung der noch vorhandenen Mittelwal-
dungen in Hochwald, wenn mdéglich durch na-
tiirliche Verjiingung

3. Erziehung gemischter, hochwertiger Bestinde
aus einheimischem, passendem Saatgut

4. Vermehrung des Starkholzes

Diese Vorkehrungen erfordern eingehende, sorg-
filtige Pflege, vermehrten Pflanzschulbetrieb, ge-
wissenhafte Holzerei und Aufschliessung durch
Strassen, der immer eine generelle Wegnetzplanung
vorausgehen sollte.

Fiir den meist arg zerstiickelten Privatwald
muss die Grundlage zur intensiven Bewirtschaftung
erst noch geschaffen werden, und zwar durch Par-
zellarzusammenlegung, welche besser geformte,
grossere Waldgrundstiicke ergibt. Diese schalten
nachbarliche Einfliisse weitgehend aus und ermog-
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Grundstickform und nachbarliche Einwirkung

iy a\
1 \Y T N 7
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-~ -+ 3 3 4
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N \ A \\ %
L 100m d L— 30m * 20m :L 20m e 30m
Zustand | Parz. |Seitenldngen | Flache | Umfang | Nachbarl.Ein-| Nutzbare | in%der Zustand | Parz. |Seitenlangen| Flache | Umfang | Nachbarl. Ein-| Nutzbare | in%der
Nr. m' m? m' wirkungszonen| Flache m* | Ges-Fl. Nr. m' me m' wirkungszonen| Flache m2 | Ges-Fl.
vorher | 1u4 100x 9 900 218 30 3x94x282| 31 nachher | 1u.4 30x30 900 120 30 24x24x276| 64
vorher | 2u.3 100 x 6 600 212 30 0 0 nachher | 2u.3 30x20 600 100 30 24x14x336 56

Tab. III. Fiir den meist arg zerstiickelten Privatwald muss die Grundlage zur intensiveren Bewirtschaftung erst noch geschaffen
werden, und zwar durch Parzellarzusammenlegung, welche besser geformte, grossere Waldgrundstiicke ergibt.

lichen erst eine bessere Wirtschaft (siehe Tab. III
Grundstiickform und nachbarliche Einwirkung).
Es gelten also, was nicht iiberrascht, fiir den Wald
grundsitzlich dieselben Planungsrichtlinien wie fiir
die Baulandnutzung.

Besonderer Erwdahnung wert ist ganz allgemein
der Schutz der Waldrinder. Einerseits miissen sie
vor dem Aufreissen durch die Besitzer selbst be-
wahrt werden, anderseits vor zu naher Ueberbau-
ung, die immer Unannehmlichkeiten mit sich
bringt. Besonders aussichtsreiche Punkte im Wald
und an Waldrindern verdienen, dass sich die of-
fentliche Hand ihrer annimmt und ihren Fort-
bestand sichert.

Aber auch bewaldete Tobel, Borde und Kies-
gruben sollen mehr Aufmerksamkeit und Fiirsorge
erfahren als bisher und schéne, prignante Einzel-
bdume oder Baumgruppen sollen geschiitzt werden.

Die Wilder um den Flughafen

haben durch dessen Bau grosse Einbussen erlitten,
sei es durch Rodung oder durch Servitutsbeschrin-
kung in der Hohe. Im ganzen wurden 1959 ha
offentlichen und 18,1 ha privaten Waldes, zusam-
men also 214 ha, gerodet, wozu noch ca. 3,5 ha oder
mehr kommen werden. Mit Servituten sind 58 ha
belegt worden, wovon 14 ha geschlagen werden
miissen; 8 ha wurden bereits geschlagen. Die Glatt-
talebene, die an sich schon zu den waldarmen Ge-
bieten gehort, ist dadurch noch mehr entwaldet
worden, so dass sich gebieterisch eine Neugestal-
tung derselben auch in bezug auf den Wald auf-
dringt. Durch Beschluss Nr. 2490 vom 6. August
1946 hat der Regierungsrat prinzipiell eine Wieder-
aufforstung von 70 ha ins Auge gefasst. Trotz des
Landhungers und der von allen Seiten geltend ge-
machten Realersatzbegehren, sollte diese Fliche
verfiighar gemacht werden.

Eine Fliche von 50—60 ha siidostlich des Wald-
restes im Tegerloo, weitere Flichen in der Wald-
lichtung des Vorfluters Nord, einspringende Wald-
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wiesen bei Oberglatt und die humuslose Auffiillung
im Reservatgebiet miissen fiir diese Zwecke ausge-
schieden werden, damit die Holzversorgung der Ge-
gend nicht gar zu prekir werde. Auch sollte der
Staat solch grosse Rodungen wenigstens zum Teil
ersetzen.

Dazu kommen noch gewisse Flichen am Hol-
berg, die Ufer des Altbaches und der Glatt, denen
Wald oder Baum und Strauch wieder Relief und

Leben geben miissen.

F. Wohngebiete

Auf die Richtlinien, nach denen im Gesamt-
plan moglichst menschenwiirdige und angenehme
Wohn- oder Siedlungsgebiete ausgeschieden wur-
den, ist schon mehrfach hingewiesen worden. Unter
Wohnzonen versteht man diejenigen Zonen, die
sich fiir Wohnbauten am besten eignen, weil dort
die Voraussetzungen zur baulichen und wohnlichen
Erschliessung schon vorhanden oder doch weit fort-
geschritten sind. Eigentlich sollte dem gesunden
und schonen Wohnen eine Vorrangstellung zukom-
men gegeniiber allen andern, durch bauliche Mass-
nahmen zu erreichenden oder zu fordernden Le-
bensfunktionen, die mehr nur eine Dienerrolle
zu spielen hitten. In der Praxis wird man je-
doch schon froh sein miissen, wenn es mit dieser
Zonung gelingt, allzu unerwiinschte Auswiichse zu
vermeiden und die wiinschenswerten Entwicklun-
gen wenigstens zu fordern. Es gibt wohl technische
Richtlinien fiir die Bemessung von Versorgungs-
und Ableitungsanlagen, fiir Strassen und Bahn-
linien, die als Querschnitte, als Abflusskoeffizien-
ten, als Kurvenradien und Strassenbreiten den zeit-
gemiissen Bediirfnissen gefolgt sind. Fiir den Be-
griff des Wohnens iiber die vier Mauern der ein-
zelnen Behausung hinaus gibt es aber noch keine
irgendwie verbindlichen Normen. In der Fachlite-
ratur sind gewisse Lehren iiber Band-, Nachbar-
schafts-, Tochter- und Kettenstidte oder Kombina-
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Abb. 62. Vom Westen her, wo die Hohen stark bewaldet sind, nimmt die Bewaldung gegen die Ebenen des Glattales stark ab. In
der Gegend des Flughafens, wo heute ein ausgesprochenes «Loch» im Waldbestand klafft, liegen einige der wald-

irmsten Gemeinden des Kantons.

tionen dieser Siedlungsformen enthalten, wobei un-
ter Stadt immer die nichtbiduerliche Siedlung ver-
standen wird. Fiir die vorliegenden Verhiltnisse
hat man sich aber damit begniigen miissen, die
Wohnzonen an die schon bestehenden oder im Ent-
stehen begriffenen, erweiterungsfihigen oder ohne-
hin sanierungsbediirftigen Wohngebiete anzuglie-
dern. Der Gesamtplan hat sich seiner Natur nach
als vorsorgliches Gutachten darauf beschrinken

miissen, die sich in den Begehren der Gemeinden
abzeichnenden Wiinsche auf Festlegung von Bau-
land zu iiberpriifen und zu koordinieren und die-
jenigen Gebiete zuhanden der Gemeinden, bzw.
ihrer Bauordnungen festzulegen, in denen sich die
zukiinftige Wohnbautitigkeit verniinftigerweise ab-
spielen konnte (Abb. 68, 69, 70).

Auf diese Weise sind zusammenhingende
Wohngebiete entstanden, die im einzelnen eine
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Abb. 63. Umwandlungsbestand im Rheinsberg, Gemeinde-

wald Biilach.

Das Unterholz (Linde, Hagebuche, Kirschbaum,
Buche, Ahorn, Esche, Eiche) ist zirka 60jihrig, das
Oberholz bis etwa 150jihrig. Er wird durch Aelter-
werdenlassen des Unterholzes (Stockausschlag) in
Hochwald iibergefithrt. Kontrollierter Samenernte-
bestand fiir Lindensamen.

Abb. 65. 192—212jihriger. Eichenhochwald Bannhalde, Ge-
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meinde Biilach.

Die Gemeinde Biilach besitzt noch 14,5 ha Eichen-
hochwald im Alter von 160—212 Jahren, als spir-
licher Ueberrest einer friiher viel weiter verbreite-
ten Waldform, die vor allem der Schweineweide zu
dienen hatte.

Abb. 64.

Trigwiichsiger Rottannenbestand am Tinnliweg,
Gemeindewald Oberweningen.

Auf diesem trockenen Boden iiber élterem Decken-
schotter ist infolge einseitiger, nicht naturgemisser
Bestockung Rohhumus entstanden, der das Wachs-
tum hemmt.

Abb. 66. 101—106jihriger Lirchenbestand Sanzenberg, Ge-
meindewald Weiach.

Ein standortsgemisser Wald, von hervorragender
Qualitiit, fiir den jedoch eine stirkere Laubholz-
beimischung notwendig wire.



Einwohnern pro Hektare angenommen worden, bei

Fliche von 10 ha nicht unter- und eine solche von

rund 45 Einwohnern in lindlichen und etwa 90
Seelen pro Hektare in stiddtischen Verhiltnissen.

45 ha nicht tiberschreiten. Diese Quartiere werden

als Wohneinheiten bezeichnet und fassen minde-
stens 500 und hochstens 5000 Wohnplitze. D

In ihrer Gesamtheit wiirden diese Wohnflichen
zu den darin schon enthaltenen 45 000 Bewohnern

ie mitt-

lere Wohndichte fiir das Gesamtgebiet ist mit 66

Disposition der Wohn-
itsplatze
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tion der Wohn- und Arbeitsplitze zeichnen sich deutlich die neuen Industriegebiete in Oerlikon-Seebach

isposi

In der D

Abb. 67.

und Glattbrugg und die erwartete starke Auffiillung der Wohngebiete in den vorstidtischen Zonen ab.
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(Volkszidhlung 1941) Raum fiir weitere 50 000 bis
60 000 Einwohner bieten, womit allen praktisch
moglichen Bediirfnissen fiir lingere Zeit Rechnung
getragen wire.

Entscheidender als das mutmassliche Fassungs-
vermdgen scheint der Umstand zu sein, dass bei
dieser bewussten Begrenzung der Wohngebiete im

allgemeinen Gleichgewicht zwischen den Aufwen-
dungen fiir die Erschliessung, also den Griinflichen
fir Schulen, Sport und Erholung, den angenom-
menen Arbeitsplitzen in Industriegebieten und der
iblichen Einwohnerzahl, besser gesagt der Steuer-
kraft dieser Einwohner pro Hektare Baugebiet
bestehen wiirde.

Abb. 68. Zeichen gesunder Planung.

Die wichtigste Aufgabe und das eigentliche Ziel der Planung ist die Schaffung gesunder und schoner Wohnstiitten in
geordneten, menschlich iiberschaubaren Siedlungseinheiten, bequem versorgt mit den nétigen privaten und 6ffentlichen
Diensten und in enger Verbindung mit Natur und Landschaft.
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Abb. 69.
Neue Wohngebiete Mattenhof.

Abb. 70.
Ziirich-Affoltern.

Am Stadtrand entstanden in den angeglie-
derten Wohnzonen erweiterungsfihige, zu-
sammenhingende Wohngebiete.
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zeigt in flichenmiissiger Verteilung das Wachstum der iiberbauten Gebiete und den schwindenden Anteil des land- und
forstwirtschaftlich beniitzten Gebietes im Verhiltnis zur Gesamtfliche der Region. Die Darstellung der Bevdlkerungs-
bewegung gestattet im logarithmischen Mafistab (links) einen Vergleich der Entwicklungstendenz in stidtischen, vorstidti-
schen und lindlichen Bereichen, wiihrend der relative MaBstab (rechts) die Entwicklung unter den einzelnen Gemeinden
vergleichen lisst. Die in die Zukunft weisenden Angaben sind nicht als Prognose aufzufassen, sie stellen lediglich dar,

wieviele Einwohner bei Auffiillung bzw. Ueberbauung der geplanten Bauzonen Platz finden konnten.



Zusammenfassung

Anlass zu dieser Veroffentlichung gab der vom Regie-
rungsrat des Kantons Ziirich am 30. September 1948 in
Kraft gesetzte Gesamtplan Nr. 1 (Ziircher Unterland, Inter-
kontinental-Flughafen Ziirich). Dieser Bebauungsplan er-
streckt sich iiber das volle Gebiet von neun und iiber Teil-
gebiete von zwei Gemeinden, darunter die im Glattal liegen-
den Teile der Kantonshauptstadt Ziirich.

Die rechtliche Voraussetzung fiir den Erlass eines Gesamt-
planes gibt das kantonale Baugesetz vom Jahre 1893, bzw.
eine durch Volksabstimmung im Jahre 1943 darin aufgenom-
mene Erginzung, nach welcher der Regierungsrat iiber das
Gebiet verschiedener Gemeinden einen Gesamtplan aufstel-
len kann, in welchem das Verkehrsstrassennetz, die Grund-
lagen fiir die Wasserversorgung und fiir die Ableitung der
Abwasser, die fiir die offentlichen Anlagen erforderlichen
Gebiete, die Industriegebiete und die Wohngebiete enthalten
sind. Die Bebauungspline der Gemeinden haben sich diesem
Gesamtplan anzupassen.

Die sachliche Notwendigkeit zur Aufstellung eines Ge-
samtplanes ergab sich aus der durch den Bau des Interkon-
tinental-Flughafens Ziirich angebahnten baulichen Entwick-
lung in den angrenzenden Gebieten. Als dringlichste Auf-
gabe in dieser Hinsicht erschien das Studium der Ausbrei-
tung der Stadt Ziirich und ihrer Vororte gegen den Flug-
hafen hin, besonders in bezug auf die Freihaltung der Ver-
kehrslinien. Da es sich um Bediirfnisse handelt, die iiber die
Maéglichkeiten der einzelnen Gemeinden hinausgehen, musste
ein fiir die lokalen Bebauungspline verbindlicher Gesamt-
plan aufgestellt werden.

Das Untersuchungsgebiet fiir die landeskundlichen Ver-
hiltnisse wurde etwas grosser gefasst als das eigentliche Ge-
samtplangebiet: es umfasst 23 Gemeinden mit einer Fliche
von 21642 ha, auf denen im Jahre 1941 61 305 Einwohner
lebten. Das entspricht etwa dem dreizehnten Teil des Kan-
tonsgebietes und dem neunten Teil der Kantonsbhevélkerung.
Die topographischen und wirtschaftlichen Voraussetzungen
fiir die Platzwahl des Flughafens bilden die grossen, mit
Schotter aufgefiillten flachen Becken zwischen den von
Nordwesten nach Siidosten verlaufenden Plateaubergen.
Diese durch allmihliche Auffiillung in den jiingeren Eis-
zeiten entstandenen, bis anhin sumpfigen, wenig intensiv
genutzten Gebiete vor den Toren der Stadt Ziirich, die zur
Hauptsache als Artillerieschiessplatz verwendet wurden, bil-
deten eine topographisch und wirtschaftlich giinstige Vor-
aussetzung fiir die Erstellung eines Flughafens. Die Entwiis-
serung der in Frage stehenden, Gebiete wurde durch die
Absenkung eines kleinen Flusses, der Glatt, erméglicht,
der aus dem siidlich gelegenen Greifensee kommt und in
den nordlich vorbeifliessenden Rhein miindet. Die klima-
tischen Verhiltnisse lassen sich am iibersichtlichsten aus der
natiirlichen Vegetation und aus der Struktur der fritheren
Siedlungen erkennen. Es handelt sich um eine ausgespro-
chene Mittellage oder Uebergangszone, die sich zwischen die
nordlich gelegenen, trockenen Ackerbaugebiete mit vorwie-
gend Dorfsiedlungen und die siidlich gelegenen, feuchteren
Grasbaugebiete mit vorwiegend Hof- und Weilersiedlungen
einfiigt. Wihrend die ilteren, nicht sehr zahlreichen, vor-
wiegend der Textilindustrie angehérenden Fabrikniederlas-
sungen sich an die Wasserkraftwerke der Glatt anlehnen,
haben sich die neueren industriellen Niederlassungen, die
vorwiegend der Maschinenindustrie angehéren und eher ver-
kehrs- und marktgebunden sind, zur Hauptsache an den
Nordrindern der Stadt angesiedelt. Als kleinere Arbeitszen-
tren treten noch Biilach mit stark gemischter und Dielsdorf
mit chemischer Industrie auf.

Die Bevilkerungsverteilung ist die Resultante der natur-
gegebenen und der wirtschaftlichen Verhiltnisse. Mehr als
zwei Drittel der Bewohner fallen in das Vorortsgebiet der
Stadt, die zugleich als zentraler, mit allen Diensten auf der

Stufe der Marktorte versehener Ort fiir das ganze mittlere
Glattal dient. Im Jahre 1934 sind vier grosse Vorortsgemein-
den im Glattal dieser als Verstidterung zu bezeichnenden
Entwicklung zum Opfer gefallen und haben ihre politische
Selbstindigkeit verloren.

An dieser Entwicklung der letzten hundert Jahre, die
auch im Landschaftsbild starke Verinderungen zur Folge
hatte, ist auffallend, dass alle Siedlungskerne sozusagen als
Kristallisationspunkte und alle Verkehrsverbindungen, ver-
gleichbar mit Kristallisationsfiden, zu Beginn der Epoche
schon vorhanden waren. Die Ausbreitung der Besiedlung
und Landnutzung ging sichtbar auf Kosten der Wilder und
der Riedgebiete vor sich, eine Entwicklung, die mit dem
Bau des Flughafens ihren bisher stirksten rdumlichen Aus-
schlag erreicht hat.

Als Beispiele fiir Bestandesaufnahmen- und Analysen, wie
sie solchen regionalen Planungen vorauszugehen haben, sind
die Schiitzenswerten Natur- und Baudenkmiiler, die Turn-,
Sport und Spielanlagen und aus dem hygienischen Bereich
die Kehrichtbeseitigung herausgegriffen worden.

In Weiterentwicklung zu friiheren, bloss zahlenmissigen
Feststellungen wurde versucht, durch planlich lokalisierte
und organisierte Darstellungsmethoden einen Ueberblick
iiber die rdumliche Verteilung und einen Ausblick auf die
zukiinftigen Bediirfnisse zu gewinnen. Allerdings sind Vor-
aussagen iiber die Zukunftsentwicklung in derartig kleinen
geographischen Bezirken mit allen Vorbehalten auf-
zunehmen. Als Anhaltspunkte dienten die Kleinst- und
Grosstwerte einer Schitzung, die sich auf die bisherige Ent-
wicklung, den Altersaufbau, die Struktur, die natiirliche Be-
volkerungsentwicklung und die mutmasslichen Wanderungs-
gewinne aufbaut. Danach werden bis etwa im Jahre 2000 die
Stadt und ihre Vororte einen Bevélkerungszuwachs von ca.
140 000 Personen und der ganze iibrige Kanton einen sol-
chen von ungefihr 19000 Personen aufweisen. Ferner
lidsst sich mit einiger Bestimmtheit voraussagen, dass sich
diese Entwicklung und damit die bauliche Expansion in
fingerformigen Auswiichsen lings der Verkehrslinien abspie-
len wird, wobei die Stadt mit der Handfliche verglichen
werden kann. Ein Nebenzentrum zeichnet sich um den
Bezirkshauptort Biilach ab. Eine verhiltnismissig starke Ent-
wicklung ist zu erwarten wegen der Landreserve fiir ein
grosses Industrieareal zwischen Seebach und Opfikon, und
anderseits infolge des Interkontinental-Flughafens Ziirich und
der damit verbundenen baulichen Expansion in den Gemein-
den Kloten, Opfikon und Riimlang, die bereits eingesetzt
hat. Ferner bestehen Moglichkeiten zu wesentlichen Ver-
kehrsverbesserungen. Dazu kann auch das Projekt fiir einen
Rheinhafen gezihlt werden, der von der Industrie sehr
positiv beurteilt wird, dessen Standort jedoch noch nicht
abgeklirt ist. :

Zur vorsorglichen Lenkung dieser Verhiiltnisse haben sich
in der Praxis folgende Teilplanungen als notwendig und
wirksam erwiesen, wie sie auch in dem fiir die Regional-
planung grundlegenden Gesetzestext!) enthalten sind.

Wo das Bediirfnis es erfordert, stellt der Regierungsrat
itber das Gebiet verschiedener Gemeinden unter Fiihlung-
nahme mit ihren Behorden einen Gesamtplan auf, in wel-
chem das Verkehrsstrassennetz, die Grundlagen fiir die Was-
serversorgung und fiir die Ableitung der Abwasser, die fiir
offentliche Anlagen erforderlichen Gebiete, die Industrie-
gebiete, die land- und forstwirtschaftlich beniitzten Gebiete
und die Wohngebiete enthalten sind. Die Bebauungspline
der Gemeinden haben sich diesem Gesamtplan anzupassen.

Verkehrsstrassennetz: Der Gesamtplan enthilt von dem
433 km (inklusive Stidte Ziirich und Winterthur) messen-
den Hauptverkehrsstrassennetz 36 km. Als Hauptverkehrs-
strassen werden die wichtigsten Strassen I. Klasse bezeichnet,

1) Kantonales Baugesetz § 8 lit. b.
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Kanton 2Grich, Gesamiplan N 1
Region Unleriand
Interkontinental- Flughaten ZGrich

< Entwicklung der Baugebiete
& =ff
. - Gberbau! bis 1850

Uberbaut von 1850 bis 1948

Abb. 72. Die Baugebietsentwicklung in den Gemeinden mit
guter Verkehrslage ist naturgemiss stirker als in
den abgelegeneren Ortschaften und diese Tendenz
ist auch bei der Festlegung der zukiinftigen Bau-
zonen entsprechend beriicksichtigt worden.

fiir deren Bau und Unterhalt nach ziircherischem Strassen-
gesetz der Kanton aufzukommen hat. Strassen I. Klasse er-
strecken sich im ganzen Kanton auf 1218 km; ins Gebiet
des Gesamtplanes Nr. 1 fallen 65 km. Die Planungsvorschlige
befassen sich mit der Verbesserung der Hauptverkehrsstras-
sen. Es handelt sich in erster Linie um die Verbindung
von Ziirich nach Eglisau, die in verhiltnismissig fliissiger
Fithrung das Flughafengebiet im Norden tangiert. Verbesse-
rungsbediirftig sind vor allem die Ausfallstrasse aus der
Stadt Ziirich, die durch Tram- und Autobusverkehr und die
bestehende Bebauung behindert wird, und die eigentlichen
Innerortsstrecken durch die Ortschaften Kloten, Bachen-
biilach und Biilach. Der Verkehr aus der Stadt soll, zusam-
men mit dem Verkehr von der geplanten Fernverkehrsstrasse
von Winterthur nach Ziirich, auf der nur Automobile zu-
gelassen werden sollen, durch eine Ueberlandstrasse von
Aubrugg iiber Opfikon nach dem Flughafen und zur Ka-
serne Kloten gefithrt werden, wo sie Anschluss an die be-
stehenden Strassen nach Biilach und Embrach erreicht. Fiir
Bachenbiilach und Biilach sind Umfahrungsstrecken vorge-
sehen. Bei allen iibrigen Strassen handelt es sich nur um
lokale Verbesserungen, wie z. B. um die Aufhebung von
Niveaukreuzungen mit der Eisenbahn. In den Gesamtplan ist
auch das Erweiterungsprojekt der Schweizerischen Bundes-
bahnen vom Jahre 1946 aufgenommen worden, das vom Re-
gierungsrat, vom Stadtrat und von der Generaldirektion der
SBB als generelle Grundlage fiir die Erweiterungsanlagen
des Bahnnetzes im Gebiet der Stadt Ziirich und ihrer Vor-
orte genehmigt worden ist. Vorgesehen ist im Gebiet des
Gesamtplanes eine Zusammenfassung der Bahnlinien zwi-
schen Oerlikon und Glattbrugg mit nachheriger Aufspaltung
in die hgule schon von Oerlikon an getrennten Linien nach
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Kloten und Riimlang. Dieses Projekt beriicksichtigt auch die
Anschlussméglichkeiten fiir die Industriegebiete.

Der Flugverkehr findet seinen planerischen Niederschlag
im Interkontinental:Flughafen Ziirich, der in den Haupt-
anlagen fertiggestellt ist. Aus einer urspriinglich als Rasen-
flughafen mit vier Pisten projektierten Anlage ist im Laufe
der Entwicklung ein reiner Pistenflughafen mit drei Pisten
entstanden, der den Anforderungen entspricht, die an die
interkontinentale Klasse 4 gestellt werden. Von den Hoch-
bauten sind bisher das Werftgebdude und ein Hangar fertig-
gestellt. Alle Dispositionen sind derart getroffen worden,
dass fiir die bauliche und landschaftliche Gestaltung und
Entwicklung alle Méglichkeiten offen bleiben. Alle Anlagen
werden laufend an Hand eines Arbeitsmodelles in ihre be-
stehende und zukiinftige Umgebung eingefiigt.

Die Grundlagen fiir die Wasserversorgung und die Ablei-
tung der Abwasser sind im Gesamtplan beriicksichtigt wor-
den. Die gemiiss Gesetz iiber Wasserversorgungs- und Abwas-
seranlagen vom 12. Mirz 1933 zur Férderung dieser Anlagen
ausgeschiitteten Beitrige des Kantons werden nur auf Grund
von generellen Projekten, die sich in den Gesamtplan ein-
fiigen, zugesichert. Fiir die Mehrzahl der Gemeinden in der
Region «Ziircher Unterland» liegen diese Projekte vor. Die
zentralen Kliranlagen fiir den Nordteil der Stadt, den Flug-
hafen und die Gemeinde Kloten sind bereits in Betrieb.
Diese Kanalisationsnetze und Abwasserreinigungsanlagen
sind bedingt durch die Gefahr der Verunreinigung der
Grundwasservorkommen und durch das geringe Selbstreini-
gungsvermogen der Vorfluter. Die Vorflutverhiltnisse wur-
den durch die bereits erwiihnte Glattabsenkung verbessert.
Die Zonenausscheidung des Gesamtplanes nimmt auf diese
Verhiltnisse Riicksicht. Nur eine eindeutige Ausscheidung
von Baugebieten mit verschiedenen Nutzungsarten ermog-
licht eine technisch einwandfreie Projektierung und eine
wirtschaftliche Ausfiihrung dieser lebenswichtigen Anlagen.

Im Plan sind auch die fiir éffentliche Anlagen notwen-
digen Gebiete durch Zonen hervorgehoben. Eine Untertei-
lung nach den verschiedenen Zweckbestimmungen kann im
generellen Mal3stab des Gesamtplanes nicht vorgenommen
werden. Diese Zonen enthalten 6ffentliche Anlagen fiir Sport,
Spiel und Erholung, éffentliche oder in &ffentlichem Inter-
esse liegende Gebiete, die der allgemeinen Ueberbauung ent-
zogen werden und der Verschonerung des Orts- und Land-
schaftsbildes dienen sollen. In diesen Gebieten sollen nur
Gebidude, die offentlichen Interessen dienen, errichtet
werden.

Die Industriegebiete, d.h. Industriezonen mit Beschriin-
kung des Wohnungsbaues und Erleichterungen fiir die indu-
strielle Entwicklung, wurden derart verteilt, dass moglichst
zusammenhingende, zwischen Bahnlinie und Hauptverkehrs-
strassen gelegene Zonen entstehen, die von den umliegenden
Wohngebieten giinstig erreicht werden kénnen, ohne sie
jedoch durch ihre Auswirkungen zu stéoren oder zu schi-
digen. Solche Zonen befinden sich zwischen Ziirich und
Opfikon, bei Glattbrugg, zwischen Niederglatt und Oberglatt
und nordlich Biilach. Ferner sind kleinere Gebiete einge-
tragen, die zur Erweiterung oder Lokalisierung bestehender
Anlagen auf verhiltnismissig beschrinktem Raum dienen
sollen. Dies trifft fiir Kloten, Riimlang und Niederhasli
zu. Bisher waren im Gesamtplangebiet auf rund 80 ha 6200
Arbeiter in Fabriken beschiiftigt, im Zonenplan sind weitere
200 ha fiir rund 16 000 Beschiftigte vorgesehen. Diese Zahl
ist gegeniiber dem Fassungsvermégen der vorgesehenen
Wohnzonen zu gross, doch bildet das grosse Industriegebiet
am Nordrand der Stadt Ziirich das einzige, in wesentlichem
Umfange erweiterungsfihige Industriegebiet der Stadt, so
dass hier auch noch die Bediirfnisse der iibrigen Stadt mit-
beriicksichtigt werden mussten.

Vom Gesamtplangebiet mit rund 10 670 ha sind 7157 ha
landwirtschaftlich und 2473 ha forstwirtschaftlich genutzt.
Vom landwirtschaftlich benutzten Gebiet sind 2000 ha durch



Gesamtmeliorationen auf einen vorziiglichen Stand der land-
wirtschaftlichen Nutzungsmoglichkeit gebracht worden und
fiir rund 800 ha steht die Melioration bevor. Es sollte daher
vermieden werden, dass von diesem hochqualifizierten land-
wirtschaftlichen Land mehr als fiir die Aufnahme einer als
Héchsterwartung zu bezeichnende Zahl von Einwohnern not-
wendig ist, in unwirtschaftlicher, zufilliger Weise zerstiickelt
und verbraucht wird, wurden doch in den Jahren 1940 bis
1946 nicht weniger als Fr. 1000.— pro Kopf der landwirt-
schaftlichen Bevolkerung durch den Kanton fiir Bodenver-
besserungsarbeiten aufgewendet. Vom forstwirtschaftlich be-
niitzten Gebiet sind 58 % offentlicher und 42 % privater
Wald. Vom offentlichen Wald sind 77 % Nadel- und 23 %
Laubwald. Die planerischen Massnahmen gehen dahin, in
vermehrtem Masse Mischwald und statt des Mittelwaldes
Hochwaldbestinde mit vermehrtem Starkholz zu erzielen
und Strassen rationell anzulegen, damit nicht nur mehr und
besseres Holz produziert, sondern dieses auch ohne grossen
Schaden geerntet und damit die Versorgung der ziircheri-
schen Volkswirtschaft mit Holz fiir die Zukunft sichergestellt
werden kann. Als Ersatz fiir rund 200 ha Rodungen, die fiir
den Bau des Interkontinental-Flughafens notwendig wurden,
soll im Randzonengebiet zum selben Zweck eine grissere
Aufforstung stattfinden. In den land- und forstwirtschaftlich
beniitzen Gebieten sollen nur Bauten zugelassen werden,
welche die geschilderten Massnahmen nicht stéren.

Unter Wohnzonen sind im Plan diejenigen Gebiete ein-
gereiht worden, die sich fiir Wohnbauten am besten eignen.
Es handelt sich um Gebiete, bei denen, im Anschluss an
die schon iiberbauten, die Voraussetzungen fiir die bau-
liche Erschliessung am ehesten vorhanden sind. Es sind
zusammenhingende, in sich geschlossene Wohngebiete ange-

strebt worden, die im einzelnen eine Fliche von 45 ha nicht
iiberschreiten. Zusammen mit den schon darin niedergelas-
senen 62 000 Bewohnern im Jahre 1948 ist Raum fiir weitere
30000 Einwohner vorhanden, womit allen praktisch mog-
lichen Bediirfnissen auf weiteste Sicht Rechnung getragen
wird. Diese Gebiete sind derart organisiert, dass bequeme
Beziehungen zwischen Arbeits-, Erholungs- und Wohnzonen
sowie zu den Verkehrsanlagen bestehen. In den Wohnzonen
sollen nur Bauten fiir Wohnzwecke vorgesehen werden. Die
Gemeindebehorden sollen berechtigt sein, Neubauten sowie
Einrichtung oder Beniitzung von bestehenden Bauten fiir
gewerbliche Zwecke zu verhindern, wenn diese eine Beli-
stigung der Nachbarschaft durch Staub, Rauch, Geriusch,
Erschiitterungen, Ausdiinstungen usw. erwarten lassen. So-
weit der Gesamtplan noch Schiitzenswerte Gebiete, Orts-
kerne, Gewerbezonen oder Wohngebiet mit abgestufter Nut-
zung enthilt, sind diese Eintragungen lediglich als Empfeh-
lungen zu werten, fiir deren Realisierung den Gemeinden
als Grundlage die Bestimmungen des Baugesetzes oder der
Natur- und Heimatschutzverordnung zur Verfiigung stehen.
Gestiitzt auf die Natur- und Heimatschutzverordnung vom
Jahre 1912 ist durch den Kanton im Gesamtplangebiet das
Goldene Tor, ein Grundwasseraufstoss von einer Michtig-
keit, wie sie in unserem Lande sonst nirgends vorkommt,
unter Schutz gestellt worden. Weiter ist vorgesehen, die so-
genannten Waagen, d. h. die Altliufe der Glatt, und den
Katzensee unter Schutz zu stellen. Ferner sind durch Erhal-
tung von Baum- und Buschgruppen in Meliorationsgebieten
und am Flughafenrand und durch Wiederanpflanzungen an
korrigierten Bachldufen, Arbeiten zur Gestaltung und Pflege
des Landschaftsbildes in grésserem Umfange bereits ausge-
fithrt worden (Abb. 73).

Berichtigung. In der Sondernummer «Regionalplanung im Kanton Ziirich», Erster Teil, sollte es auf Seite 30, erste Spalte, letztes
Alinea an Stelle von Abb. 38 Abb. 40, und auf der zweiten Spalte, zweites Alinea, an Stelle Abb. 40 nun Abb. 38
heissen. Wir bitten dieses Versehen entschuldigen zu wollen.

Abb. 73. Biilach, Meliorationsgebiet.

Ein Resultat wohldurchdachter Arbeit zur Gestaltung und Pflege des Landschaltsbildes.
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