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finden und die Erhaltung der Naturschonheiten
sind diese kleine Auslage wert.

Mit ganz wenigen Ausnahmen fehlen in den 40
untersuchten Gemeinden Verordnungen zur Rege-
lung des Kehricht-Beseitigungswesens. Solche Vor-
schriften, in welchen Rechte und Pflichten fiir Orts-
kern und Aussengebiete hinsichtlich des Kehricht-
Beseitigungswesens genau umschrieben werden, sind
ein unentbehrlicher Bestandteil einer Kehricht-Ab-
fuhrorganisation. ! »

Die Kostendeckung kann nach zwei Arten er-
folgen, entweder aus dem Steuerertrag oder dann
durch Erhebung von Gebiihren. Wihrend die er-
stere Art wohl in gewisser Beziehung einfacher ist,
so enthilt sie doch gewisse Ungerechtigkeiten, in-
dem die Belastung nicht nach der Beanspruchung
des Abfuhrwesens, sondern nach dem Einkommen
oder Vermégen erfolgt. Die Kostendeckung durch
Gebiihren bietet die Méglichkeit einer gerechten
Abstufung nach den zur Abfuhr bereitgestellten
Kehrichtmengen, dies sowohl fiir Haushaltungen,

Conrad D. Furrer

Einblick in den Wiederaufbau

von Warschau

Im «Plan» vom Juli/August 1946 #usserte sich
Architekt Bohdan Garlinski zur «Planung in Polen».
Insbesondere gab er eine iibersichtliche Zusammen-
stellung der gesetzlichen Massnahmen zur Durch-
fihrung der Nationalplanung und zum Wiederauf-
bau der Stadt Warschau und beriihrte anschliessend
noch kurz die stidtebauliche Planung der Haupt-
stadt.

Diese verschiedenen Vorarbeiten fiir den Wieder-
aufbau eines schwer heimgesuchten Landes und
einer bis zur Unkenntlichkeit vernichteten, im
eigentlichen Sinne «ausradierten» Millionenstadt,
lassen sich erst dann voll wiirdigen, wenn man das
Resultat dieser Greueltaten mit eigenen Augen sieht,
wenn dieser Schutt und diese Triimmer wochenlang
den Rahmen fiir das tédgliche Leben abgeben, wobei
der iiberall eindringende Staub wie Fegsand dauernd
zwischen den Zdhnen knirscht.

Licht und Schatten im polnischen Dasein hingen
eng mit dem ausgesprochen sensiblen, temperament-
vollen und phantasiereichen Charakter der Bevolke-
rung. Beriicksichtigt man als Ausldnder diese Tat-
sache und gibt man sich zugleich Rechenschaft iiber
die grossen realen Schwierigkeiten, so kann man-den
unbeirrbaren Aufbauwillen und die unermiidliche
Arbeitsleistung, die ohne Klage, ohne zu jammern
geleistet wird, nur aufrichtig bewundern.
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als auch fiir Geschiftsbetriebe. Der Einzug der Keh-
richtgebiihren bei jeder Haushaltung kann dadurch
vermieden werden, dass diese bei den Hauseigen-
tiimern mit dem Wasserzins erhoben wird. Die Ab-
wilzung auf die Mieter kann auf Grund eines
Schliissels erfolgen.

Um die Bedeutung des Kehricht-Beseitigungs-
wesens in bezug auf die jihrichen Kehrichtmengen
und die damaligen Kosten aufzuzeigen, seien aus
dem im Jahre 1937 ausgearbeiteten Kehricht-
Kataster folgende Zahlenwerte genannt:

Erfasste Gemeinden mit kommunaler
Kehrichtabfuhr . . . . . 272
Abgefiihrte Kehrichtmenge . . 1022000 m®

Angeschlossene Einwohnerzahl rd. . 2000 000
Gesamtkosten rd. 5000 000 Fr.
Dungstoffwert ca. 2000 000 Fr.

Bei der Kehricht-Beseitigung handelt es sich so-
mit auch wirtschaftlich um eine Aufgabe von be-
achtenswerter Grossenordnung.

Die gleiche Anerkennung muss man der natio-
nalen Planungsarbeit zollen. Vor dem Kriege schon
eingeleitet, wurde sie mit grosser Disziplin durch-
gefithrt und selbst in den sorgenvollen Tagen der
Unterdriickung gefordert. Vom personlichen Einsatz,
der hier am Werke war, mag folgende Episode
zeugen:

Die Stadt Krakau beherbergte schon vor dem
Krieg ein emsiges Regionalplanbiiro. Unmittelbar
vor dem Einmarsch der Deutschen rettete der letzte
noch titige Angestellte auf einem Handkarren das
wertvollste Material und brachte es so in Sicherheit,
dass es der Vernichtung entging.

Nach Kriegsende wurde dann das Regionalplan-
biiro neu organisiert und konnte dank der geretteten
Vorarbeiten unverziiglich auf der friither geschaf-
fenen Grundlage weiterarbeiten. Heute ist es mit
einem Personalbestand von etwa 27 Mann eifrig da-
bei, die Grundlagen fiir eine gesunde Entwicklung
mehrerer, verschiedenartiger Regionen zu formu-
lieren. Die Grundlagenforschung wird mit grosster
Umsicht durchgefiihrt, die Vorschlige bleiben
durchaus im Bereich des Méglichen und verlieren
sich nirgends ins Utopische, selbst dort nicht, wo
mit einschneidenden Massnahmen gerechnet wird.

Besonders fillt die Arbeit am biuerlichen Sied-
lungswesen auf. Die Vorschlige fiir ganze Siedlungen
und fiir einzelne Heimwesen machen einen muster-
giiltigen Eindruck. Nicht nur sind sie betrieblich
wohliiberlegt, sie haben auch einen typisch bauer-
lich-lindlichen Charakter. Dies im Gegensatz etwa
zu dhnlichen Vorhaben in der Schweiz, die am Ende



Schema I

zeigt als Urzelle der Entwicklung die zwei Hauptrichtungen,
die sich kreuzférmig iiberschneiden, wobei fiir den Siedlungs-
organismus die parallel zum Fluss laufende Richtung domi-
niert. Die Erschliessung der Aussengebiete erfolgt in diago-
naler Richtung.

Schema II

verdeutlicht die Tatsache, dass die zwei Diagonalen erst
ausserhalb des Zentrums von den Hauptrichtungen abzweigen,
weil diese zur Erschliessung des Stadtkerns geniigen.

n

Schema III bringt zur Darstellung, wie der Flusslauf dieses Grund-

schema zweiteilt.

Schema IV zeigt, dass alle diese Richtungen zu i

Schema V

Schema VI zeigt dann, dass das theoretische Strukturbild sich den realen

g acht Kr g
punkten fithren, die zugleich die niichsten grosseren Sied-
lungskerne bilden. Auch die zwei Hauptdurchfahrtsstrassen,
rechts- und linksufrig, fithren durch diese Knotenpunkte
hindurch.

sagt aus, dass diese acht Kreuzungspunkte allen von ausser-
halb ins Zentrum fithrenden Regionalverkehr sammeln.

Gegebenheiten anpasst, d. h. verindert wird durch das Ab-
biegen der Weichsel nach Westen, wobei sich das Schema
dem Flusslauf, der die Hauptrichtung bestimmt, angliedert.

57



aller Bemiithungen oft aussehen wie Wohnbauten aus
Industrievororten mit einem Scheunenannex.

Dass die Planungsarbeiten fiir den Wiederaufbau
— man muss fast sagen fir die Wiedererweckung
von Warschau — mit ebensolchem Verantwortungs-
gefithl und mit nicht geringerer Sorgfalt betreut
werden, ist ohne weiteres verstindlich, wenn man
weiss, was Warschau fiir das nationale Bewusstsein
schon frither bedeutete und nach allem Geschehenen
heute in noch viel stirkerem Masse symbolisiert. In
allem, was irgendwie mit Warschau in Zusammen-
hang steht, manifestiert sich recht eigentlich der
Wille zur nationalen Existenz.

Auch hier ist die Planung gekennzeichnet durch
eine phantasievolle und doch klare Grossziigigkeit,
die noch im Realisierbaren liegt, und gleichzeitig ist
sie von einer Disziplin, der man die Schwere der ver-
gangenen Jahre anmerkt. Auch fiir die Planung
kann es ja nicht ohne Einfluss sein, wenn sie zu
einer Zeit entsteht und noch lange aufs engste ver-
bunden sein wird, da ein jeder tédglich nicht nur
seine Existenz, sondern das Dasein iiberhaupt ein-
zusetzen hatte.

Die Leser dieser Zeitschrift sind durch den von
Bohdan Garlinski veroffentlichten Richtplan gene-
rell informiert iiber die Absichten zur Neugestaltung
der polnischen Hauptstadt (siehe «Plan» Nr.4,1946).

Die drucktechnisch bedingte Vereinfachung der
damaligen Planwiedergabe auf den Zweifarben-
druck erschwert jedoch das Ablesen der strengen
Struktur, die als Ausgangsiiberlegung dem Plan zu
Grunde liegt. Die Grundkonzeption einesstiddtischen
Organismus ist aber im Falle von Warschau und be-
sonders fiir ein Gemeinwesen dieser Grosse von
seltener Klarheit und Eindriicklichkeit, und soll
darum in schematischer Form als Ergiinzung zum
vorerwihnten Richtplan hier kurz aufgefiihrt sein.
(Siehe die schematischen Darstellungen auf S. 57.)

Der in jeder Beziehung gewichtigere Teil der
Stadt, die vor dem Kriege 1 300 000 und heute schon
wieder ca. 600 000 Einwohner zihlt, liegt auf dem
linken Ufer der Weichsel. Und zwar liegt dieser
Stadtteil auf einer Anhéhe, die, steil abfallend, in
stark gefalteter Linie ungefihr dem Flusslauf folgt
und sowohl das rechte, seichte Ufergelinde, wie auch
die monotone, sandige Ebene der Region um etwa
20 Meter iiberragt.. An der fiir einen Flussiibergang
giinstigsten Stelle entwickelte sich um die einstige
Burg der Herzoge von Masovien die mittelalterliche
Stadt mit dem Kénigsschloss und dem Markt als
Akzenten. Der Steilhang entfernt sich nach Siiden
.immer mehr vom Ufer der Weichsel, und in diesem
Geldnde breiten sich die Palast- und Gartenanlagen
des spiten 18. Jahrhunderts aus.

Die Disziplin und Klarheit, wie sie sich an dieser
Grundkonzeption feststellen lisst, findet der unvor-
eingenommene Betrachter in gleicher Weise auch
bei der Planung einzelner Quartiere und bei der Be-
handlung von Einzelfragen. Darstellungstechnik und

Methodik der Planung sind den entsprechenden -

Arbeiten in England und in der Schweiz sehr #hn-
lich, ebenbiirtig auch in der Qualitit.

Die Theorie der Planung scheint in allen diesen
Liandern einen gleichgearteten Kristallisationspro-

58

zess durchgemacht zu haben. Er fiihrte — fiirs erste
— zu einer bestimmten Formstufe, die iiberall. wo
sie eine sorgfiltige planliche Darstellung erfihrt,
auch ein sehr dhnliches Bild ergibt.

Im Augenblick sind daher von seiten der Theorie
bestenfalls Verfeinerungen im Detail, aber kaum
noch vitale Impulse fiir die Planung zu erwarten.
Lebendige Krifte zur Weiterentwicklung kénnen
heute nur aus der Auseinandersetzung von ‘Theorie
und Praxis sich ergeben, aus dem hartnickigen Ver-
suche, die erarbeiteten Theorien auf ihre praktische
Anwendbarkeit zu priifen.

Aehnlich wie im angefiihrten Beispiel der Wieder-
aufbauplanung von Warschau das theoretische Stadt-
schema sich als brauchbar erweist, weil es nach der
Auseinandersetzung mit der Realitit, d. h. in diesem
Falle nach der Anpassung an die Kriimmung des
Flusslaufes in allem wesentlichen bestehen bleibt,
so wird ganz allgemein die Theorie der Planung
jetzt die praktische Bewihrungsprobe bestehen
miissen. Denn die Planung ist nun einmal keine
exakte Wissenschaft, wenngleich sie der Wissen-

. schaft in vielen Fillen bedarf. Thr Sinn und Zweck

liegt ja auch gar nicht in der Erringung sich selbst
geniigender Erkenntnisse, sie strebt vielmehr da-
nach, unmittelbaren Einfluss auf das tatige, prak-
tische Leben zu gewinnen. «The proof of the pud-
ding lies in the eating».

Deswegen interessieren uns heute ganz besonders
die Verwirklichungen solcher Landes-, Stadt- und
Wiederaufbauplanungen. Wir blicken aufs Ausland,
weil die Dinge dort stirker im Fluss sind und dem-
entsprechend sich auch dort die typischen Ergeb-
nisse zuerst zeigen werden.

Nun ist in Warschau das Ausmass der Zerstorung,
relativ und absolut genommen, so gross, dass des-
halb auch ein Maximum in der Realisierung der
Neuplanung erreichbar sein sollte. Wenn irgendwo,
dann muss es hier moglich sein, die Grundlagen einer
verniinftigen Neuplanung in die Wirklichkeit umzu-
setzen.

Immer wieder sind wir erstaunt, wie schwerfillig
und deshalb auch wie dauerhaft das Gefiige einer
Stadt ist. Seit dem Jahre 1666, als Wren mit seinem
Wiederaufbauplan fiir das durch eine grosse Feuers-
brunst zerstorte Zentrum von London in allen
wesentlichen Punkten scheiterte, haben unzihlige
Stidtesanierungen und Stadtplanungen in d@hnlicher
Weise Schiffbruch erlitten und lediglich die Archive
der «Architektur, die nicht gebaut wurde» ver-
mehrt, Und trotzdem zwingt die Entwicklung der
stidtischen Gemeinwesen zu immer neuen Sanie-
rungsversuchen, die durch massive Zerstérungen
natiirlich noch einen zusitzlichen Impuls erhalten.

Im Falle von Warschau sind in dieser Beziehung
zwei Ergebnisse bemerkenswert. Eines betrifft das
Primat der Hauptverkehrswege, der Verkehrssanie-
rung, das andere die eigentlichen Wohnstrassen.

Die Zerstorung ermoglichte den Durchbruch, die
beidseitige Durchfiihrung von zwei bereits bestehen-
den Hauptverkehrsadern. Es sind dies die Marszal-
kowska-Allee und die Zerozolimskie-Allee, welche das
Hauptverkehrskreuz bilden. Mit der vorgesehenen



Breite von 60 m sollen sie den Hauptverkehr des
GroBstadtzentrums aufnehmen. °

Im Jahre 1947 wurde das Trasse der Marszal-
kowska-Allee vom sichsischen Garten nordwiirts bis
zur Aussensiedlung von Zoliborz von Triimmern
und Schutt gesdubert und freigelegt. Jedes frei-
gelegte Stiick erhielt sogleich Chaussierung und eine
doppelte Schienenspur fiir die Strassenbahn, die
heute bereits den regelmissigen Verkehr aufgenom-
men hat. Die grossen Verkehrsdurchbriiche, die
Haussmann in Paris dank einer gliicklichen Konstel-
lation gelangen, sind in Warschau durch die totale
Zerstérung ermoglicht worden.

Wie steht es nun mit der Sanierung der Neben-
und Wohnstrassen? Als die deutschen Truppen am
17. Januar 1945 die zerstorte und menschenleere
Stadt rdumten, funktionierten keine o6ffentlichen
Dienste mehr. Aber schon im April 1945 brannte in
den ersten Hidusern wieder elektrisches Licht, im
Mai begann die Wasserversorgung zu funktionieren,
im Juli fuhren die ersten Strassenbahnen. Kaum dass
die wichtigeren Verkehrswege notdiirftig passierbar
wurden, waren gerade die empfindlichsten Teile des
Stadtorganismus, die verschiedenen Leitungsnetze
wieder in Funktion gesetzt.

Diese stellen nun normalerweise schon einen
ganz bedeutenden, unter diesen hesonderen Um-
stinden aber einen ungeheuren und unersetzlichen
materiellen Wert dar. Da sie sozusagen ausnahmslos
im offentlichen Strassengebiet liegen, so ist schon
aus diesem Grunde wie an anderen Orten eben auch
in Warschau an eine generelle Verlegung oder Neu-
ordnung der Neben- und Wohnstrassen nicht zu
denken.

Dazu kommt die hartnickige Anhinglichkeit der
Bewohner, die unbedingt auf ihren alten Baugrund
zuriick wollen, und die sich auch durch die prekire
Rechtslage, welche eine iiber Nacht dekretierte Ent-
eignung geschaffen hat, nicht beirren lassen.

Nachdem in der Folge bestimmte, ganz betricht-
liche Erleichterungen verfiigt worden sind, um das
private Bauen zu stimulieren, siecht man immer
hdufiger, vorab an den belebteren Geschéftsstrassen,
wie mit einfachsten Mitteln die Fundamente der
alten Bauten freigelegt werden, damit darauf die
neuen Mauern, zumindest diejenigen des Erd-
geschosses, aufgelegt werden kénnen.

Die Behorden werden unter diesen Umstinden
nicht mehr zu erreichen vermégen als die Regulie-
rung der Bauh6he und die Freihaltung der Hinter-
héfe.

Dies ist ein Beispiel mehr fiir die grosse und nie
geniigend gewiirdigte Bedeutung des Strassennetzes.
Wo es einmal vorhanden ist, iiberdauert es mit
seinem Trigheitsvermogen sogar Katastrophen
grossten Ausmasses.

Erstaunlich an der Situation in Warschau ist
nun, dass man eigentlichem Wohnungsbhau iiber-
haupt nicht begegnet. Dort, wo an den Strassen die
alten Fundamente freigelegt werden, begniigt man
sich entweder damit, die gute Erdgeschosslage fiir
Liden auszuniitzen und mit einem mehr oder weni-
ger provisorischen Dach zu versehen, oder man niitzt

die dariiberliegenden Stockwerke fiir Biiros und ge-
werbliche Zwecke.
Selbst der Staat hat bis heute den Wohnungsbau

nicht in irgendeinem Mass an die Hand genommen.

Erkundigt man sich nach dem Grund fiir diese doch
sehr auffallende Erscheinung — wenn man namlich
den ungeheuren Bedarf gerade an Wohnrdumen in
Betracht zieht —, so erhilt man die verschiedensten
Antworten, die weder einzeln noch zusammen-
genommne eine derart merkwiirdige Tatsache auf-
zukldren vermogen. Bald heisst es, der Wohnungs-
bau konne erst in Angriff genommen werden, wenn
die Standardisierung der einzelnen Bauteile ge-
niigend studiert und entwickelt sei, bald hort man,
dass fiir die Bewiltigung des Wohnbauproblems un-
bedingt grosse technische Hilfsmittel eingesetzt wer-
den sollten, iiber die man eben heute noch nicht ver-
fiige.

Diese technischen Hilfsmittel fehlen in der Tat.
So sind z. B. heute in Warschau nur vier Anlagen im
Betrieb, die den Schutt zermahlen und mit Zement
zu Mauersteinen verarbeiten. Je eine dieser Anlagen
ist schwedischer, amerikanischer, schweizerischer
und polnischer Herkunft. Aber auch sonst sind die
technischen Hilfsmittel sehr beschrinkt. Die Schutt-
plitze werden von Hand abgerdumt, die Backsteine
werden von Frauen gesidubert und aufgeschichtet,
das Mauerwerk mit diesen Backsteinen als normale
Maurerarbeit aufgefiithrt. Eigentlich technische
Hilfsmittel finden sich nur bei ganz wenigen grossen

Bauten, Es sind dies in jedem Falle Staatsbauten,

und hier vor allem das Innenministerium im Zen-
trum der Stadt, welches riesige Dimensionen auf-
weist. Diese Biirobauten mogen in einem gewissen
Sinne ebenso dringend sein, wie der Wohnbau. Die-
jenigen Arbeitskrifte, die hier nicht benétigt wer-
den, sind dann aber merkwiirdigerweise mit Restau-
rationen beschiftigt, mit der Wiederherstellung von
Reprisentations- und Kirchenbauten. Auch diese
Arbeiter werden also nicht im Wohnhausbau ein-
gesetzt.

Sehr wahrscheinlich ist fiir diese Vernachlissi-

~ gung des Wohnungsbaues doch auch noch die Ueber-

legung massgebend, dass man den iiberaus starken
Zuzug in die zerstorte Hauptstadt durch die Bereit-
stellung von Wohnraum nicht noch verstirken will.

Die Stadt hat heute mit etwa 600 000 Einwohnern
schon wieder die halbe Vorkriegsbevolkerung er-
reicht. Eihe starke Vermehrung der Einwohnerzahl
wiirde nicht nur den Ausbau oder gar die Vergrosse-
rung der 6ffentlichen Betriebe erfordern, sie wiirde
auch der auswirtigen Industrie und der Landwirt-
schaft Arbeitskrifte entziehen, die dort fiir die
Sicherstellung der Erndhrung und fiir die Herstel-
lung von Exportgiitern dringend benétigt werden.
Auch ist eine Ueberwachung der Bevolkerung in der
zerstorten Stadt sehr viel schwieriger als auf dem
Lande oder in den kleinen Gemeinden.

Inzwischen miissen sich also die Bewohner mit
sehr diirftigen Behausungen zufrieden geben. Der
verfiighare Raum wird maximal ausgenutzt. Das
geht so weit, dass man Wohnungen in Kellerrdaumen
findet, auf denen der Schutt drei und vier Meter
hoch liegt. Ein Blechrohr, um ein kurzes Stiick aus
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der Schuttoberfldche hervorragend, dem abends eine
Rauchfahne entsteigt, ist in manchen Fillen das fiir
den Passanten einzig wahrnehmbare Zeichen, dass
hier Menschen existieren.

Inzwischen sah man sich aber doch genétigt, die
anfangs verfiigten gesetzlichen Bestimmungen in
entscheidenden Punkten abzuindern, um wenn
immer moglich Private fiir den Wiederaufbau mit-
heranzuziehen. Die gelihmte Initiative des Einzel-
individuums erwies sich als ein zu grosser Ausfall.
Betrachten wir in aller Kiirze den Inhalt und Cha-
rakter der aufeinanderfolgenden gesetzlichen Ver-
fiigungen.

Am 26. Oktober 1945, bald nach der Befreiung,
wurde ein Land-Enteignungsgesetz fiir das Gebiet
der Stadt Warschau erlassen. Demzufolge verbleiben
die Gebidude in Privatbesitz — sofern fiir den Einzel-
fall nichts anderes bestimmt wird —, alles Land aber
auf dem Gebiet der Stadtgemeinde ist enteignet. Die
Behorde kann weiterhin eine Frist ansetzen, bis zu
der die Gebidude oder Gebidudeteile von den Be-
sitzern entfernt werden miissen. Nach Ablauf der
Frist fillt allerdings auch das Eigentum an solchen
Gegenstinden dem Staate zu.

Die fritheren Besitzer eines Gebaudes konnen fiir
das entsprechende Grundstiick bei der Behorde ein
Baurecht beantragen. Unterlassen sie das oder wird
es ihnen nicht bewilligt, so werden sie nach einer
amtlichen Einschitzung entschiddigt — in Staats-
papieren.

Mit gleichem Datum vom 26. Oktober 1945 wurde
ein Gesetz iiber die Abtragung und Reparatur kriegs-
beschidigter Bauten erlassen. Danach hat jeder Be-
sitzer auf Anordnung der Behorde seine Ruinen so-
fort abzutragen. Der Schutt und das anfallende
Material sind innert vorgeschriebener Frist wegzu-
schaffen. Nach Ablauf der Frist fillt das Material
an den Staat, der selber fiir die Abtragung und Weg-
schaffung besorgt ist.

Fiir Reparaturen gibt der Staat eine finanzielle
Unterstiitzung, die Vorrang hat vor einer 1. Hypo-

thek. Der Private, der «fundamentale» Reparaturen .

ausschliesslich mit eigenen Mitteln durchfiihrt, ist
dafiir dann an die sehr einschneidenden Wohnraum-
beschrinkungen nicht mehr gebunden. Wer dagegen
mit staatlicher Subvention repariert, muss einen im
Einzelfall zu bestimmenden Teil des Wohnraumes
an.den Staat abgeben. Wer ein Haus repariert, das
ihm nicht geh6rt — wohl deswegen, weil der einstige
Besitzer nicht mehr vorhanden ist —, kann dasselbe
wihrend der Dauer von 20 Jahren beniitzen. Die
Entschddigung an einen sich eventuell wieder ein-
stellenden Eigentiimer wird von der Behorde be-
stimmt.

Diese zwei Gesetze sollten die hauptsichliche
Grundlage fiir den Wiederaufbau bilden. Da aber
schon vor und erst recht wihrend des Krieges das
Baugewerbe vollig darniederlag, ist die Zahl der
Bauarbeiter heute sehr klein. Die abgewanderten
fritheren Handwerker haben sich daran gewéhnt, in
Fabriken zu arbeiten und wollen nicht mehr zu
ihrer fritheren Titigkeit zuriickkehren:

Weil dieser Arbeitermangel den Wiederaufbau
bedroht, wurde am 5. September 1946 ein Gesetz
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iiber die Zwangsarbeit zum Wiederaufbau erlassen.
Es betrifft alle polnischen Biirger, die sich fiir die
Beschiftigung im Baugewerbe eignen, vom Archi-
tekten, Ingenieur und Techniker bis zum Hand-
langer.

Diesen Baurekruten steht das «Recht» zu, den
Arbeitsplatz zu wihlen — aus den von der Behorde
gemachten Vorschligen. Wer sich nicht registriert
oder gar der Rekrutierung entzieht, kann mit Ge-
fingnis bis zu drei Monaten und einer Busse bis zu
30000 Zlotys bestraft werden. Diese Summe ent-
spricht ungefihr dem Jahresgehalt eines Ministerial-
direktors.

Am 3. Juli 1947 wurde sodann ein Gesetz iiber
Normalien und Standardisierung im Bauwesen er-
lassen. Es erstrebt eine moglichst rationelle Aus-
niitzung und Verwertung der Baumaterialien. Dem-
zufolge erlidsst das Wiederaufbau-Ministerium Vor-
schriften mit Gesetzeskraft iiber die Normalien und
Baustandards. Das Gesetz bestimmt jedoch gleich-
zeitig, dass, wenn die Baugenehmigung einmal er-
teilt ist, das Weiterbauen von der Behorde nicht
suspendiert werden soll, weil etwa diese Normen-
gesetze unbeachtet geblieben sind. Gleichzeitig wird
jedoch eine Zuwiderhandlung gegen diese Normalien-
gesetze mit Geféngnis bis zu drei Monaten und einer
Busse bis zu 300 000 Zlotys geahndet. Diese Bussen
sind nach Gesetz Eigentum der Gemeinde oder Be-
hérde, welche sie verhingt und eintreibt. Die Bedeu-
tung, die man diesem Gesetz beimisst, erhellt aus
der Tatsache, dass es vom Staatsprisidenten und
vom gesamten Kabinett unterschrieben ist.

Um den Wiederaufbau auch von der finanziellen
Seite her zu aktivieren, wurde dann am 3. Juli 1947
ein Baubhilfegesetz erlassen. Zur Anlockung von
Privatkapital soll das private Bauen vom Staat
unterstiitzt werden. Einmal durch Beihilfe an Land
und Zurverfiigungstellung von Material, dann auch
durch Erteilung von Ausnahmebewilligungen beziig-
lich der Vorschriften iiber den Mietzins-Stop und
die Wohnraum-Rationierung, und endlich durch
eine grossziigige Steuerbefreiung.

Die bemerkenswertesten Folgen dieses Bauhilfe-
gesetzes bestehen darin, dass das zur Verfiigung
gestellte Land unter Umstinden wieder sehr weit-
gehend zu Privateigentum werden kann. Die Steuer-
befreiung bezieht sich auf Neubauten oder Repara-
turen von mindestens 33prozentigen Schadenfillen.
Diese sind fiir fiinf Jahre befreit von den Grund-
besitzsteuern, von allen Staats- und Gemeindesteuern
und von der Einkommenssteuer aus Mieten, Wer-
den beim Wiederaufbau die Normaliengesetze ein-
gehalten, so verlingert sich die Steuerbefreiung in
allen diesen Fillen von fiinf auf zehn Jahre und
kann mit spezieller Bewilligung des Wiederaufbau-
Ministeriums sogar bis auf 15 Jahre ausgedehnt
werden. Auch der Gewinn aus einem eventuellen
Verkauf des wiedererstellten Hauses ist steuerfrei.

Der Inhalt dieser aufeinanderfolgenden gesetz-
lichen Vorschriften zeigt mit aller Deutlichkeit, dass
die ersten drakonischen Erlasse die private Bautitig-
keit und den privaten Bauwillen lahmgelegt hatten.
In der Folge gelangte man doch zur Ueberzeugung,
ohne das Interesse und die aktive Hilfe des Biirgers,



in finanzieller und in materieller Hinsicht, die
grossen Bauprobleme nicht bewiltigen zu konnen.
Das fiihrte zu den Modifikationen der friitheren Er-
lasse, die in der Praxis manche Verfiigung berich-
tigen und viele mildern sollen. Diese Gesetze sind
noch nicht lange in Kraft, und es ist daher nicht
moglich, ihre Wirkung zu registrieren.

Die grosse Zerstorung von Warschau hat noch in
anderer Beziehung zu Meinungsverschiedenheiten
beziiglich des Wiederaufbaues gefiihrt. Es stellte sich
ndmlich die Frage, ob die vernichteten, historisch
und kulturell wertvollen Bauten mdoglichst wieder
in ihrer urspriinglichen Form herzustellen seien, so-
weit dies itberhaupt auf Grund vorhandener Doku-
mente durchfiihrbar ist, oder ob man sich darauf
beschrinken solle, die einstige stddtebauliche Raum-
frage einzuhalten und im iibrigen auf den Ruinen
einstmaliger historischer Bauten unbekiimmert Ge-
béude der Gegenwart zu errichten.

Hier hat sich die merkwiirdige Tatsache ergeben,
dass gerade die politisch linksextremen Kreise den
Mangel an kulturell wertvollen Reprisentations-
bauten mit einemmal so stark empfanden, dass sie
hartniickig fiir einen Wiederaufbau in alten Stil-
formen eintraten. Dagegen waren die biirgerlichen
Vertreter und Bauleute viel eher der Ansicht, dass
man mit den heutigen Mitteln einen selbstverstind-
lichen neuen baulichen Ausdruck erstreben solle,
unter Verzicht auf den Stil der friiheren historischen
Bauten. Sie begriindeten ihre Ansicht vor allem da-
mit, dass man ja gar nicht iiber geschulte handwerk-
liche Krifte verfiige, die uiberhaupt fihig wéren,
die friithere Stilarchitektur in annehmbarer Form
wiedererstehen zu lassen. :

Nach langwierigen und erbitterten Auseinander-
setzungen drangen im wesentlichen die Stilvertreter
durch, und die einstmals wertvollen Gebidude sollen
nun so gut wie moglich in ihrer fritheren Form wie-

der aufgebaut werden. Dies bezieht sich allerdings
nur auf die Fassage, indem die Stilarchitekten sich
an der innern Einteilung und Konstruktion des-
interessieren.

Mit den Arbeiten ist an einigen schonen alten
Strassen, die aus den Bildern Canalettos einem
weiteren Kreise bekannt sind, denn auch bereits be-
gonnen worden. Man wird also hier die Fassaden
handwerklich und in alten Stilformen errichten, das
Innere nach Konstruktion, Einteilung und im Ma-
terial den heutigen Bediirfnissen und Méglichkeiten
anpassen. Dabei verzichtet man natiirlich auf eine

homogene Entwicklung des Baues.

Grosse Schwierigkeiten sind endlich aus der Tat-
sache zu gewirtigen, dass die handwerkliche Tradi-
tion verlorengegangen ist, dass die Architekten, die
heute zum Bauen kommen, mehrheitlich nicht iiber
praktische Erfahrung, teilwese auch nicht iiber eine
geniigende Ausbildung verfiigen, und dass der Lehr-
apparat fiir die Ausbildung der Handwerker und
Architekten frisch aufgebaut werden muss. Eine
ganze Anzahl junger Architekten ist aus dem Aus-
lande zuriickgekehrt, wo sie wihrend ihrer Inter-
nierung Gelegenheit hatten, sich im Berufe griind-
lich auszubilden, in der Hauptsache allerdings nur
theoretisch. Diese verschiedenen Gruppen haben
eine sehr unterschiedliche Ausbildung genossen, und
es wird grosser Anstrengung bediirfen, um aus den
heterogenen Grundlagen eine einheitliche Bau-
gesinnung entwickeln zu konnen. In welchem Masse
dies moglich sein wird, ldsst sich noch nicht er-
kennen. Die Tatkraft und selbstlose Hingabe, mit
welcher in Polen unbeirrt am Wiederaufbau ge-
arbeitet wird, trotz aller wirtschaftlicher Schwierig-
keiten, trotz aller politischen Querschlige, sind aber
an sich schon ein eindriickliches und ermutigendes
Zeitdokument.
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