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Strassen fur
die Zukunft

Amerika ist das Land des Autos.

War einst das Auto ein Luxus, so ist es heute ein Gebrauchs-
artikel fiir jedermann. In den USA sind rund 75 Millionen
Wagen in Betrieb, das heisst also ein Auto auf etwa drei Men-
schen. Eine unheimliche Zahl! Viele Familien miissen zwei oder
mehr Wagen besitzen. Langst war die amerikanische Regierung
gezwungen, fiir die stets wachsende Zahl an Autos auch die no-
tigen Strassen zu erstellen; denn nur solange all diese Motor-
fahrzeuge auch wirklich fliissig rollen konnen, erfiillen sie eine
Aufgabe, sind sie als Verkehrsmittel niitzlich.

Wer zum erstenmal nach den Vereinigten Staaten kommt und
die Strassen dort mit den unsrigen vergleicht, kommt kaum aus
dem Staunen heraus. Was wir heute in der Schweiz an Auto-
bahnen planen und bauen, ist driiben ldngst im Betrieb, ja lingst
viel zu bescheiden, um dem Verkehr auch nur annidhernd zu
geniigen. Vier- und sechsbahnige Autostrassen — wohlverstan-
den: in beiden Richtungen — sind erstellt worden. Doch selbst
diese sind vielerorts nicht imstande, den riesigen Strassenver-
kehr zu schlucken, ohne dass ldstige Stauungen entstehen. Des-
halb ist ein neues Projekt ausgearbeitet worden, das auf der
ganzen Welt einzig dasteht: das Interstate Highway System,
abgekiirzt IHS. Bereits sind wichtige Strecken erstellt und dem
Betrieb iibergeben worden.

Doch um was handelt es sich beim IHS, diesem modernsten
Weltwunder? Es ist ein zusammenhidngendes Autobahnnetz
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Der wachsende Verkehr bedingt leistungsfihige Briicken. Eine der dlte-
sten ist die 1883 erstellte Brooklyn Bridge iiber den East River in New
York.

von rund 66000 km Linge. Das entspricht rund 200mal der
Strecke Chiasso—Basel. Alle 48 Festlandstaaten der USA sollen
durch dieses Strassennetz miteinander verbunden werden, und
man gedenkt 909, aller Stidte mit liber S0000 Einwohnern
daran anzuschliessen. Das Wichtigste dieses phantastisch an-
mutenden Projektes ist aber, dass es praktisch auf den gesam-
ten 66000 km eine kreuzungsfreie Strasse vorsieht. Weder Ver-
kehrsampeln noch Polizisten haben den Verkehr zu regeln, und
die amerikanischen Automobilisten werden in naher Zukunft
den riesigen Kontinent durchqueren konnen, ohne je durch
Querverkehr gestoppt zu werden. Selbstverstindlich sind die
Strassen richtungsgetrennt wie unsere Autobahnen. In der
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Nihe von Stddten, aber auch auf den wichtigsten Durchgangs-
strecken sind in beiden Richtungen sechs bis acht Spuren vorge-
sehen, und gleichzeitig wird auf der ganzen Strecke fiir spéitere
Verbreiterungen vorgesorgt.

Fiir die Einzelfahrbahn sind durchschnittlich 3,6 m Breite und
fiir den Griinstreifen eine solche von 57,6 m vorgeschrieben.
Einzig in schwierigem Gelidnde oder in sehr dicht besiedelten
Gebieten darf von diesen Normen abgewichen, das heisst der
Griinstreifen in der Breite verringert werden. Doch gelten 6,4 m
als absolutes Minimum.

Tankstellen, Rasthduser und Motels diirfen nicht direkt an die-
sen IHS erstellt werden, um die Sicherheit und den Verkehrs-
fluss durch ab- und einbiegende Fahrzeuge nicht zu storen. All
diese Wirtschaftsbetriebe finden ihren Platz an den Zubringer-
strassen oder an speziell ausgebauten Verkehrsschnittpunkten.
Vor jeder Stadt soll die Uberlandautobahn des IHS in eine
Ringautobahn einmiinden. Das ermoglicht jenen Fahrern, die
sich nicht aufzuhalten wiinschen, die Stadt rasch zu umfahren.
Fiir die andern aber zweigen Rampen zu den einzelnen Stadt-
vierteln ab und ermoglichen es den Automobilisten, die sich in
die Stadt begeben wollen, auf kiirzestem Weg an ihr Ziel zu ge-
langen.

Allein diese wenigen Hinweise geniigen um klarzumachen, dass
das Interstate Highway System Unsummen verschlingt. Die
amerikanischen Strassenbauer haben es im Jahr 1956 auf 41
Milliarden Dollar berechnet. Das entspricht rund 176 Milliar-
den Franken. In Wirklichkeit wird die Gesamtsumme viel hoher
sein. LLange bevor unser auf 15 Milliarden veranschlagtes Na-
tionalstrassenprogramm verwirklicht ist, soll das IHS voll dem
Verkehr zur Verfiigung stehen. Die Fertigstellung ist fiir das
Jahr 1971 vorgesehen. Welchen Aufwand das erfordert, wird
einem klar, wenn man heute durch die USA fidhrt und die un-
zdhligen Baustellen sieht. Da findet man die gewaltigsten Stras-
senbaumaschinen an der Arbeit, wahre Ungeheuer, mit denen
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Es ist fur den Ortsunkundigen nicht leicht, im 100-km-Tempo immer die
richtige Fahrspur und Abzweigung zu erwischen.

das Geldnde der kiinftigen Strassen fiir den eigentlichen Tras-
seebau vorbereitet wird. Gewaltige Erdmassen werden bewegt,
und kaum fassbare Mengen an Baumaterialien sind mit end-
losen Lastwagenkolonnen durch oft unwegsames Gelinde zu
transportieren: durch Stimpfe, Wiisten und wildes Gebirge.
Einige Vergleiche mogen den Aufwand veranschaulichen.
Bei den Bauarbeiten muss so viel Erde ausgehoben und verscho-
ben werden, dass sich daraus ein Wiirfel von 7km? Inhalt ergébe.
Die benotigte Menge an Sand, Kies und Schotter wire ausrei-
chend, um rund um den Aquator eine Mauer von 15 m Breite
und 2,7 m Hohe zu errichten. Das entspricht dem Material fir
7000 Cheopspyramiden.
50000 Briicken missen fiir das IHS erstellt werden. Hinterein-
andergestellt konnte man mit thnen den Rio Grande in seiner
ganzen Lidnge von 2880 km liberspannen.
Samtliche betonierten Strecken machen eine Fldche von rund
50 km? aus, genug um ungefidhr 50 Millionen Autos darauf zu
parkieren. Und mit dem verwendeten Beton liessen sich sechs
Trottoirs von der Erde bis zum Mond erstellen. Der Baustahl
wiirde ausreichen fiir die Skelette von 160 Wolkenkratzern von
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der Hohe des Empire State Buildings, und mit dem Treibstoff,
den die ungezdhlten Baumaschinen verschlingen, konnten eine
Million Autos rund sechs Jahre lang gefahren werden.
Wahrhaftig phantastische, fast unheimliche Zahlen! Bedenkt
man sie, so dringt sich die Frage auf: Ist das alles wirklich no-
tig? Oder ist es ganz einfach ein Beispiel fiir den Hang des
Amerikaners zum Riesigen, zum Uberdimensionierten?
Amerika baute vor 40 Jahren, als es zum Beispiel im Kanton
Graubiinden noch verboten war, mit einem Auto zu fahren,
bereits die ersten Strassen, wie wir sie jetzt verwirklichen. Die
USA erwarten, dass sich im Laufe der kommenden zehn Jahre
die Zahl der Autos von 75 auf 100 Millionen erhoht. Man be-
miiht sich nicht, diese Zunahme zu verhindern, sondern den
wachsenden Verkehr zu bewiltigen. Amerika baut also nicht
nur fur die Gegenwart, sondern bereits fur die Zukunft!

Die moderne Autobahn wird in Amerika mit dem Namen
«Freeway» bezeichnet. Das heisst freie Fahrt. Distanzen und
Fahrzeiten werden verkiirzt, Transporte und Reisen verbilligt.
In den USA ist das Eisenbahnnetz bei weitem nicht so dicht wie
bei uns. Deshalb muss viel mehr auf der Strasse transportiert
werden. Je schneller dies moglich ist, desto kleiner sind die Ko-
sten und desto leistungsfahiger wird das Transportgewerbe. Also
sind Handel und Industrie sehr interessiert am IHS. Nicht we-
niger der einzelne Biirger. Verglichen mit Amerika sind in der
Schweiz alle Distanzen unbedeutend. Und doch werden wir
schon bei uns auf den zukiinftigen Autobahnen viel Zeit ein-
sparen. Wieviel bedeutender ist dieser Gewinn erst auf langen
Strecken! Chicago—Boston misst 1825 km. Diese Fahrt wird
der Automobilist in 24 Stunden, statt in vier Tagen bewdiltigen
konnen. Selbst die Distanz zwischen New York und San Fran-
cisco — es sind rund 4800 km - ldsst sich auf dem IHS verhilt-
nismaéssig leicht meistern, das heisst in sechs statt in zwolf Ta-
gen. Welche Wohltat es ist, auf diesen schnellen Strassen ziigig
voranzukommen, kann nur ermessen, wer die unabsehbaren

76



Ein Schweizer Ingenicur soll das Kleeblatt-Kreuzungssystem erfunden ha-
ben, das nun in den USA an allen wichtigen Kreuzungen verwendet wird.

eintonigen Weiten selber durchfahren hat. Im Mittelwesten
sicht man tagelang nichts als Weizenfelder, in Texas flache Hii-
gel voller Kakteen und Steine. Von Reno nach Los Angeles
sieht man zum Beispiel wihrend einer Zweitagereise nur stei-
nige Wiiste. Diese fast menschenleeren Gegenden konnen durch
das Interstate Highway System besser erschlossen werden.
Gleichzeitig verspricht man sich vom IHS, dass es in den dicht-
besiedelten Gebieten von Kalifornien und an der Ostkiiste, wo
der Strassenverkehr immer drger ins Stocken gerit, Luft schafft,
ein bedeutend schnelleres Zirkulieren gestattet. Deshalb opfert
man den neuen Strassen ohne weiteres Hunderte, ja Tausende
von Hausern.
Ein ganz wesentlicher Vorteil ist zweifellos die erhohte Ver-
kehrssicherheit. Man rechnet damit, dass durch den Bau des
IHS die Zahl der Verkehrstoten in den USA pro Jahr um rund
4000 verringert werden kann. Das allein rechtfertigt dieses
Mammutunternehmen, das Amerika im Blick auf die Zukunft
energisch an die Hand genommen hat und in wenig Jahren zu
Ende fiihren wird.
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