Zeitschrift: Schatzkastlein : Pestalozzi-Kalender
Herausgeber: Pro Juventute

Band: - (1966)

Artikel: Frankreichs schwimmender Stolz
Autor: Meier, Erich

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-987859

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 18.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-987859
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Frankreichs
schwimmender
Stolz

Der 11.Mai 1960; Saint-Nazaire in Frankreich: Eine Flasche
Champagner zerschmettert am Bug eines riesigen Schiffes. Es
ist der franzosische Passagierdampfer « France». Niemand an-
ders als Madame de Gaulle, die Gattin des franzosischen
Staatspridsidenten, ist die Taufpatin; General de Gaulle ist
ebenfalls anwesend. Es ist ein stolzer Augenblick: der Stapel-
lauf der « France», nicht des grossten, aber des langsten Passa-
gierschiffes der Welt. Es ist ein Markstein in der Geschichte
des franzosischen Schiff baues, ein Triumphtag fiir die franzo-
sische Schiffahrt im allgemeinen, fiir die mehr als 100 Jahre alte
Compagnie Générale Transatlantique, der der Dampfer gehort,
im besonderen.
Noch dauert es weitere zwel Jahre, bis der Innenausbau voll-
endet ist. Der Ausdruck «vollendet» erscheint als angebracht:
an nichts wurde gespart; Innenarchitekten und Dekorateure
nahmen sich der geschmackvollen und stilsicheren Ausstattung
der Rdume an. 1962 ist es soweit: die « France» lduft zu ihrer
crsten Passagierfahrt aus.
Es i1st das dritte Schiff, das diesen Namen triagt. Dic erste
« France» nahm 1864, also vor etwas mehr als 100 Jahren, ithren
Dienst auf. Anfdnglich war sie noch ein Raddampfer, spiter
wurde sie etwas verlangert und mit einer Schiffsschraube ausge-
riistet. Thre Geschwindigkeit betrug ungefihr 25 Stundenkilo-
meter.
Als schon die Schatten des Ersten Weltkrieges heraufdammer-
ten, im Jahre 1912, trat die zweite « France» ihre Jungfernfahrt
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So sah die erste « France» aus. Vor rund 100 Jahren stach sie zu ihrer er-
sten Passagierfahrt in See. Ihre Geschwindigkeit: 25 Stundenkilometer.

an. Im Krieg wurde das mit dusserstem Luxus eingerichtete
Schiff als schwimmendes Spital eingesetzt. Die prachtvollen
Kabinensuiten, fiir die man damals schon liber 9000 Franken
fiir eine Uberfahrt von Frankreich nach New York bezahlen
musste, beherbergten nun Verletzte und Kranke. Nach dem
Krieg versah es wieder den Liniendienst Le Havre-New York,
bis 1934 seine Stunde gekommen war. Die zweite « France» er-
reichte bereits eine Geschwindigkeit von etwa 46 Stundenkilo-
meter.

Ungleich schneller noch ist die neue «France». lhre Reisege-
schwindigkeit liegt bei 56 Stundenkilometer; das ist aber noch
nicht ithre Hochstgeschwindigkeit. Beachtlich vor allem ist die
Linge des Schiffes. Wiirde man es auf den Kopf stellen, so
wiirde man vor Staunen buchstidblich auch Kopf stehen. Bei-
nahe bis zur hochsten Antennenspitze des Eiffelturmes, tiber
315 Meter hoch, reicht die « France». Ihre Wasserverdringung
betrigt 66000 Tonnen. Uber 2000 Passagiere finden Platz auf
der « France», und zwar etwa ein Viertel in der Ersten Klasse
und dieanderndrei Viertel in der Touristenklasse. Der Ausdruck,
der fiir ein Schiff dieses Ausmasses seit langem gebraucht wird,
es sel einer «schwimmenden Stadt» vergleichbar, tont in der
heutigen Zeit beinahe schon abgedroschen. Mit den Worten un-
seres Jahrzehnts miisste man von einer schwimmenden «Satel-

16



Furopa besitzt in seinen alten Bauten (Kirchen und Burgen) einen un-
erhorten Kunstschatz, Unser Bild zeigt den Eingang zum Kolner Dom.
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Wie Fliigel muten auf diesem Bild die Anbauten an den beiden Kaminen
an. Sie sollen verhindern, dass Russ und andere Verbrennungsriickstinde
aufs Schift fallen.

litenstadt» sprechen, einer Stadt, die nach einheitlichem Plan
rebaut wurde, und in der der Bewohner alles findet, was er
zam Leben und zu seiner Bequemlichkeit bedarf. Da gibt es
ein Theater mit rund 650 Plitzen, eine Garage fiir nahezu 100
Autos (fast ist man erstaunt, dass es nicht auch noch Strassen
gibt, damit man die weiten Wege auf dem Schiff im Auto
zuriicklegen kann), eine Kapelle, Kegelbahnen, ein eigentliches
Warenhaus, ein Kleinspital fiir Seekranke und Passagiere, die
der guten Kost allzusehr zugesprochen haben, eine Sauna, eine
eigene Tageszeitung, ein 16 Mann zihlendes Orchester, das
nach Belieben klassische Musik oder Jazz spielen kann. Dass
es auf den Decks Schwimmbider hat, dass man fernsehen kann
und dass stereophonische Musikanlagen vorhanden sind,
braucht wohl kaum erwihnt zu werden. Vom Schiff aus kann
man tberall hin telephonieren; stellt man am Telephon die
Nummer 1900 ein, so hort man die Nachrichten, und die Bor-
senkurse werden sozusagen auf dem Schiff gleichzeitig bekannt-
gegeben wie in Paris und New York, damit die Passagiere je-
derzeit wissen, ob ihre Aktien im Wert gestiegen oder gefallen
sind.
An alles ist gedacht: an die Kinder verschiedenen Alters wie
an die Hunde. Sie alle haben ihre besonderen Riume und ihre
cigenen Auslaufmoglichkeiten. Die Jugendlichen im Alter zwi-
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schen 14 und 18 Jahren treffen sich zum Beispiel an der Bar der
Jungen oder im Spielsaal, unterhalten sich und tanzen zur Mu-
sik eines Plattenspielers. Fiir sie hat man auch die Klassenun-
terschiede aufgehoben; Jugendliche aus der Touristenklasse
und aus der Ersten Klasse konnen sich hier zu geselligen Stun-
den vereinigen.

Und noch einige Zahlen: die Besatzung zdhlt iber 1000 Mann.
Auf zweil Passagiere kommt also ein Angestellter. Und was
wird etwa auf einer Hin- und Riickfahrt alles gegessen und ge-
trunken? Bevor die «France» in See sticht, hat sie an Bord:
15 Tonnen Fleisch, 5,5 Tonnen Gefliigel, 5,5 Tonnen Fische,
3000 Hummern und Langusten, 30 Tonnen Kartoffeln und Ge-
miise, 15 Tonnen frische Friichte, 70000 Eier, 3 Tonnen Kise,
4000 Liter Milch, 150 kg Kaviar; ferner 7000 Flaschen Cham-
pagner, 4500 Flaschen Wein, 5000 Flaschen Whisky, Gin und
Aperitif, 18000 Liter Bier, 30000 Flaschen Mineralwasser,
50000 Pakete Zigaretten. Gefahr, dass man auf der «France»
verhungert oder verdurstet, besteht somit nicht.

Finf Tage braucht das Schiff fiir einen Weg zwischen Frank-
reich und Amerika. Vielleicht taucht die Frage auf, ob es noch
zeitgemass sei, solche Ozeanriesen im Zeitalter des heranriik-
kenden Uberschallflugverkehrs zu bauen. Die Angst, dass die
Passagiere dem Schiffsverkehr untreu wiirden, war einige Zeit
auch bei vielen Schiffahrtsgesellschaften verbreitet. Die Ent-
wicklung hat diesen Befiirchtungen unrecht gegeben. In der
Eile unserer Tage, da man in wenigen Stunden von Europa nach
Amerika fliegen kann, sucht eine immer grossere Zahl von Rei-
senden, sofern es ihnen die Zeit gestattet, die Ruhe, Beschau-
lichkeit, Entspannung und vor allem das einzigartige Erlebnis,
wie es einem auf einer Atlantikiiberquerung zuteil wird.

Alle nicht gezeichneten Artikel tiber Europa stammen von
Erich Meier.
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Und das ist der Stapellauf der dritten « France» im Mai 1960.
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