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fAm Gingang des Simmentales. Jn 1000 Nleter E)obe fliegt
ein Militdrboppeldeder in geringem fbjtand neben dem S$lug-
3eug, in weldem {ich der Photograph diefer Aufnahme befindet.

Die Entwidlung des Derfehrs-Slugmwejens von
Kriegsende bis heute.

Mod) furs por dem oOeutjd)-franzdjijden Ariege von
1870—71 wurde von einer bejondern Gelehrten-Kommij-
Jion in Deut{dhland feltgejtellt, dap Oer Nlenjd) mit einem
Apparat , Sdhwerer als die Luft” ein fiir allemal nid)t fliegen
fonne, und daher miifje jede Unterjtiyung fiir Slugoerfudye
unterdriidt werder.

Heute, 50 Jahre nadyoem odiejer bedeutenoe Sprud fejtge-
legt wurde, fliegt man mit der grofsten Selbjtverjtanolidteit
in bet iuft herum. In Sadydyulen werden Slugseug-Kon-
jtrutteure ausgebildet, wiein tedynijchen Hod)jdhulen Jngeni-
eure und Hrdjiteften; iri Sabrifen baut man ferienweife Slug-
seuge. 3wijchen bedeufenden Stadten mit grogen Entfer-
nungern bejtehen Luftverfehrslinien, wodurd) Perjonen, Poit
uno Giiter am rajdyeften befordert werden; und in gewifjen
RKreifen betradhtet man dies alles wie etwas Jdhon lange
Dagewejenes. 1906 wurde in EGuropa der erfte Slug ausge-
fithrt! Es war ein Sprung iiber das Slugfeld mit einer Ge-
|dhwindigeit von 14m in der Sefunde (50km in der Stunde);
heute, 16 Jabre |pater, fliegt ein Rennflugzeug mit einerx
Gejdywindigteit von 83 m pro Sefunde (300 km in der
Stunde), und 3war folange jein Behdlter Benzin enthadlt.

146




Dieje rajdye Entwidlung
aus dem Anfangsjtadium
ins fajt Dollendete war
ein Riefenfdritt im Ge-
biet der Technif. Das §lug=
seug ijt ein neues Der=
fehrsmittel geworden, das
rajchefjte, leider teuerite,
weil es i) als foldyes
1906 Santos Dumont fiegt - S0EN Tod) im Hnfangsitas

mit feinem jedhsselligen Zweideder dtum befmbet- sy '
am 13. September 1906 7 m weit, Jm groen Publifum:

am 23. Ottober 1906 50 m und t 1 ) z
am 12. Xovember 220 m' weit. Lef?;gg;mﬁr?fﬁieaasﬁ;
‘ ' - Slugwefen, |pesiell bei uns
in der Scweis. Warum ? weil ein groper Teil der Bendl:
ferung der Nleinung ift, mit dem Sliegen fei es nod) wie
- vor dem Krieg, es fei immer ein ,jid) in Ote Luft hinauf-
wagen”. Nan hort janod) vielfad): ,Sajt jeden Tag (tiest
itgendwo einer ab” oder , Ein jeoer (ndmlid) Slieger)
|tiir3t 3u Tode!” - fehr ermutigend fiir die Slieger! Tatjadyen
beweilen aber gliidliderweife, daf dem nicdh)t mehr o ift,
und oiefe tatjachlidhen Beweife find (es jeien nur einige
wenige erwdhnt): Seit Oftober 1919 bis Ende 1920 wur-
oent von unfern Wilitdrfliegern, 3irfa 30 Piloten, 20,000
e - . Sliige ausgefiihrt
43 und dabei 3irfa
500,000km durdy=
flogen;es ereige
nete |id) fein
einziger Un-
fall miternit
liden Sol:=
g e 1. Unter Oie-
jen 20,000 Slii-
20 _ . gen ind natiirlid)
o dieuport”= Rennflugseug, mit weldem Sadi - piele fleinere
%gointlg_lﬁnb% 1920 eirae. Geisctipmigbigteit von Mbungs=  oder
: Hometer 1in er un erre 11 11
hat. Breite des Slugseuges Gum:ter, S:&ncge pmheﬂuge ixber

6,2 Ieter, Bohe 2,5 IMeter. Seergewicyt 0N Slugplaben,
690 kg. Dollgewicht 936 kg, Wotor 300 P.S. aber aud) unzah-
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lige Uberland= unod Alpenfliige inbegriffen. 1919 wuroden

ourd) die lilitdrpiloten, nebjt den MNlilitdrbeobadytern,

iiber 3600 3ivilpajfagiere in Oie Liifte

?e‘giiibrt; es ereignete jid) Oabei fein einsziger Un-
&1l | :

_ Das englijdye Luftminijterium gibt am 16. Sebruar 1921
folgende Statijtif des englijdhen Zivilluftverfefhrs befannt:

~ Mai 1919 bis Degember 1920, aljo 20 Nonate:

Jotal et Kllide . « « . + v ~ & « - 62,003
@otal der Slugjtunden . . . . . . 19,952 Stunoden
Durd)jd)nittlidye Dauer eines Sluges . - 19 Miinuten
Qotal der zuriidgelegten Kilometer . 1,556,000 km
Anzahl der beforderten Sluggdjte . 106,712 Perfonen
Qotal der transportierten Maren . 170 Tonnen
@odlidy verungliidte Piloten . . . . 8
Pajjagiere . . 11

Auf 3irfa 10,000 beforderte Sluggdjte verungliidte demnad
einer. Die meijten diejer Unfalle ereigneten iy bei mif-
gliidten Candungen im Yebel; bei gentigend vervollfomms:
neten Slugpla=Signalanlagen wetroen fie nidt mehr vor-
- fommen. Dieje amtlid) bejtatigten 3ahlen entjpredyen der
Wahrheit und follten ein fiir allemal die Fweifler und
Qodesprediger des Slugwefens befehren; leider werden
diefe. Beridhte felten gelefen. Grjdyeint in der 3eitung oie
jenjationelle Neldung eines Sliegerabjturses, jo wird oOie
Urjadye jofort dem , gefdahrliden Sliegen” 3ugejdyrieben,
bevor man fich weiter iiberseugt, wie der Unfall jid) ereig=.
nete; die darauf folgenden offiziellen Berid)te s3urErilarung
werden von dern wenigiten gelefen. Bei den meijten Slieger-
unfédllen handelt es fidy um Unvorfidytigteit der betreffenden
Piloten, wenn fie allein im §lugzeug waghalfige Slige in
3u geringet 1561!;: itber dem Booden ausfiithren. Da Oarf
man aber nidht oem Sliegen die Urjad)e 3ujdhreiben, denn
Unvorfichtigfeit und Waghaljigteit gehoren nidyt dazu. Wie
mandye HAuto-Unfdlle ereignen fid)y Ourd) -unvorjidytiges
Sahren? Scledhte Witterung und Xebel fonnen dem $lie-
gen gefahrlich fein; dann joll eben nidt geflogen werden;
- Oies ift aber |elten. | |
Mein, mit diefen Todesjpriidhen darf man heute nidht
mehr auftreten, und eine Heldentat ijt es aud) langjt nid)t
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mehr, wenn man fid) einmal als Pafjagier in die Liifte
heben lijt. Gefdahrlid) ilt das Sliegen in dem Sinne, daf
eine fleine Unvor|idytigieit ein gropes Ungliid 3ur Solge
haben fann. Deshalb heipt fiir den Piloten das Grundprin-
3ip: Dorfidyt und Kaltbliitigteit bewahren! HAuf diefe Weile
it es moglid), eine ganze Anzahl Slieger 3u bejiken, weld)e
Caujende von Sliigen, ohne den geringjten Unfall, hinter jid)
haben. 1Ind wenn man heute dem: gropen Publitum fagt,
man fige in jeinem $Slugzeug jo rubig wie ein Autofiifrer in
feinem Wagen, o darf es daran nidyt 3metfeln, denn es ift
tatjddylid) der Sall! 1
Diefes Dertrauen in das Slugmwejen muf aud) in unjerm

Daterlande eingreifen. Ein jeder Sreund oes Sortjdyrittes
muB am Aufbau diefes neuen Derfehrsmittels mitarbeiten,
damit wir bald mit Stol3 auf die Entwidlung unferer jdhwei-

- 3erijdjen Luftfabhrt 3utucfbltcfen ditrfen. JIn unfer {hones
Heimatland gehort ein flottes Slugwefen, weldjes jedem
Sdyweizerfind die Gelegenheit geben foll, feine Alpen ein-
mal 3u iiberfliegen. Dann erft wird manpon der Pradyt und
der Madytigteit — aber aud) vom Nuken — des Sliegens
iiberseugt fein. Widyt ergebens jagte ein Sdyriftjteller nad
einem: wunderbaren Gebirgsflug: , Ein HAlpenflug! und
dann fterben.”  JFm nadpjtehenden joll nun eine Erildrung
der verfdjiedenen S$lugzeugarten und Beicbretbung der
neujten SIug3euge folgen.

Derfehrsflugzeuge. -

Die f;auptanforberungen an jedes Derfehrsflugseug jino:

rajdye und fjichere Beforderung moglid)ft vieler Perjoren
oder moglidhit groper Warenmengen 3u einem mdglidit
niedrigen Preis. Dies bedeutet alfo fijr den Slugseug-
Ffonftrufteur: ein Slugseug bauen, weldes, mit einem vet-
zaltmsmaistg icbwac[%en Ulotor ausgeriijtet, ein geringes
eergewidyt befikt, aber eine grofe, niisliche Lajt bei einer
hohen Slugge|dywindigieit mitjd)leppen fann. Dies |ind
&tforbermye Ote alle poneinander und untereinander ab-
hangig jind, 0.h. wenn in gewiffer Ridjtung ein Dorteil

ersielt wtrb Jo bedingt diefer in anderer Riditung wieder
einen Hadytetl JIn feinem Gebiet der Tedhnif ijt dies o
oeutlidy oer Sall wie im Slugzeugbau. Deshalb mup oder
Slugseugerbauer gleichjam oOas goloene Mtittel aus all diejen
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Dor= und Nadjteilen siehen fonnen. Das Sparjamijte ijt, eher
~ etwas langjam fliegen und méglidyjt viel befordern; denn
wenn das Der ehrsflugseug mit einer ,langjamen Ge-
jywindigteit” fliegt, o ijt es immer nod) das rajdyejte Der-
tehrsmittel. Gine grope Ge!cbmmblgfe - wird aber ersielt,
obhre einen iibermdpig jtarfen Nlotor einjubauen, indem
man dem $Slugzeug die aerodynamijd) moglid|t giin|tigite
Sorm qibt, 0. ? Jeirent Aufbau, bejtehend aus Rumpf, Trag-
flachen oder Sliigeln und Steuerfladen jo dimenfiontert und
anordnet, dafy es bei der Bewegung durd) die Luft einen
mogIth)ft fleinen mtber[tanb bietet. s mufp jedem Teil,
der bem Luftsug direft ausgefest ijt, eine %orm gegeben
werden, welde oie Luft mogItcéy[t wirbelfrei ourdhjchneidet.
Diefe Sorm, ie jogenannte , Tropfenform”, ift oer Matur
entnommen worden; der Wafjertropfen beim freien Sall
durd) die Luft hat als Beilpiel gedient. — UmGewidyt 3u
[paren, miijjert alle Teile mdglidyjt leidyt gehaltent werden
und odennod) eine geniigende Sejtiglert aufweifen. Ein
Slugseug, weldjes vor 10 Jahren mit einem 80pferdigen
Motor 100 Kilometer- Gejdwindigleit pro Stunde ent-
widelte, ergibt heute, bei gleidher Mublajt und gleidher
motoritarfe, eine ioId)e port 150 km in der Stunoe
S —_— Eine Steigerung ber
Wirt{dhaftlicdhieit bebeutet
bei Derf ehrsflugseugen
eine mogIt it lange ,Le=
bensoauer”. Um odieje 3u
ersielen, muB die Konjtruf-
tion mit auferordentlider
Sorgfalt ausgefiihrt jein.
Das NMaterial mufy nidyt
nur momentanen Bean=
iprudyungen ftanodhalten,
Lonbern es mup audy auf
ie Dauer feine Sejtigfeit
beibehalten. Ein Derfehrs-
flugseug witd wdbhrend
jeiner Betriebsjeit oft,

Rumpfaerippe aus Dur-Aluminium(Ee- und bie und oa fir ldn-
gierung aus Aluminium, 3inf und Kup- Jere Seit, |dledhten Wit-

fer) des , 3eppelin”= Rteienembedets terungsverhaltnijjen aus=
150 | |




gefest jein; diefe oOiirfen aber feinen Einflup auf den 3u-
jtand oer Ulajd)ine haben. Das Nlaterial, weldes odiejen
Erforoernifjen am bejten entjpricht, ijt das Nletall. Spesziell
Stahlrohr und Aluminium=Legierungen werden sum Hufz
bau einer Anzahl moderner Slugseuge verwendet.

Eine weitere HAnforderung ijt Oie Betriebs|id)jerheit.
Diefer Anforoerung wird teilweije entjprodyen, jobald ein
ooer melrere gan3 jzuverldflige Nlotoren Oas S$lugszeug
treiben. Die gewaltigen Gelomittel fiiv Wriegsmaterial
ermoglidyten die Herjtellung von 3uverldfjigen Notoren mit
100, 200—700 unod 1000 P. S. Bei Derwenodung von gutem
Brennjtoff und bei jorgfdltiger Behandlung jind Storungen
fajt gan3 ausgejdhloffen. Unerwartetes fann jedod) immer
eintreten, und wenn es auf 1000 S$liige aud) nur einmal
vorfommt. Die Betriebs|idherheit wird deshalb vergrofert
ourd) Anordnung von 3wei oder me?reren Notoren. Sollte
oann wahrend eines Sluges gelegentlid) ein Notor ausjeen,
jo erlauben Oer oder die anodern, nod) weiter 3u fliegen bis
sum nadyjten Slugplak. Beim einmotorigen $lugseug
miifste der Gleitflug angejett und im nadjtliegenden bejten
Geldnode eine otlandung porgenommen werden. Sold)e

Selder ftehen meijt
s3ur  Derfiigunag.
Ernjte Gefahr be-
jteht bei einer Iot=
landung unter ith=
rung eines erfabe=
renen Piloten nidht,
eine fleine Uneben-
?eit, eine Hede ujmw.
fann aber eine
Slugzeugbe|dyaodi=
gung bhervorrufen.
‘Bei den Riejen=
flugzeugen ijt es
moglid), wahrend
- 0es Sluges an ei=

200 P.S. wafjergefiiblter Slugmotor der  nem Oefeften o=

Stweizer. Lofomotivfabrif Winterthur.  tor eine Reparatur

Diefer 8=3ylindrige, V=formige Bensin= por unebmen Der

motor ijt auf einer groBen Anzahl jdweis. jun :
Militarflugseuge montiert. Benzinverbraud)
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eites moodernen
Slugmotors  be-
tragt in  Kilo=
gtamm pro Stun=
oe 3irfa 239, fei-
ner Leijtung in
Pferoejtarien. Ein
Mlotor von 100
P.S. braudt aljo
3irfa 23 kg Bensin
pro  Slugjtunde
und sirfa 1 kg OL.
Die Derwenoung
pon Standmoto-=
ten mit Malfer-
tithlung u. 4-6-8
£ -t Hiplt I et 11=3ylindri QLK Juelt e
e er, T 11= er 1 =
Sk e g o B ?ﬁ;i‘ﬁ;g “ itf?z:
feiftung 110 P. S . gem, luyig
fithlten Umlaufs-
motoren porjuziehen. CErjtere find robujter und ein:
fadjer in der Behandlung; lektere |ind empfindlider unod
fomplizierter in Oer Wartung, Oie Betriebsfidyerheit ijt
oeshalb geringer. Weil jie luftgefiihlt |ind, weifen |ie ein
geringeres Gewid)t im Derhdltnis 3u ihrer Leijtung auf,
sitfa 0,9 kg pro P.S.; jie werden haufig fiiv leidhte Jagd-
qug3euge verwendet. Die Standmotoren, jamt ihrer Wajjer-
tithlungsanlage, haben ein Gewidyt von 3irfa 1,4 kg pro
Pferdeftarfe. In einem feridjen S.',uftnerfebrsunternebmen
werden Oie Nlotoren nad) 3irfa 60—100 Slugjtunden, aljo
nad) 8000—13,000 Slugfilometer, Odemontiert, volljtdn-
dig nacbgepruft uno iamthcbe abgenugten EetIe bejon-
ders Lagerjdyalen und Kolbenringe, ourd) neue erjekt;
undidhte Dentile werden wieder eingejdhliffen.

Xlebjt diejen Hauptanforderungen an Derfehrsflugszeuge
witd ferner verlangt: groger Komfort fiir die Fnjaffent und
die Moglidhteit, das Slugseug in einem fleinen Raum unter-
jubringen. Die Reifenden miiffen bequem durdy eine hobhe,
breite Tlire einjteigen tonnen, ohne umitandliden Gebraud
vpon Leitern ujw. Bei den modernjten Riejen=Derfehrs-
flugseugen, wie Hanodley=-Page, Briftol-Pullman, Diders-
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Dimy, Lawjon  ujw., Oie
25—30 Reijende aufneb=
men, ift der Komfort fajt
ins Cururidje getrieben
woroden. So |igt man3. B.
in  mollig gepoljterten
Klubjefjeln einer geheizten
Cuftlimoufjine; von Luft:
sug und CErjdiitterungen
feine Spur! Redyts ooder
linfs it ein fleines Senijter,
ourd) oas man fid in aller
Ruhe Oas Gebiet, oOas
liberflogenwird, anjdauen
fann. Blumenitanoer,
Ajcdhenbedyer, Biloer, Den-
tilatoren ujw. vervollftan=
digen Oie Jnneneinridytung
Jnneres ein 2=113et=£1mouﬁn ber. I)ajiagie;rfabine. (£
ober . Suft-Drojdie". Qoilette mit Kalt= unod
Warmwafferift haufigoor=
handen. 3udem befinden jid) auf verjd)iedenen Derfehrs=
flugzeugen {dyon drahtloje Telegraphen= oder Telephonijta-
tionen zum Gebraud) der $Slugreijenden. Bei fleineren
Qypen, wo Odiefe Ausjtattung nidht moglid) ijt, wird ein
bequemes Siien und eine gute Sidhtmoglichfeit fiix Oie
Pafjagiere verlangt.

Dap diefen erwdhnten ﬂn{orbetungen beiden meiftennad
dem WKriege gebauten Derfehrsflugseugen nadygefommen
wurde, wird Oie Be[d)reibung verjdyiedener Typen 3eigen.

- Das gewaltige, 3um Teil nody jest norhanodene Kriegs-
Slugzeugmaterial hat in einigenCanodern das rajdye Entjtehen
neuer, 0fonomijdyer Derfehrsmajdyinen jehr gehindert. Die
jid) griindenden Luftverfehrsunternehmungen 30gen es vor,
fiir ihren Betrieb 01e pon Oer Heeresverwaltung 3u billigem
Preife abgegebenen Rriegsflugzeuge 3u erwerben. Der
Preis betrug meiftens nur?/,, des normalen Raufwertes. So
fontnten 3. B. [hweizerijdye Unternehmungen anfangs 1919
im HAuslande neue RKriegsflugzeuge 3um Preife von 7 bis
8000 Sranfen faufen, die nad) Befeitigung aller militdri-
jhen Gerdte in Pafjagierflugseuge umgewandelt wurden.
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Diefe Majdjinen waren meijt mit 200pferdigen Notoren
ausgeriijtet und fonnten nur 2 Pajjagiere bergen. eue
einmotorige Derfehrsflugseuge fommen auf 3irfa 30-50,000
Sranfen3u jtehen, befordern aber 4—6 Pajjagiere mit einem
etwa gleid) jtarfen Ylotor, was auf di¢ Dauer bei einem
regelmdpigen Luftverfehr bedeutenod rentabler ift.

Alte Kriegsflugzeuge als Derfehrsmittel waren und find
nod) heute in den Ententejtaaten haufig in Gebraud). In
Deutiglanb, wo nad) Bejtimmungen des Sriedensvertrages
jamtlidye ehemaligen ,geeresﬂugs_euge abgegeben-oder 3er-

jtort werden mufpten, blieb nid)ts anderes iibrig, als neue

Majdyinen 3u erjtellen; jo fam es denn, d0af im Laufe des

Jabres 1920 in Deut{hland eine ganze Anzahl moderner

Derfefrslimoufinen entjtanden .ift, Oie trof hoherer

Wirt|daftlichieit redyt gute SIugeigengcbaften haben. Wenn

einmal die alten feeresbeftdnde aufgebraudytind, dann wer-
- Oen wir aus den Ententeldndern aucftf viel Xeues horen aus

Oem Gebiete des modernen Derfehrsflugzeuges. Jn England

ift trodem jeit Kriegsende in .bieLet hinjidht viel geleijtet

worden. Eritens einmal, weil mitg as Slugseug, als rajdyes
. Derfehrsmittel in den englijdyen Kolonien, groge Bedeutung
gelegt werden muf; 3weitens wird oder bejtehende englijdye

Suftverfehr von privaten, finanzfrdaftigen Gejelljd)aften

betrieben, die fid) teure, aber moderne Derfehrslimoufinen

leiften tonnen. Dasjelbe ift in den Dereinigten Staaten von

Xordamerifa der Sall. |

Jn Oer Sdhweiz bendtigten wir wahrend der NMobilija-
tionszeit gegeniiber andern Staaten wenig Slugjeuge. Die

Abjamoglichleit fiir eine jdyweijerijdhe Sabrif wdre alfo

jehr flein. Hus Otejem Grunde hat |id) bei uns nur eine

einzige Sabrif fiir den Slugzeugbau intereffiert, die Schweis.

Waggonfabrif in Sdlieren: Jhr Konjtrufteur, Nlilitdr-

flieger A. Schaedler, erjtellte einen ausgeseid)neten Be-

obadytungs-Doppeloeder, Oer fiir unjere Sliegerabteilung
bejftimmt war; wegen RKriegsabbrud) und Abbau unjeres

Ntilitdrflugwefens wurde odiefer Apparat nidyt eingefiifrt.

Die Nilitarflugjeuge werden in den Eidgenofjijhen Kon=

jtruttionswerfjtatten in Thun, inter der Leitung von JIn=

‘genieur Haefeli, gebaut. Siir [dweizerijde Cuftverfehrs-
- unterne}ymungen blieb Oenn nidhts iibrig, als ihr $§lug-

material im HAusland 3u erwerben.
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militéir=D0ppereder der Sdhweis. Waggonfabril Schlieren.

Don 0en Derfehrsflugseugen jollen nun die befanntejten
bejdyrieben und illujtriert jein. 4

Die erfte Luftlimoufine in Deut{dland, die viel von fid)
ipred)en mad)te, war die , Rumpler”=Luftverfehrslimoufine
Qyp.5 H.2. Sieijt eine typijdhe Umwanodlung eines Kriegs=
flugzeuges in ein Derfehrsflugzeug mit einem 160pferdigen
,Ulerceoes“=NMotor. fn der Stelle des hintern Beobad)ter-
likes ijt ein ftarres Derded aufgebaut worden, weldes, mit
grogen QTriplex-®Glasfenjtern nad) allen Seiten, 2 Pajja-
gieren gejd)iigte Sikgelegenheit und gute Sidtmoglidyfeit
bietet. Die totale Spannweite (Breite) des R. 5 H. 2=
Slugzeuges belauft |id) auf 12 m, die totale Ldnge auf 8 m
und oie Hohe auf 3 m. Das Dollgewidyt betragt 1300 kg
mit Sithrer, 2 Pajjagieren und Benzin fiirt 5 Stunden
—— Slugdauer an Boro.
Das Leergewidyt
des Slugzeuges ijt

YV ' 800Kkg; fomit fann
' 4\%’ eine Nuflaft von
& 500 kg mitgefiihrt

werden. Die nor=
male *  Eigenge:=
|hwindigleit be-
tragt 150 km in
oer Stunde, fomit
‘4 tann ofne Unter=.
‘4 brud) eine Strede

, Rumpler“ = Cuftlimoufine fiir port 750 km abge=
swei Paffagiere, jog. ,, Brautcoupé”. flo gen werden,
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-~ Ein Slugzeug mit fajt gleidyen Dimenjionen und Eigen-
fdaften ijt das £. D. ®. (Luftverfehrs=Gefelljdhaft)=Reije-
flugzeug. Der 6=3ylinder=Stanomotor leijtet 200 P. S. Die
2 Dajjagierjite |ind einander gegeniiber angeordnet.

Bei uns werden aud) £.D.6.-HAppatate als Pajfagierflug-
3euge verwendet, und swar find es die Landflugzeuge der Hd

itraa(ﬁeieIIfc[)aft Siirid), £.D. &.-3-5ifer, jedod) nicht mit
Kabineneinticgtung. Diefe Majdyinen, uriptunghcb eben-
falls Krtegsf[ug3euge, befifen immer nod) ihren 200pferdi-
gen , Benz“=lllotor. $iir unjer Gebirgsland eignen fie jid
ausgeseicdhnet, oa jie rajd) hodhfommen. Das Slugzeug it
jur Hufnahme von 2 Pajjagieren eingeridytet, von denen
Oer eine auf Oer rediten Bordfeite nad) vorne, der andere
auf der linfen Seite nady hinten jehend, fist. Um bdie $lug-
gdjte vor Luftsug 3u jdhiigen, ift ein {dyalenformiges, aus
Tellon (dburd)jichtigem 3elluloid) bejtehendes Deroed mit
freier Offnung nacy hinten iiber dem Pafjagierraum ange-=
bracdht. Die befannten EHAlpenfliige von Chefpilot Comte
mit dem ®ebirgsphotographen Nittelholzer und die des
Alpenfliegers Nlaxr Cartier |ind 3um groften Teil mit dem
€. D. ®.=5lugzeug ausgefiihrt woroen.

£.D.6.= Daiiagierﬂumeug der A0 Ajtra”, vom Piloten Max Cartier
gefteuert. Huf dem Slugszeug=Rumpf und unter den $liigeln find die
pom Eidg. Cuftamt vorgejdhriebenen 3ivilabseichen C.H.7 angebradht.
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_Sablatnig” P. 3 Dertehrs-Cimoufine.

Eines Oer erjten Derfehrsflugseuge, das allen frither
befjagten Anforderungen witflid) entjprodyen hat, ift odie
von Oer Sablatnig-§lugzeugbau-Gejell|dhajt Berlin fon-
jtruierte Eindeder=Limoujine P. 3. Diejes Reijeflugieug
hat jid) im Cuftoerfehr praftijd) audy ausge3eid&net bewdhrt
und fowohl im JIn- wie im HAuslande groge Hnerfennung
gefunden. Die Aufgabe bejtand in der Herftellung eines
einmotorigen Pajjagier= und Laftflugzeuges (220 P.S.
, Benz” ooder 260 P.S.  Maybad)”) fiir den Derfehr mit
(Gebieten, in denen weder groge Slugszeughallen nody bes -
jondere Reparaturwerfjtatten norhanoden |ind. &s muf in
sirfa 15 Minuten von hodjtens 2 NManm ab= unod aufmontiert’

| | werden fonnen und Oarf

in diefem Jujtand nur o
- ptel Raum beanjpruchen,

-0ap es auf einen einzigen

Maggon verladen und in

fleine  Sduppen oder

Sdheunen eingejtellt wer-
- Oen fann. Bei moglidjt -

furzem Start und Anlauf

it auf gute Slugeigen:
jdhaften (groge Gejdywin=
oigfeit, rajches Steigver-
mogen, gute Stabilitdt

ySablatnig” D. 3 sujammengeleat,  yjw,) bejonders Wert ju

bereit sum Unterbringen in eine . NS . .
Scheune oder sum Derladen auf Iegen' ote (ﬁleld)gewldyty

einen Bahnwagen. lage im $luge oarf durd)
157

]




LJunters” Derfehrs=Eindeder mit frei tragen-
oen Sliigeln. Dolljtandig aus Dur=Hluminium.

- permebhrte oder verringerte Fuladung nidyt beeinflufzt wer-
dert. Im Laderaum, Oer vollformmen fret jein muf, follen
Sitmdoglicheiten fiir 4 Perjonen vorhanden fein. Die Tiire
muf fo ausgefiihrt |ein, daf Perjonen in aufredyter Haltung
einjteigen, uno da Sperrgiiter bequem eingeladen werden
fonnen. Die CEinjteighthe darf vom Boden an nidit mehr

~als 40 cm betragen. Derftandigungsmoglid)feit ?mtidzen

DPajjagieren und Sithrer mup ohne bejondere hHilfsmittel
gegeben fein. Jm Rumpf oiirfen feine Brennjtoff-
Dorrdte liegen. (Sie befinden fid) im @Tragoed iiber dem
Rumpf.) Hlle Organe fiir Betdtigung odes $Slugseuges,
des Ulotors und oder JInjtrumente oditrfen nid)t durd) den
Caderaum gehen; fie {ind sweds guter Wartung moglidjt
iiber|idtlid)y und nahe beijammen anzuoronen. Die gejamte
Zuladung (Benzin, O, Siihrer, Pajjagiere) foll marimal
750 kg und oie @eigbmmbtgfett 150 km in der Stunoe
betragen. Bei grogeren Reifen fithrt das Slugseug ein
sujammenlegbares 3elt, im Gewidte von 30 kg mit
jid), weldjes in einigen Nlinuten aufgejdhlagen ijt und
Jo dem oOemontierten Slugseug provijorijd) Sdub bietet.
(Spannwette 16 m, £ange 9 m, Hohe 3,54 m, Leerge-

t 1300 kg.) |
ine dhnlidje Luftlimoufine haben odie , Junfers-erfe,
Dejjau” hergejtellt. Wdhrend Sablatnig P. 3 aus einem
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Holzgerippe mit Sutn1erbo[3bebectung bejteht, tit Oer
Junters J. 13 volljtandig aus Dur-Aluminium auf-
gebaut. Er ijt ein verjpannungslofer Eindeder mit unten
am Rumpf angeordneten frei fragenden Sliigeln.  &s hat
jich aus Praris und Derjudien in Laboratorien erwiejen,
0ap ein mit 3ablreidhen Drdhten oder Kabeln verjpanntes
$lugseug der Cuft einen grogern Widerftand bietet als ein
 frei tragender Sliigel, der, um bdie geniigende Sejtigteit auf-
uweifen, ein auperordentlid) dides Profil hat. Die Sliigel
haben am Rumpf ihren gropten Querjdnitt, weil dort das
Biegungsmoment am gropten ift uno jomit das tragenode
Gitterwert im JInnern des §liigels am meijten NMaterial
| heaniptud%t Nad) dem dufgern Sliigelende nimmt daher Oie
Biegungsbeanjprudyung ab, Jomit entjpredhend aud) die
Sliigeloide. Das Slugzeug fhegt mit einem 185pferdigen
, B.OLID. "= o0er , Mlercedes”=NTotor ausgeriiftet, 6 Stunden
lang bei einer mittleren Ge|dqywindigieit pon 170 km in
der Stunde. Das Leergewid)t betrdgt 1000 kg, die 3uladung
600 kg, die auf 1—2 Siihrer, 5 Pajjagiere oder entjpredend
- Giiter und Ben%mnorrat fiir 6 Stunoden fallt. Die Steuerung
it doppelt, weil das Slugseug befonders fiir groge Streden,
bis 1000 km, bejtimmt ijt; jo fonnen |id) die 2 Piloten von
3eit 3u 3e1t ablofen. Troh feiner Aluminium-Wellbled)
| Beertbung hat diefes Slugseug ein fehr elegantes Ausfehen.
Betracytet man den Rumpf, |o jieht dejlen nordere hiljte
wie eine HAutolimoufine aus: RKiihler, Motor, offene Siihrer-
lie und Coupé mit Einjtieg 3u beiden Seiten. Als Dimen-
jionen jeien foIgenbe angegeben: Spannweite 15 m, £dnge
9,6 m, Hohe 3,1 m. Bei den Derjudysiliigen |ind folgenbe
Stetgget’cen etsteIt worden: Dom Booden auf 1000 m 71/,
Minuten, auf 2000m 16/, Minuten, auf 3000 m 233/, Ninu-
ten, auf 4000 m 33 Nlinuten und auf 5000 m 41/, mmuten |
Die erreichte Gipfelhohe (magimale Hohe) betrdagt 6750 m
mit voller Belajtung. Ilehrere Eremplare des 3 13 jtehen
im Dienfte der amerifanijden Cuftverfehrslinie Wew Yort-
San Srancisco.
Jn den neuen ,,Sofferwerfen in Amiterdam ift ein Der-

| Iebrseindeder entjtanden, der den befprodhenen Dorgdngern

ahnlidy ijt. ur das Auffallende diefes Typus foll bejdyrieben
jein. Diefes 8plikige Slugseug ijt ein jogenannter Parafjol-
oder Sdhirm=Eindeder, weil fid) feine einzige verfpannungs=
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, handley=Page”, 3weimotoriger Riefen=Dettebrsbopperecter, Typ.W.8.

loje Tragfladye uber dem Rumpf angeordret befindet (tme
Sablatnig P. 3). Diefe Sladye ijt in einigen Nlinuten abge-
nommen, {00af O0as Slugzeug jofort in einen engen Raum
eing.efteIIt weroOen fann. Motor 6= 3ylinder=, B. M. 10.", 185
P. S., ®ejdywindigteit 150 km in der Stunde, Steigzeit 45
Niinuten auf 4000 m. Spannweite 16,1 m, £dnge 11,55 m,
Hohe 3,7 m. Leergewidht 1200 kg, Fuladung 700 kg, Slug-
dauer 7 Stunden. |

Mehrmotorige Derfehrsflugseuge, die t&glid&im Luftoer-
fehr jtehen uno fomit den Beweis ihrer guten Eigenjdaften
abgelegt haben, finden wir bejonders in England und
Stanfreid). Die grofte englijdye Slugzeug=Sirma, Hanoley-
Page, London, hat verjdyiedene Typenjoldyer Gropflugseuge
hergejtellt. Zwifdyen London und Paris verfehrt meijtens
der Typ. 0. 8". Diefer Doppeldeder von 23 m Spann-
weite tim Slugsujtand fann innert furger Feit durd) Juriid-
flappen Jeiner beiden Sliligelenden auf eine Breite pon 8,9 m
reodusiert werden. 3wei , Mapier”=llotoren von je 450 P.S.
nebjt ihrem Bensin- und Olbehdlter von insgejamt 1200
Liter fifen auferhalb des' Rumpfes jwijcdhen beiden Trag-
flacgen. JIm 19 m langen Rumpf ijt eine Salonfabine von
6,75 m £ange, 1,42 m Breite uno 1,82 m Hohe angeorbnet
meld)e 15—20 Retienbe fajfen fann. Pilot uno Nledyanifer
jiten feparat im porderjten Teil. Yeben jedem Sejfel ift ein
grofzes Senjter angeoronet. 3urjenfredyten Sidyt nad) unten
befinoet {id) ferner nod) vor jedem Sik eine Klappe, die nad
Belieben Oes Reifenden geoffnet werden fann. Mebjt der
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Das , Goliath” = Derfehrsflugzeug. Jm Dordergrund ein
fleiner Sporteindeder sum Dergleid) 0er Dimenfionen.

[ururiéfen Ausftattung und dem Toilettenraum ijt eine Ra=
0io=Station 3um Orahtlofen Derfehr mit der Erde vorhan-
den. Hohe Oes Slugseuges 5,3 m, Leergewidht 2900 kg,
Zuladung 2350 kg, totales Sluggewid)t 5250 kg, $lug-
dauter 61/, Stunden, Derfehrsge{chwindigieit 155 km,
marimal 185 km in der Stunoe. Steigzeit in 5 Nlinuten
auf 1000 m, Gipfelhohe 5500 m. Ein joldyes Slugzeug ijt
im Laufe des Jabhres 1920 mit mehreren Pajjagieren von
London nady Caujanne geflogen, wo jehr gelungene Propa=
gandafliige unternommen wurden. Xad)dem oOiefer Hhanoley=
Page audy den Stadten Genf und Yeuenburg einen Bejud) -
abgejtattet hatte, flog er wieder nad) Paris und London
suritd. :

Als fran3ojijdhes Grokflugzeug ijtbejonders der , Goliath”-
Qyp Oer Sitma Sarman befannt. Es ift die wirtjdaftlichjte
Najdhine, oOie im tdgliden Luftverfehr swijdhen Paris-
London und Paris=Briifjel jteht, oa jie, im Derhdltnis 3u
ihrem hohen Sluggewidh)t non 3000 kg, von der nidyt iiber=
mafigen Nlotorfraft bon 530 P. S. getrieben wird. Die
beiden jternformigen, 260pferdigen , Samjon”=9- 3ylinoer=
Standmotoren jind aud) 3u beiden Seiten aukerhalb des
Rumpfes angebrad)t. Die Kabine bietet Plak fiir 20 Rei-
jende. 2 Piloten figen iiber diefem Raum und haben freie
Ausjid)t nad) allen Seiten. Spannweite 28 m, £dnge 14 m,
Hohe 5 m, Gejdywindigleit 150 km in der Stunde, Steigzeit
fiix 1000 m 10'/; Mlinuten.
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,» Briftol“=Derfehrsdreideder im Sluge.

Einen Rieien«Derfebrsbreibeder hat die , Briftol HAero-
plane=Go.” in Brijtol herausgebradyt. Die verhdltnismafpig
I}o[%e Notorfraft |dhleppt ein gropes Gewidht bei groger
Gejdywindigteit. Es ijt b1es oer Typus , Pullman”. Diefes
Slugseug ijt |pesiell fiir den Luftverfehr auf gréBere Di=
jtangen uno in den Kolonien bejtimmt. Dier , Mapier”-
Motoren 3uje450 P.S., aljo 1800 P.S., geben der Nlajdyine,
bei einem Dollgewid)t von 8050kg, eine Gejdywinoigieit
pon 216 km in Oer Stunoe, Leergewidht 5000 kg. Die 3u-
ladung 3erféllt auf 2 Piloten und 14 Pajjagiere, aren und
2000 Siter Bensin nebft OL. §lugdauer 5!/, Stunden, Steig-

eit fiir 1000m 4 Minuten. Gipfelhohe 4500 m. Die Motoren

?igen paarweife hintereinander 3u beiden Seiten auerhalb
des Rumpfes, auf der fohe des mittleren Tragoedes. Somit
treiben 3wei Nlotoren 3wei ,3iehende”, Oie .beiden andern
3wet ,jtogende” Propeller. Spannweite 25 m, Ldinge
15,85 m, Hhohe 6,1 m. -

Durd) ihre Sernf[uge nad Auftralien und iiber den

Atlantijdien Ozean {ind die §lugszeuge der Sirma , Diders
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3weimotoriges , Diders” = GroBflugzeug, mit weldem
Alcod in einem Sluge den Atlant. @3ean iiberflogen hat.

€t.” in Condon befannt. Der , Diders=Commercial” ijt
ahnlid) oen eben befdyriebenen Typen.-

GCharles Koeple, Militdrflieger.

Ge|dmwindigieit veridhiedener Derfehrsmittel. (Der-

F gleichszeidinung oder ,Sablatnig”=Slugszeugmwerte.)
SuBagdnger ....... 5 km in der Stunode

G Pferdedrojcdhie ... 10 ,, , , i

Straenbahn ..... 18 o w = i

Eilenbaln .. uoous 00 =« » "

e~ Derlehrs=Slugseug 150 ,, , i
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Rorreftur und Mad)trag 3um lefitiahrigen Jahrgana.
- JIm Arctitel ,, Luftidiffahrt’, im ,, Schastdjtiein®, joll es auf Seite 64
unten und Seite 65 oben,, Erplofinmotore! heifen, ftatt,, Elettromotore’.
Wir werden darauf aufmerfjam gemad)t, da einige von Lefern
eingefandte Ratfel (im Ilehtjdbrigen Jahrgang, Seite 235—236, Idr.
4—13) dem ,,Grogen Ratjelbudh’’ von Prof. Otto Sutermeijter ent-

nommen |ind. Wir benubken Oie Gelegenheit, um odiefen fajt uner=
idhopflichen Ratjeljchal beftens 3u empfehlen.
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