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ZUR ERKLARUNG
VERSCHIEDENER BRUCKENARTEN.

Selbst ein dickes Brett biegt sich
bei Belastung und schwankt.

Viel soliderw1rd die Uberbruckung,
wenn zwei schmale Bretter mit der
Kante gegen oben gestellt und mit
kurz, Bréttern verbundenTwerden.

rmmp des Aufhédngens der Fahr-
bahn an Tragern.

WY

e

der Fahrbahn
Drahtseilen.,

l Aufhingen an

Brucke mit beldseltlg uber der Fahr-
bahn stehendem Balkenwerk, das
“ein Ausbiegen nach unten ver-
hindert.
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Briicke mitunterder Fahrbahn an-
gebrachtem Balkenwerk und Bo-
gen, das ebenfalls die Tragfahig-

keit erhoht.
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Auslegerbriicke; das Mittelstiick

wird von¥den beiden balkonartigen
Seitenstiicken getragen.

Auslegerbriicke mit Mittelpfeiler
nach dem gleichen Prinzip.

N/
/ N ////Z

Beidseitige Trager und Verstarkun- | Beidseitige Trager zur Aufnahme

gen zur Aufnahme des Gewdlbe- | des mehr seitlich wirkenden Ge-

druckes bei ‘einem Halbkreisge- | wolbedruckes (Schub) bei weit-
wolbe. ' gespanntem Gewdlbe,

Schematische Darstellung der Krafteverteilung bei einer nach dem

Auslegerprinzip gebauten Briicke. Auf beiden Seiten sind zwei Ver-

ankerungen. Die Belastung in der Mitte wird auf die schragen Trager
abgeladen und von den beiden Personen nicht verspiirt.
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Hiillenstein, ein vom Wasser zu einer Briicke unterh6hlter Fels,
bei Riiti im Kt. Ziirich. Naturgebilde dieser Art waren dem Menschen
ein Vorbild zum Bau von Steinbriicken; iiber Flusslaufe gestiirzte
Baumstamme waren wohl das Vorbild fiir holzerne Uberbriickungen.

BRUCKEN.

Bruno Kaiser.

Kirchturm und Briicke sind meist die stolzesten Bauten,
die ein Schweizerkind zu Gesicht bekommt, und packt
es zum ersten Male den neuen Baukasten aus, so geht es
gleich kiihn an die Erforschung dieser technisch schwierig-
sten Probleme. Es will wissen, wie hoch und wie schief
kann ein Turm stehen, ohne dass er umfallt, wie weit
eine Briicke gespannt, und wie schwer belastet werden,
bis sie einstiirzt. Briickenbaukasten erfreuen sich beson-
- derer Vorliebe.

Mir scheint, das Briickenbauen liegt uns Schweizern
von jung auf im Blut; vielleicht ist ein bisschen Vererbung
von unsern Vorfahren, den Pfahlbauern, dabei. Das waren
unzweifelhaft sehr tiichtige Zimmerleute und Briickenbauer,
trotz ihrer primitiven Werkzeuge. Die Pfdhle, die sie vor
mehr als zweitausend Jahren in den Seegrund einrammten,
stehen heute noch, und noch wiirden sie das Haus tragen,
hdtte nicht Feuer es ldngst verzehrt. Ein Pfahlbau war
nicht viel anderes als eine Briicke, auf der viele Woh-
nungen stunden: Die Anlage bei Morges, am Genfersee,
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Die ,,Inka-Briicke‘, eine natiirliche Felsbriicke in dem argen-
tinischen Andengebirge am Fusse des nahezu 7000 mhohen Aconcagua.
»,Puente del Inca‘ ist eine Station an der Trans-Anden-Bahn, die

~den Stillen 'mit dem Atlantischen Ozean verbindet. '




Nach einem alten Stich.

Alte Holzbriicke iiber den Rhein bei Sufers (Via Mala).
Eine kiihne Uberbriickung mit primitivsten Mitteln. Auf diese
Art haben wohl schon unsere altesten Vorfahren ihre Fluss-
. iibergéange bewerkstelligt.
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Kapellbriickein Luzern, erbaut 1333. Eine der interessantesten
schweizerischen Brﬂcken m:t wertvollen, historischen Gemalden 1m
: : Giebelgebalk. -

bot in Hunderten von Hédusern Raum fiir 5000 Personen;
bei der Erforschung der Ansiedelung Robenhausen im
Kanton Ziirich zdhlte Messikomer uber 100,000 Pfdhle. Die
Héuser waren durch Stege unter sich verbunden und grosse,
gemeinsame Briicken fithrten ans Land. Sie konnten durch
Zuriickziehen eines Teiles unterbrochen werden, um wilden
Tieren den Zugang zu wehren. Solchem Bru_ckenbau ver-
danken wir einen der ersten und grossten Kulturfort-
schritte; ungezdhlte Generationen hatten aus Angst vor
wilden Tleren in abgelegenen, dunkeln, feuchten Hohlen
gehaust. Mit welchem Stolz und welcher Freude miissen
die Pfahlbauer ihr neues Dorf, das schmucke, sonnige
Heim draussen auf  dem blauen See, betrachtet haben.
Zur Bronzezeit, als sich unsere Vorvater der wilden Tiere
besser erwehren konnten, bauten sie ihre Wohnungen auf
dem Land, bei den 51ch immer mehr ausdehnenden
Feldern und Ackern. Die friiheren Jager und Fischer wurden
auch Landwirte, die Getreide, Flachs, Erbsen .und Linsen
pflanzten, Schafe, Schweine und Rinder aufzogen. Der
Bau der bendtigten Stege und primitiven Flussiibergdange
verursachte den erprobten Zimmerleuten keine grosse
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Rusein-Briicke bei Disentis (Graubd.), 56 m lange Holzbriicke,
erbaut 1857, 45 m iiber dem Rusein-Bach.

Schwierigkeit. Da eroberten die Romer das Land und
bauten Kriegslager, Tempel, Villen und Heerstrassen mit
kithnen Steinbriicken. Die Macht der Romer brach; was
sie geschaffen hatten, zerfiel ; unsereVorfahren bautenneuer-
dings in der von ihren Vitern iiberlieferten Weise. Erst im
frithen Mittelalter wiirden unter Anleitung von Monchen wie-
der bedeutende Bauten, worunter auch Briicken, ausgefiihrt.
Als die Urner um das Jahr 1118 einen ungewohnt weiten,
steinernen Briickenbogen iiber die Reuss spannten, redete
man ihnen nach, sie hatten mit dem Teufel einen Pakt ge-
schlossen; er habe die Briicke gebaut unter der Beding-
ung, dass die erste Seele, die dariiber gehe, ihm gehore.
Die erste Teufelsbriicke stiirzte nach Jahrhunderten ein und
auch die zweite im Jahre 1888. Niemand betrachtete diese
Briicken mehr als etwas Ubermenschliches; neben der bau-
talligen zweiten Briicke erstund im Jahre 1830 eine viel gros-

sere, dritte, die auch nicht der Teufel hergezaubert hatte.
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. En gelsb ru ckeﬂber den leerm Rom, erbaut 136 n.Chr, unter Kaiser
Hadrian. Trotz ihres ehrwiirdigen u. erelgmsvollen Alters v. bald 1800
Jahren befindet snch d. maler StembrﬁCke noch in bestem Zustande.

Man nimmt an, dle Etrusker hidtten zuerst steinerne
Bogenbriicken errlchtet von ihnen lernten es die Romer.
‘Die Bogen waren halbkrelsformlg und wurden bei weiten
Uberbruckungen nebeneinander wiederholt, denn ein ein-
ziger grosser Halbkreis-Bogen hdtte eine Steigung der
Fahrbahn zur Folge gehabt. Wahrscheinlich konstruierte
~ John Rennie, ein Schottlinder, vor ungefdhr 160 Jahren

Ponte Vecchio (Die alte Briicke) iiber den Arno in Florenz, er-
baut 1345. Die Briicke tragt zu beiden Seiten strassenartig gebaute
' Hauser mit den Verkaufsbuden der Goldschmiede.

158 | 3




~ Nach einem nlﬁp Btich.

Die alte und die neue Teufelsbriicke in der Scholle-
nenschlucht, iliber die Reuss. Die erste urspriingliche Teufels-
briicke wurde wahrscheinlich im Jahre 1118 im Auftrage: des
Abtes von Einsiedeln erbaut. Sie stiirzte ein und 1888 eben-
falls die' 1728 erbaute zweite Briicke, von der heute nur noch
Reste zu sehen sind. Die jetzige Briicke wurde beim Ausbau
der Gotthardstrasse 1830 erstellt. — 1799 kampften die
Osterreicher und Franzosen mit wechselvollem Erfolg um
den Besitz der Teufelsbriicke. Dann kam ein russisches Heer
unter Suwarow und erkampfte unter sehr grossen Verlusten
den von den Franzosen verwehrten Schéllenen-Durchgang.
Am heftigsten tobte der Kampf bei der Teufelsbriicke, wo
die Russen aus Baumstdmmen" eine Notbriicke erstellten.
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Nach einem alten BStich.
Die zweite Via Mala-Briicke, iiber den Hinterrhein,
Graubiinden, erbaut 1738—39 durch. den Davoser Meister
Wiedmer. Nur schwach schlagt noch das Getose des schau-
menden Flusses an das Ohr des Wanderers, der mit Schaudern
in die hundert Meter tiefe, enge Felsenschlucht hinabbligkt.
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zuerst Briickenbogen in
Form eines langsweise
durchschnittenen Eies.
Nach seinem _ Prinzip
wurde die beriihmte
Briicke zu Pontypridd
in- England gebaut.
Nach 150 Jahren steht

ihrer Eroffnung. Sie
war die dritte Briicke,
die der Erbauer, Wil-
liam Edwards, an der
gleichen Stelle ' errich-
tete; die erste, eine
mehrbog1 ge Pfellerbrilk—
ke, .riss Hochwasser
hinweg; Die zweite war
eine Einbogenbriicke,
eine der frithesten mit

Grosser Bogen des Grengiols- weitgestreckt‘em, fla-
Viadukts (Wallis) im Bau (1912). chem Bogen; sie brach

Die auf dem Viadukt befindlichen nach kurzerZeltzusam_'

Arbeiter bilden einen Masstab fiir die men. Durch den beid-

Grosse des Baues.
seitigen Druck war die
Mitte in die Hohe gehoben worden. Edwards fand, dass er

die Seiten zu schwer und das Mittelstiick zu lelcht kon-.

struiert hatte; er liess sich nicht entmutigen und baute

seine dritte, \]etzt so berithmte Uberbriickung mit ent-

sprechend leichtern Seiten und schwererer Mitte.

Vorbildlich in der Briickenbaukunst waren die Franzoéen- :

im XVII. Jahrhundert. Besonders der Architekt Mansard,

sie so fest wie am Tage |

der die nach ihm genannte Dachkonstruktion erfand
‘zeichnete sich durch grossartige Werke aus. In der Schweiz

erlangte der Zimmermeister Joh. Ulrich Grubenmann, der
im Jahre 1757 die holzerne Rheinbriicke bei Schaffhausen
baute, einen grossen Ruf. Die Briicke, die 1799 durch die
Franzosen verbrannt wurde, hatte Spannwelten von 50 und
57 Meter. 1778 baute Grubenmann sogar eine Holzbriicke

iiber die Limmat bei Wettingen mit der ganz ausserordent- |

lichen Spannweite von 119 Meter.
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Landwasser-Viaduktder Albula-Bahn bei Filisur (Grbd.). Nach
Verlassen eines kurzen Tunnels fahrt die Bahn iiber den 130 mlangen
und 65 m hehen Viadukt, der aus sechs Bogen mit je 20 m Lichtweite
gebildet wird. Die Briicke iiberrascht durch ihre machtigen, aber
trotzdem schlank erscheinenden Pfeiler und durch die gebogene Form
(100 m Radius),dieihrein ganzeigenartiges Aussehen verleiht. Sie ist
ein Musterbeispiel moderner,der Landschaft gut angepasster Technik.
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D1e Halenbrucke bei Bern, die grosste schwelzerlsche isen-
betonbriicke, 232 m lang, 40 m iiber dem Wasserspiegel der Aare,
grosster Bogen 87,3 m Spannweite, erbaut 1912—13 fiir die verhalt-
nismassig sehr bllllge Bausumme von Fr. 480,000.—. Die neue Bauart
von Briicken aus armiertem Beton (Elsenstabe die mit Zement um-
geben werden) bletet viele Vorteile. Die Bauten sind sehr trag- und
widerstandsfahig; in der Leichtigkeit des Aussehens gleichen sie den
Eisenkonstruktionen, passen sich aber, dhnlich den Steinbauten, der
Landschaft besser an.

Im Jahre 1779 wurde in England die erste gusseiserne
Briicke zu Coalbrookdale mit. einem 30,6 Meter weiten
- Bogen vollendet. Von den spdter erstellten gusseisernen
Briicken stiirzten mehrere ein und brachten diese Bauart
iin Verruf. Geschmiedetes und gewalztes Eisen wurde
kiinftig vorgezogen. Vermittelst Drahtseilbriicken, die
dhnlich den Seilbriicken primitiver Volker konstruiert-
waren, gelang es, sehr grosse Spannweiten zu erreichen.
Im Jahre 1835 baute Challey fiir den wverhdltnis-
madssig billigen Preis von 600.000 Franken die 265 Meter
lange Hangebriicke bei Freiburg, die seither den Ruhm,
die grosste Europas zu sein, bewahrt hat. Doch auch die
Hangebriicken kamen in Verruf da sich wiederholt Ein-
stiirze ereigneten und sie fiir Eisenbahnverkehr nicht ver-
wendbar waren, weil sie sich zu leicht erschiittern liessen.
Im Jahre 1848 vollendete Robert Stephenson der Sohn des
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Die neue Rheinbriicke in Basel, aus Granit erbaut 1903-5.

An Stelle einer Holzbriicke aus dem XIII. Jahrhundert, 195 m lang

und 18 m brelt 6 Bogen. Beispiel einer architektonisch schénen und
geraumigen Stadtbriicke.

beriihmten Eisenbahnbauers George Stephenson, die erste
schmiedeiserne Briicke. Sie hatte die Form eines hohlen Li-
neals. Alle vier Wande waren ohne Offnungen; das Licht
fiel nur von beiden Enden in den tunnelartigen Fahrraum.
Der Wunsch nach Licht und Materialersparnis, vor allem
aber mathematische Berechnungen fithrten dazu, dass
kiinftig aus Eisenbalken bestehende, gitterartige Briicken
aufkamen. Es hatte sich gezeigt, dass nur einzelne, be-
stimmte Teile von Druck oder Zug in Anspruch genommen
werden und dass statt der massiven Konstruktion Balken-
Lagen in zweckentsprechender Anordnung den Forderungen
geniigen. Dank den Fortschritten der Mechanik, der Lehre
vom Gleichgewicht der KOorper mittelst der Krafte war es
moglich, die besondere Art der Beanspruchung jedes ein-
zelnen Balkens zu berechnen. Den Briickenbauern ist es
‘gelungen, von Fall zu Fall, der gestellten Aufgabe ange-
passt, geniale Losungen in neuen Formen zu finden. Die
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Indische Seilbriicke, eine uralte Art der Flussiiberquerung.
Nach dem gleichen Prinzip wurden im 19. Jahrhundert viele
Drahtseilbriicken gebaut.

aufgefiihrten - Bilder -zeigen Briickenbauten, die bis iiber
80 Millionen Franken kosteten. Warum geben eigentlich die
Menschen so viel Geld fiir Briicken aus? Sie wollen mog-
lichst ungehindert und rasch verkehren, reisen und Waren
spedieren. Die einmal, zum Bau der Briicke, aufgewandte
Zeit und Arbeit soll kiinftig Zeit und Arbeit ersparer.
Die Ausgabe lohnt sich reichlich; die Briicke ist ein Stiick
gut angelegtes VolksvermoOgen; Jeder, der sie benutzt, er-
hélt ein Geschenk an Zeit- und Arbeitsersparnis von jenen,
die sie bauten.

Trotz aller Berge und Wasserldufe ist der Verkehr in
der Schweiz, dank ibrer zentralen Lage und der Tuchtlg-
keit der Bewohner ein sehr reger.
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Hangebriicke iliber die Saanme in Freiburg, erbaut 1835,

Spannweite 265 m, Baukosten Fr. 600,000.—, was im Vergleich zu

den schweren friithern Briicken ausserordentlich billig war. Die Briicke

hat bis zum heutigen Tage den Ruhm bewahrt, die weitestgespannte
' Drahtseilbriicke Europas zu sein.

Die Schweiz ist nicht nur das Land der grossten Tunnels,
sondern im Verhdltnis zur Grdsse auch das Land der zahl-
reichsten Briicken. Was unsere Vorfahren und Zeitgenossen
da an bewundernswerten Bauten geschaffen, haben, geht
in einen Milliardenwert. Von den ausldndischen Briicken
sind vor allem die Tower- und die Forth-Briicke beriihmt.
(Siehe Abbildungen.) Die grosste und eine geradezu fabel-
hafte Uberbriickung, 144 km lang und 17/, m breit, befindet
sich in China. Es ist der uralte Viadukt von Choahing,
der mit 40.000 Steinbogen durch einen einstigen, jetzt
ausgetrockneten Morast fithrt. Aus neuerer Zeit kann da-
mit nur die amerikanische Eisenbahn von Florida nach
Kuba verglichen werden, die 107 km weit iiber den bis
27 m tiefen Ozean fithrt. Die Bahn wird durch vom Meeres-
grund aufgemauerte Steinpfeiler getragen. Wadhrend ‘des
Weltkrieges, dem so manche schone Briicke zum Opfer
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Brooklin-Briicke zwischen New York und Brooklin tiber den

East-River. Die grosste Hangebriicke der Welt, 1850 m lang. Bis

zum Bau des deutschen, 47,5 m hohen Riesendampfers ,,Imperator®, |

konnten auch die grossten Schiffe unter dem 41 m hohen- Bogen
- durchfahren.

fiel, ist in Amenka in Quebeck, die grosste Stahlbriicke
vollendet worden; mit einer Bogenspannweite von 600
Meter iibertrifft sie selbst die Forth-Briicke. Bemerkens-
wert ist noch besonders, dass bei diesem riesigen Bau
die Slcherheltsvorrlchtungen fiir die Arbeiter derart ver-




Eiserne Briicke iiber das Versamer-Tobel (Grbd.) Erbauer:

Bosshard & Co., Nafels. Beispiel einer weitgespannten Eisenbriicke,

72 m, mit Verstarkungsbogen unter der Fahrbahn, ahnlich wie bei
' ' Steinbriicken.

Aarebriicke bei Koblenz, Erbauer Bosshard & Co., Nafels. Bei-
spiel einer Eisenbriicke mit Tragern iiber der Fahrbahn, dhnlich wie
Tk ' bei einer gedeckten Holzbriicke.
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Gu rleina—Schuls-Tafasp-Brﬁcke (erbaut von Bosshard &
Co., Nafels) wahrend des Baues. Aufziehen des Mittelstiickes.

Die Tower-Briicke iiber die Themse in London, 1886 —1894
erbaut fiir 40 Millionen Franken, 805 m lang. Die Fahrbahn des
Mittelstiickes kann durch . machtlge Maschinen aufgeklappt werden
zum Durchlassen grosser Schiffe., Bei Unterbruch ist fiir Fussganger
die obere Briicke (43 m iiber Wasser) benutzbar. '
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Aufgezogene Tower-Briicke, Schiff bei der Durchfahrt. Im
Jahre 1916 passierten 3354 grosse Schiffe; das Heben der in zwei
Teilen aufklappbaren Fahrbahn kostet ]edesmal ungefahr Fr.150.—
Die ,,Tower-Bridge'* ist die grossartigste Aufziehbriicke. Anderswo
wurden Drehbriicken zurBehebungder gleichen Schwierigkeiterstellt.

vollkommnet waren, dass kein einziges Ungliick mit tod-
lichem Ausgang vorkam.

Forth-Briicke bei Edinburg in Schottland, erbaut von Baker
& Fowler 1882—90; sie fithrt 47,7 m iiber dem Wasserstand die
Eisenbahn iiber einen Meeresarm. Die Lange betragt 2466 m, die
sie in 27 Spannungen erreicht; die beiden Mittel-Spannungen sind
jede 521 m lang. Die Pfeiler erreichen eine Hohe von 107 Meter.
Sie mussten zum Teil in tiefem Wasser vermittelst riesiger Tau-
cherglocken fundiert werden. Die griossten Segelschiffe kénnen un-
gehmdert unter der Briicke durchfahren. Die Baukosten betrugen

‘83 Millionen Franken.
170



DER EINZIG SCHULDIGE.

Friedrich der Grosse besuchte ein Gefdngnis und fragte
alle Gefangenen nach ihren Vergehen. Einer nach dem an-
dern versicherte ihm, er sei vollkommen unschuldig; nur
ein einziger bekannte sehr zerknirscht, er habe seine Strafe
verdient, und finde sie sogar zu milde. ,,Also, so steht’s
mit dir,* sagte der Konig, ,,was machst du elender Kerl
dann unter all diesen braven Leuten? Packe dich hinaus.‘

GEDAMPFTE EITELKEIT.

Der russische Fiirst Demidoff unterhielt sich in Paris
mit einem jungen Herrn, der ihm in aufdringlicher Weise
mit.der Hand vor den Augen herumfingerte. Endlich tat
ihm der Fiirst den Gefallen, auf die Anregung einzugehen:

,, Wirklich, einen wundervollen Ring haben Sie da.‘

Der junge Herr: ,,Das will ich meinen; betrachten Sie
mal den Stein; echter Malachit!‘

Fiirst Demidoff: ,,Ja, ja, der Stein ist mir bekannt;
ich habe selbst auf meinen Giitern im Ural einige Ofen
davon.

HOFBERICHT.

,,Hierauf begaben sich die- Allerhdchsten Herrschaften |
in- den Dom, um dem Hochsten zu danken.*
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