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Ich will fliegen

Wie man an den Himmel
kommt ...

Natlrlich braucht es zuerst einmal
eine kleine Lektion in Gesetzes-
kunde, bevor man sich an den Steu-
erknippel eines Flugzeugs setzen
oder mit dem Fallschirm aus einer
Maschine springen kann. Mit 15
Jahren lassen sich die ersten Wei-
chen stellen. Wer sich dann mehr
fir die Fliegerei statt flir Fussball
interessiert, wen Flugmeetings fas-
zinieren und wer an keinem Flug-
platz vorbeifahren will, ohne einen
Blick auf die Pisten und in die Han-
gars zu werfen, der bringt vielleicht
auch die Begeisterung und den Wil-
len mit, fir das Hobby Fliegen Zeit
und Geld zu opfern. Es ist ein Stek-
kenpferd fir Burschen und Méd-

chen, das spater auch sportliche
Ziele erreichen lasst. Einzig die Flie-
gerische Vorschulung (FVS), die
die Foérderung des Pilotennach-
wuchses fiir die Schweizer Luft-
fahrt zum Ziele hat, ist fir Junglinge
reserviert.

Das vom Eidgendéssischen Ver-
kehrs- und Energiewirtschaftsde-
partement erlassene Reglement
uber die Ausweise flir Flugpersonal
(RFP) sieht als Mindestalter fur
Segelflugschuler 16 und fur Motor-
flug-, Ballonfahr- und Fallschirm-
sprungschuler 17 Jahre vor. Mit 16
kann man auch mit der Schulung
als Deltapilot beginnen. Die ent-
sprechenden Ausweise werden
vom Schweizerischen Hangeglei-
ter-Verband ausgestellt. Die

Deltafliegen in den Waadtlénder Alpen. Mit 16 kann man sich in einer Hangegleiter-
schule als «Vogelmensch» versuchen. Ein Jauchzer verrét, dass der Pilot gut gestar-

tet ist.
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Gasballon (oben) und Montgolfieren
(unten) in Flims, wo seit Gber zehn Jah-
ren Heissluftballone jeweils im Septem-
ber am Biindner Himmel zu sehen sind.
Die Ausbildung zum Ballonpilot ist auch
stark wetterabhdngig und erstreckt sich
oft iiber mehrere Jahre.

Abgabe bestimmter Ausweise ist
von einer vorgangigen Untersu-
chung der koérperlichen Tauglich-
keit und geistigen Eignung des
Bewerbers abhédngig. Vertrauens-
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arzte des Bundesamtes fir Zivilluft-
fahrt nehmen die fliegerarztlichen
Untersuchungen vor. Deltaflieger
und Fallschirmspringer sind von
diesen Untersuchungen ausge-
nommen. Dem Gesuch um einen
Ausweis ist ein Auszug aus dem
schweizerischen Zentralstrafregi-
ster beizulegen.

Die Zahl der Lern- und Flhreraus-
weisinhaber, die unter dem Sam-
melbegriff «Flugpersonal» regi-
striert sind, hat in den letzten Jah-
ren stdndig zugenommen. Starke
Zunahmen zwischen 1970 und
1980 verzeichneten hauptsachlich
die Sparten Privatpiloten, Segelflie-
ger, Ballonfahrer und Deltaflieger.
Aber trotzdieser Steigerung hatdie
Zahl der Unfélle schweizerischer
Luftfahrzeuge im In- und Ausland
nicht zugenommen. Und zu den
sogenannten «Wetterunfallen»
hiess es in einem Bericht des
erwdhnten Bundesamtes trocken:
«Das Unfallbild ist weitgehend
immer dasselbe: Der Pilot fliegt in
sich verschlechternde Wetterver-
héaltnisse ein, die einen Flug nach
Sicht nicht mehr erlauben, und ver-
liert anschliessend die Kontrolle
Uber das Flugzeug.»

Wer in die Luft will, der muss sich
auch ein wenig vergegenwartigen,
was da alles — besonders bei sch6-
nem Wetter — sich am Himmel
bewegt. Im Schweizerischen Luft-
fahrzeugregister waren schon
Ende 1980 total 2577 Flugzeuge,



o B

Mut verlangt auch der Fallschirmsport. Hier wird der Anfénger (Mitte) von zwei

Instruktoren im freien Fall begleitet. Ein Umkehren in den schitzenden Bauch des

Flugzeugs gibt es da nicht mehr.

Helikopter, Segelflugzeuge und
Motorsegler sowie Gas- und Heiss-
luftballone eingetragen. Heute sind
es etwa 3000. Werktags beanspru-
chen auch noch die Militérpiloten
den Luftraum. Etwa 150 Luftfahrt-
gesellschaften  wickeln  ihren
Linien- und Charterverkehr Uber
der Schweiz ab, also von der Aer
Lingus bis zur Swissair, von der
Balair bis zur Flying Tiger Line.
Nicht zu vergessen sind die bald
4000 Hangegleiter, die 500 Fall-
schirmspringer und die vereinzel-
ten Wetterballone der Meteorolo-
gen sowie die anndhernd 8000
Modellflieger, die ihre Maschinen
vom Boden aus durch die Lifte
kommandieren. Und an schdnen
Wochenenden sieht man dann
auch noch die alte Tante JU-52 drei-
motorig zu Publikumsfligen ven
den verschiedensten Flugfeldern

aufsteigen. Natdirlich sind nie séamt-
liche immatrikulierten Luftvehikel
zugleich in der Luft und machen
sich neben den Végeln den Raum
streitig. Nur in unmittelbarer Néhe
der Flughafen, wie in Zirich, Genf
und Basel, muss der Verkehr dem
Flugleitdienst (ATC) unterstellt
werden.

Der Aero-Club der Schweiz (AeCS),
dem Motor-, Segel-, Modellflug-
gruppen, Fallschirm- und Ballon-
gruppen sowie die Heissluftballon-
klubs angeschlossen sind, ist vom
Bund (Eidgenossenschaft) mit der
Heranbildung von Nachwuchspilo-
ten fir die Flugwaffe und den
Linienverkehr, die Arbeits- und Ret-
tungsfliegerei und das Instruktions-
kader der Zivilfliegerei beauftragt.
So kann sich jeder Schweizer Bur-
ger, der die Sekundarschule absol-
viert hat und Uber eine gute
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Gesundheit verflugt, in seinem
17.Altersjahr bis  spatestens
1.Marz beim Zentralsekretariat des
AeCS (Lidostrasse 5, 6006 Luzern)
fur die fliegerische Vorschulung
(FVS) anmelden. Die Kosten, insbe-
sondere die der Ausbildung, wer-
den weitgehend vom Bund Uber-
nommen. Dem Schiler steht die
Wahl zwischen Motor- oder Segel-
flug offen. Daneben gibt es aber
auch FVS-Fallschirmspringerkurse
als Vorschulung fiir die Einteilung
zur Fallschirmgrenadiertruppe.
Wer Mitglied des Aero-Clubs der
Schweiz werden mdchte, muss
sich einer Sektion des AeCS oder
einer Gruppe anschliessen, die
Uber Flugmaterial und die Flug-
oder Startplatze verfigen. Die
Adressen der Sektionen und Grup-
pen sind beim AeCS zu beziehen,
der auch gratis Informationsschrif-
ten Gber die verschiedenen Flug-
sportarten abgibt. (Telefon des
AeCS 041312121.)

Unter den rund 20000 Mitgliedern
des AeCS sind 6000 Motorflieger,
die sich in 50 lokalen Motorflug-
gruppen betétigen. Hier besteht
auch die Méglichkeit — neben den
Flugschulen — sich zum Privatpilo-
ten ausbilden zu lassen. Was
braucht es dazu? Einmal eine
gewisse Intelligenz, technisches
Verstandnis, eine schnelle Auffas-
sungsgabe und eine unbestechli-
che Fleissleistung. Der Anwarter
muss mindestens 17jdhrig sein und
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die charakterliche, geistige und
kdrperliche Eignung fiirs Fliegen
mitbringen.

Die praktische Ausbildung umfasst
nach EinfGhrungsfligen haupt-
sdchlich das Start- und Landetrai-
ning, sogenannte Platzvolten. Nach
etwa 10—12 Flugstunden am Dop-
pelsteuer folgt der erste Alleinflug.
Im Anschluss an eine Zwischenpru-
fung fuhrt der Pilotenschiler allein
an Bord, im Auftrag des Flugleh-
rers, Uberlandfliige aus. Dann fol-
gen Landungen auf fremden Flug-
platzen und wohl als Krénung der
Ausbildung zwei Fliige in die Alpen
mit all ihren Wind- und Wettertlk-
ken zum Erlernen der Gebirgsflug-
technik sowie ein Solo-Naviga-
tionsflug Gber mindestens 250 km
mit zwei Zwischenlandungen.
Nach einer Mindestflugzeit von 35
Stunden kann die Privatpilotenpri-
fung abgelegt werden.

Schon mit 16 Jahren ist der Weg
zum Segelflieger offen. Den 50
Segelfluggruppen des AeCS geho-
ren 3500 Aktive an. Auch bei die-
sem Sport sind die Voraussetzun-
gen nicht minder hoch als beim
Motorfliegen. Die Schulung erfor-
dert einen Uberdurchschnittlichen
Einsatz. Sie ist nicht nur Ausbil-
dung, sondernvor allem Erziehung.
Segelfliegen verlangt sehr viel flie-
gerisches Gefuhl, das fast angebo-
ren sein muss. Hier schldgt sich
jedes falsche Mandver am Steuer-
kntppel in Ho&henverlust nieder,



Ohne Ausdauer und grosse zeitliche Opfer wird niemand Segelflieger. Wer Sinn fdir
Kameradschaft hat, der ist hier in der richtigen Umgebung.

Schon dem 17jéhrigen steht der Weg zum Motorflieger oder Helikopterpiloten offen.
Jinglinge kénnen die Ausbildung im Rahmen der Fliegerischen Vorschulung (FVS)
absolvieren, die auch Fallschirmspringerkurse vermittelt.
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der nicht — wie im Motorflug —
durchs Bedienen des Gashebels
korrigiert werden kann. Der Segel-
flieger muss auch ein vortrefflicher
Wetterbeobachter sein, da er die
Windstrébmungen weit voraus in
seinen Flugplan einbeziehen muss.
Segelfliegen ist ein ausgesproche-
ner Kameradschaftssport; jeder
braucht fiir seine Flige Kamera-
den, die fir ihn am Boden bleiben,
die beim Start helfen, ihn in die
Hbhe schleppen und nach einer all-
falligen Aussenlandung (Landung
ausserhalb des Flugplatzes auf
einem freien Feld) mit dem Trans-
portwagen zuruckholen. (Es gibt
natirlich auch Motorsegler, die
weniger von Helfern abhédngig
sind.)

Bevor man sich dem Fallschirm-
springen mit Leib und Seele ver-
schreibt, kann sich der Anwaérter in
einer Fallschirmspringerschule bei
einigen Probespringen testen las-
sen. Das Mindestalter betragt 17
Jahre und die Zustimmung des
gesetzlichen Vertreters ist selbst-
verstandlich. Die praktische Ausbil-
dung umfasst neben dem Erlernen
des Fallschirmfaltens wenigstens
zehn Abspriinge mitautomatischer
Offnung und mindestens 40
Abspriinge mit manuellem Offnen
des Schirms, wobei verschiedene
Freifallibungen  eingeschlossen
sind. Dazu kommt — wie bei den
anderen Sparten — eine theoreti-
sche Ausbildung in Aerodynamik,
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Wetterkunde und in der Gesetzge-
bung UGber die Luftfahrt.
Und nattrlich steht dem Fluginter-
essierten auch das Reich des Delta-
sports offen, der unter den Fitti-
chen des Schweizerischen Hange-
gleiter-Verbandes (SHV, Isenried-
strasse 20, 8617 Moénchaltorf ZH,
Telefon 019480909) betrieben
wird. 1984 z&ahlte die Schweiz rund
4000 Hangegleiterpiloten, 90 Flug-
lehrer und 35 Flugschulen. Nach 25
Fltigenin 300 m Héhe und sauberen
Landungen wird dem Schiler (Min-
destalter 16 Jahre) der SHV-Aus-
weis Uberreicht. Auf dem Occasio-
nenmarkt gibt es schon Fluggerate
ab 1000 Franken oder weniger.
Aus finanziellen Griinden lasst sich
die Ausbildung zum Gas- oder
Heissluftballonpiloten (ber drei
Jahre erstrecken, wahrend denen
mindestens acht Schulungsfahrten
von durchschnittlich zwei Stunden
Dauer unter Aufsicht eines Ballon-
fahrlehrers absolviert werden mus-
sen. Ballongruppen und Heissluft-
ballonklubs sowie Montgolfieren-
schulen teilen sich in die relativ
kostspielige Ausbildung fur junge
Aspiranten. Die ersten Ballonfahrer
wagten sich schon vor Gber 200
Jahren in die Luft. Die lautlose
Reise im Weidenkorb eines Gasbal-
lons ist noch heute ein unvergessli-
ches Erlebnis — fiir Pilot und Mit-
fahrer; denn Sic itur ad astra! (So
steigt man zu den Sternen empor!)
Erwin A. Sautter
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