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Lift fur Schitte

Am Rhein-Marne-Kanal, Frank-
reichs berihmter kinstlicher
Wasserstrasse, die das Elsass mit
dem Seine-Becken verbindet,
liegt eines der grossen techni-
schen Wunderwerke unserer Zeit.
Da, wo der verkehrsreiche Schiff-
fahrtsweg das Vogesengebirge
uberquert, gibt es ein kleines
Stlick Kanal von ganz besonderer
Art: Es ist ein riesenhafter Trog
von Uber 40 Meter Lange, in dem
die wirtschaftlich so wichtige
Wasserrinne ein abruptes Ende
findet. Fahrt ein Schiff in diese
Sackgasse ein, geht hinter ihm
polternd ein machtiges Hubtor
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nieder. Es schliesst die offene
Seite des Troges wasserdicht ab,
und dieser setzt sich alsbald samt

dem in ihm schwimmenden
Schiff bergaufwarts in Bewe-
gung.

45 Meter hoher nimmt der Kanal
eine Uberraschende Fortsetzung.
Auf schiefer Ebene emporgezo-
gen, nahert sich die gigantische
«Badewanne» dem zunachst sei-
nerseits wasserdicht abgeschlos-
senen oberen Kanalende und legt
hier an. Dann gleiten Kanal- und
Trogabschluss zusammen hoch.
Das Schiff — innert weniger Minu-
ten auf Scheitelhohe des Gebirgs-
ubergangs gehoben — fahrt aus
und kann seine Reise hinab nach
Lothringen fortsetzen.

Das ist der Schragaufzug von St-
Louis/Arzviller im Tal des Fliiss-
chens Zorn, rund 15 Kilometer
westlich der kleinen Stadt Sa-
verne. Im Jahre 1969 in Betrieb
genommen, ersetzt er nicht weni-
ger als 17 Schleusen der von den
Schiffern seit jeher geflurchteten
«Schleusentreppe von Arzviller,
die als rund 4 Kilometer langer
Engpass zu zahlreichen schwieri-
gen Mandvern zwang und enor-
me Zeitverluste verursachte. Um
die 17 Schleusen zu passieren,
benotigte ein Kanalschiff einen
vollen Tag. Mit Hilfe des Schrag-
aufzugs wird dieselbe Hohendif-
ferenz in rund 20 Minuten — ein-
schliesslich Ein- und Ausfahrt —
bezwungen, wobei die eigentliche



Vom unteren Anschlussbauwerk fahrt das Schiff in einem Bogen in den talsei-
tigen Kanal Richtung Strassburg ein. In der linken oberen Bildecke liegt die
Abzweigung des alten Kanals, der parallel zur Eisenbahnlinie Strassburg—Paris
nach links in das kleine Teigelbachtal einbiegt, durch das die Schleusentreppe
von Arzviller fihrt.

Fahrzeit des Troges gar nur 4
Minuten betragt. Die Einsparung
eines vollen Tages bringt somit
auf der Strecke Strassburg—Nan-
cy und zuriick eine Verklirzung
der Umlaufzeit von zehn auf acht
Tage, und der Wegfall des Eng-
passes verdoppelte die Lei-
stungsfahigkeit der Verbindung
zwischen Rhein und Marne.

900 Tonnen wiegt der 41,5 X
5,6 Meter grosse Trog, mit
oder ohne Schiff. Denn nach dem
archimedischen Gesetz verdrangt
ein Schiff gewichtsmaéassig genau
soviel Wasser, als es selber wiegt.
Fahrt das Schiff in den Trog ein,
fliesst somit eine entsprechende
Menge Wasser in Richtung des
Kanals zurlick. Bei seiner Aus-
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Einfahrt eines Schiffes aus dem bergseitigen Kanal — unter den hochgezoge-
nen Hubtoren hindurch — in den Rolltrog. Rechts das Maschinenhaus mit der

Kommandozentrale.

fahrt stromt dieselbe Menge
Wasser in der umgekehrten Rich-
tung wieder ein. Das Gewicht des
Trogs bleibt also stets dasselbe.

Dank dieses Umstands benotigt
der Schragaufzug von St-Louis/
Arzviller nur eine uberraschend
geringe Antriebsleistung. Der auf
32 Radern rollende Trog hangt
uber 14 armdicken Stahltrossen,
die am bergseitigen Maschinen-
haus tUber Reibungstrommeln lau-
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fen, an zwei Gegengewichten, die
die Troglast exakt ausgleichen.
So genigen zwei Elektromotoren
von je 125 PS, um die insgesamt
1800 Tonnen zu bewegen. Durch
kiinstliches Anheben oder Absen-
ken des Wasserstandes im Roll-
trog ist es ausserdem maoglich,
der zu Tal fahrenden Masse -
dem Trog oder den Gegenge-
wichten — ein Ubergewicht zu
geben und damit die Antriebsmo-



Blick von der Gegenseite auf die «rollende Badewanney. Der Schragaufzug
von St-Louis/Arzviller kann gegen kleines Entgelt besichtigt werden und bil-
det damit eine Touristenattraktion des Gebietes. Rechts in der Betonmauer
erkennt man den bereits vorbereiteten Anschluss fur einen zweiten Rolltrog.

toren als Generatorenzubetreiben.
Der Schiffslift in den Vogesen ist
ein Versuchsbauwerk, aus dessen
Bau und Betrieb man Erfahrun-
gen sammeln will, die dhnlichen
Anlagen flar die Grossschiffahrt
zugute kommen sollen. Denn mit
seiner um 41 Prozent geneigten
Ablaufebene und dem sich quer
zur Langsachse bewegenden
Trog ist der Schragaufzug von St-
Louis/Arzviller in der Welt ohne

Vorbild. Nur in Belgien und in der
Sowjetunion existieren zwei wei-
tere Schragebenen, doch auf bei-
den werden die Schiffe bei gerin-
ger Neigung in Langsrichtung
verschoben. Um bloss finf Pro-
zent ist die Ablaufbahn fir 1300-
Tonnen-Schiffe in Ronquiéres ge-
neigt, und auf einer Langsschrag-
ebene von 10 Prozent Neigung
bewegt sich in Krasnojarsk am
Jenissej ein selbstfahrender Trog
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Durch zwei ihrerseits auf Schienen fahrende Gegengewichte wird der Rolltrog
genau ausgewogen. Das System befindet sich damit stets im Gleichgewicht,
weshalb zur Beforderung der Schiffe die dberraschend geringe Antriebslei-
stung von zwei Elektromotoren zu je 125 PS ausreicht.

far Schiffe bis 2000 Tonnen. Ein-
gehende Nachforschungen er-
gaben zudem, dass im 18. und
19. Jahrhundert sowohl in
Frankreich wie auch in England,
den USA und Deutschland ver-

schiedene Langs- und Quer-
schragebenen flir Transporte
ohne Wasser oder mit rollen-

dem Trog gebaut worden sind,
doch uberstieg das Gesamtge-
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wicht der Schiffe damals 50 Ton-
nen nicht.

Die in den Jahren 1838-1853
gebaute Kanalverbindung zwi-
schen Strassburg und Vitry-le-
Francois —314 Kilometer lang und
urspringlich mit 178 Schleusen
versehen — wies zunachst eine
Wassertiefe von nur 1,60 Meter
auf. Durch Ausbaggern wurde die
Kanalsohle zu verschiedenen




Die ungewdhnliche Querfahrt in der gigantischen «Badewanney ist auch fir
die Schiffer immer wieder ein Erlebnis. Zwischen der Bedienungszentrale und
dem Rolltrog besteht eine Lautsprecherverbindung. Fir alle Phasen des un-
gewdohnlichen Schiffstransports sind zahlreiche Sicherheitsvorrichtungen im
Einsatz.

Malen tiefer gelegt, auch vergros-
serte man die Schleusen. Heute
betrdgt die Wassertiefe im
Rhein-Marne-Kanal 2,60 Meter,
und dieser kann damit von Schif-
fen mit einem Fassungsvermagen
bis 350 Tonnen befahren werden.
Der Schragaufzug von St-Louis/
Arzviller ist in seiner gesamten
Konzeption auf den Einbau eines
zweiten Rolltroges ausgerichtet,

womit die jahrliche Transportka-
pazitdt 3—5 Millionen Tonnen in
jeder Richtung erreichen wird.
Dadurch  kommt dem Rhein-
Marne-Kanal eine kinftig noch
wachsende Bedeutung zu, als
Transportader von Wirtschaftsgu-
tern aus dem ganzen Raum der
Europaischen Gemeinschaft wie
auch der Schweiz.

Jirg H. Meyer
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