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Die Lindbergh-Story

Wie ihr alle wisst, ist heute ein
Flug von Amerika nach Europa
und umgekehrt zu einem alltag-
lichen, ja «allstundlichen» Ereignis
geworden. Geschéftsleute fliegen
«eben mal zu einer Besprechung
hiniber» und sitzen dann am
nachsten Tag wieder hier im
Blro.

Vor funfzig Jahren aber war ein
solcher Flug noch ein unerreich-
tes Ziel fur Abenteurer, ein Traum
fur Flugverrickte. Wiirde man es
schaffen, den Ozean in einer klei-
nen Maschine, die keine sehr
grosse Menge Treibstoff mit sich
fihren konnte und die gegen
Wetterpech und Motorpannen
nicht gefeit war, zu tberqueren?
Diese Frage stellte sich auch ein
junger amerikanischer Postflieger
namens Charles A.Lindbergh.
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Schon im Jahre 1922 stand fir
den damals Zwanzigjahrigen fest,
dass sein Leben der Fliegerei ge-
horte. Nach nur sieben Stunden
Unterricht an einer Fliegerschule
in Nebraska unterzeichnete
er einen Vertrag mit einem Luft-
artisten, der ihn als Mechaniker,
Pilot und wagemutigen «Flugel-
spazierer» einstellte. Spater pen-
delte er fur die amerikanische
Armee als Postflieger zwischen
den Stadten Chicago und St
Louis hin und her.

Und nun hatte ein New Yorker
Hotelier einen Preis von
25000 Dollar far den ersten Non-
stop-Flug von New York nach
Paris ausgesetzt. Lindbergh war
entschlossen, diesen Preis zu
gewinnen. Mit bescheidenem
Eigenkapital und der wohlwollen-
den Unterstitzung reicher
Geschaftsleute konstruierte er
zusammen mit den Ryan-Airlines
eine einmotorige Maschine. In
diesem Flugzeug wollte er als
erster den Ozean bezwingen.
Zwar waren gerade vor wenigen
Wochen zwei namhafte franzosi-
sche Flieger zum selben Unter-
nehmen in Paris gestartet — und
nie mehr aufgetaucht. Wahr-
scheinlich waren sie in den Flu-
ten des Atlantik verschwunden.
Doch der junge Lindbergh liess
sich durch solche Vorkommnisse

nicht entmutigen. Am 20.Mai
1927, um 7.52 Uhr amerikani-
scher Zeit, erhob sich seine



Maschine vom Rollfeld des Roo-
sevelt-Flughafens in Long Island.
Er flog alleine, denn es fand sich
keiner, der als Copilot hatte mit-
fiegen wollen. Lindberghs Kom-
mentar dazu: «Um so besser,
dann kann ich noch ein paar Liter
mehr  Treibstoff mitnehmen.»
Davon hing ja eine Menge ab. Im
Rumpf des Flugzeuges waren
finf Tanks untergebracht mit
einer Gesamtmenge von 2025
Litern. Der Neun-Zylinder-Stern-
motor leistete 223 PS bei 1800
Umdrehungen in der Minute und
befligelte die «Spirit of St. Louisy,

so der populare Name der
Maschine, zu einer Ho&chstge-
schwindigkeit von 120 Meilen

(ca.200 km) pro Stunde.

Lassen wir Lindbergh nun ein
wenig selber berichten:

«lch nahm sofort direkten Kurs
nach meinem Kompass und hatte
bald den Long-Island-Sund
erreicht. Der Dunstschleier loste
sich auf, und vom Kap Cod aus
bis durch das stidliche Neuschott-
land waren Wetter und Sicht aus-
gezeichnet. Ich flog sehr niedrig,
zuweilen nur etwa drei Meter
Uber den Baumen oder dem Was-
ser. Ilch hatte den Kurs uber
St.Johns genommen, das stdlich
des direkten Kurses von New
York nach Paris liegt, damit far
den Fall, dass ich im nordlichen
Atlantischen Ozean niedergehen
musste, kein Zweifel dariber
bestand, dass ich Neufundland

Dieses Foto, ungefédhr einen Monat
nach der gelungenen Atlantikiber-
querung aufgenommen, war das be-
rihmteste Bild des Piloten und wurde
in der ganzen Welt veroffentlicht.

201



bereits passiert hatte. Hinter
St.Johns uberflog ich mehrere
Eisberge; Schiffe entdeckte ich
hingegen nicht mehr, als ich die
Kistengegend verliess.

Gegen 8.15 Uhr abends brach die
Dunkelheit herein; Uber dem
Meer bildeten sich niedere Nebel,
aus denen die weissen Eisberge
mit Uberraschender Klarheit her-
vortraten. Diese Nebel wurden
dichter und erstreckten sich
immer weiter nach oben, bis ich
etwa zwei Stunden spater in
annahernd 3000 Meter Hohe
dicht Uber den hochsten Sturm-
wolken dahinglitt. Der Mond
schien nicht, und es war sehr
dunkel. Die Spitzen von einigen
der Sturmwolken waren mehrere
tausend Meter Gber mir, und als
ich einmal durch eine der grosse-
ren Wolken hindurchfliegen woll-
te, schlugen sich Eisgraupeln auf
dem Flugzeug nieder, so dass ich
sofort kehrtmachen und in die
klare Luft zurtckfliegen sowie von
da an um alle Wolken herumflie-
gen musste, die ich nicht Uber-
steigen konnte.

Nach etwa zweistlindigem Flug in
der Dunkelheit erschien der Mond
am Horizont, und nun war das
Fliegen viel weniger schwierig.
Gegen 1 Uhr morgens New Yor-
ker Zeit (7 Uhr mitteleuropaische
Zeit) graute der Tag, und die Tem-
peratur war soweit gestiegen,
dass praktisch keine Gefahr der
Graupelbildung mehr bestand.
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Als die Sonne héher stieg, zeigten
sich Locher im Nebel. Ein krafti-
ger Wind blies von Nordwesten,
und auf dem Ozean tanzten
Schaumkronen. Nach ein paar
Meilen verhéaltnisméassig klaren
Wetters ging die Temperatur auf
O Grad zurick, und etwa zwei
Stunden lang flog ich vallig blind
durch den Nebel in einer Hohe
von etwa 500 Meter. Dann hob
sich der Nebel und das Wasser
wurde wieder sichtbar. Ich ging
tiefer auf das Wasser hinunter
und flog zuweilen nur drei Meter
uber den Wellen, selten dagegen
hoher als 60 Meter. Es liegt nam-
lich dicht Uber dem Erdboden
oder der Wasseroberfliche ein
«Luftkissen», durch das ein Flug-
zeug mit bedeutend weniger
Kraftverbrauch vorwarts kommt
als in grosseren Hohen. Diese
Tatsache machte ich mir stun-
denlang zunutze.

Den Tag Uber entdeckte ich eine
Anzahl Trimmer und einige See-
vogel, aber keine Schiffe. Das
erste Anzeichen, dass ich mich
der europaischen Kuste naherte,
war ein kleiner Fischdampfer, den
ich zum erstenmal ein paar See-
meilen voraus und etwas sudlich
meines Kurses sichtete. Als ich
Uber einem zweiten Fischdampfer
kreiste, erschien im Kabinenfen-
ster das Gesicht eines Mannes.
Da ich bei friheren Gelegenhei-
ten bei niedrigem Flug mit abge-
stelltem Motor kurze Unterhal-



Als Lindbergh von Paris her kommend in London landet, wird er auch hier von
der Menschenmenge stirmisch gefeiert.

tungen mit Leuten auf dem
Boden gefiihrt hatte, beschloss
ich, als ich diesen Fischer sah, mir
von ihm die Richtung des Landes
zeigen zu lassen. Aber kaum hatte
ich diesen Gedanken gefasst, als
mir schon klar wurde, dass es ein
aussichtsloses Beginnen war.
Wahrscheinlich  verstand der
Mann kein Englisch, und selbst
wenn er es konnte, wiurde er
zweifellos viel zu erstaunt sein,
um zu antworten. Trotzdem krei-

ste ich noch einmal Uber dem
Schiff, und als ich dicht dartber
war, stellte ich den Motor ab und
rief: «Wo geht's nach Irland?»
Natuarlich bekam ich keine
Antwort und flog meinen Kurs
weiter.

Nicht ganz eine Stunde spaéter
tauchte im Nordosten eine zer-
kluftete, halb gebirgige Kustenli-
nie auf. Ich hegte fast keinen
Zweifel daran, dass es die Sud-
westecke Irlands sei, doch um
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Auf dieser Karte konnt ihr sehen, wie der Atlantikbezwinger seine Route waéhi-
te. Seine Verpflegung bestand aus einem Schinkenbrot!

ganz sicherzugehen, &nderte ich
den Kurs und steuerte auf die
nachste Landspitze zu. Ich
bestimmte die Dingle-Bucht und
nahm dann wieder mit Hilfe des
Kompasses Kurs auf Paris.

Nach wenig mehr als zwei Stun-
den tauchte die englische Kiiste
auf. Uber England flog ich in einer
Hohe von etwa 500 Meter, und
als ich den Kanal hinter mir liess
und Cherbourg unter mir auf-
tauchte, ging bald die Sonne
unter. Kurz darauf wurden die
Lichtsignale der Fluglinie Paris—
London sichtbar. Die Lichter von
Paris erblickte ich zum erstenmal
kurz vor 10 Uhr abends und ein
paar Minuten spéater umkreiste
ich den Eiffelturm in einer Hohe
von etwa 1400 Meter. Die Lich-
ter vom Flugplatz Le Bourget
waren deutlich sichtbar. Ich
schraubte mich hinunter, den
Lichtern zu. Bald konnte ich auch
schon lange Reihen Flugzeug-
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schuppen erkennen, und die
Zufahrtsstrasse schien mit Autos
vollgestopft. Ich flog einmal in
geringer Hohe uber den Platz,
drehte dann in die Windrichtung
ein und landete.»

Die Menschenmenge bereitete
dem Atlantikbezwinger einen tri-
umphalen Empfang. Er hatte die
grosste Muhe, der jubelnden
Masse zu entfliehen. Schliesslich
gelang es durch ein Tauschmano-
ver der franzdsischen Flieger, den
von seinem 34stindigen Flug
erschopften Lindbergh unerkannt
nach Paris zu bringen. Die Aus-
zeichnungen und Gllickwinsche
aus aller Welt wollten kein Ende
nehmen. Wiirde er alle Einladun-
gen zu Empfdngen und Festen
angenommen haben, die ihm
zugegangen sind, so hatte er
mehrere Monate in Paris bleiben
mussen.

Nach kurzem Aufenthalt in der
franzosischen Hauptstadt flog er
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Charles A. Lindbergh stellt sich kurz vor dem Start den Photographen. Wird

das Wagnis gelingen?

nach Brissel, wo er vom Konig
und der Konigin empfangen wur-
de. Auch in England Iud ihn der
Kénig ein und verlieh ihm das
Fliegerkreuz. Am 3.Juni dann
kehrte Lindbergh an Bord des
amerikanischen Kreuzers «Mem-
phis» nach New York zuruck.
Auch dort herrschte ausgelassene
Freude, als er mit seiner Mutter
im Auto den Broadway durchfuhr,
auf den von den Fenstern herun-

ter unaufhorlich Blumen und
Konfetti geworfen wurden.
Inzwischen sausen die Jets pau-
senlos in wenigen Stunden zwi-
schen Amerika und Europa hin
und her. Die Frage: «Wo geht's
nach Irland?» ist unnétig und
absurd geworden, aber damit ist
auch ein Teil abenteuerlicher Flie-
gerromantik  far immer ver-
schwunden.

Brigitta La Roche
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