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/eppeline
im Museum

Am 7.Mai 1937 explodierte das
Zeppelin-Luftschiff «Hindenburg»
bei seiner Landung in Lakehurst,
USA. In Sekunden verwandelte
sich der 245 Meter lange Fluggi-
gant in eine grausige Riesenfak-
kel, verglihend in den Flammen
desselben Wasserstoffgases, das
ihn zuvor majestatisch Uber den
Atlantik getragen hatte. Die Kata-
strophe von Lakehurst leitete das
Ende einer grossartigen Epoche
der Luftfahrt ein. 1940 wurde das
letzte der Zeppelin-Luftschiffe, die
«Graf Zeppelin ll», auf Befehl der
deutschen Reichsregierung abge-
wrackt.



Noch im Ersten Weltkrieg hatten
Zeppeline als «Kriegsluftschiffe»
zum Einsatz kommen konnen.
Anfangs des Zweiten Weltkriegs
waren sie von der Zeit, von der
technischen  Entwicklung der
Luftfahrt und des Waffenbaus
uberholt worden. Lakehurst hatte
drastisch vor Augen gefihrt, was
sie waren: Ziele von ausserster
Verletzlichkeit und hochexplosi-
vem Inhalt. Physikalisch-tech-
nisch ware es moglich gewesen,

den leicht entzindbaren Wasser-
stoff durch unbrennbares Helium
zu ersetzen. Doch das besassen
in grésseren Mengen nur die
Amerikaner. Und die gaben es
den Deutschen, die zum Kriege
rusteten, nicht her.

Genau 80 Jahre sind nun vergan-
gen seit jenem 2.Juli 1900, als
sich erstmals ein Zeppelin-Luft-
schiff Uber die Bucht von Manzell
bei Friedrichshafen am Bodensee
erhob. Und seit mindestens

LZ 127 «Graf Zeppeliny fahrt ein in die Halle von Lakehurst (USA).




Zeppelin-Abteilung des Stadt. Boden-
see-Museums Friedrichshafen, eroff-
net am 6.August 1960.

40 Jahren hat niemand mehr
einen «Zeppeliny Uber den Him-
mel kreuzen sehen. Trotzdem sind
diese grossartigen Luftfahrzeuge
bekannt und popular wie eh und
je. Man erzahlt sich von ihnen
und man liest Berichte Uber sie.
Jedermann reist heute mit dem
Flugzeug. Trotzdem bewegt der
Wunsch, einmal mit einem Luft-
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schiff fahren zu konnen, noch
immer viele.

lhre besondere Eindricklichkeit
verdankten die Luftschiffe nicht
nur ihrer spektakuldaren Grosse,
sondern auch ihrer relativ lang-
samen, majestatisch anmutenden
Fortbewegungsweise. Und dann
kommt noch etwas dazu: Zeppeli-
ne waren und sind in ihrem tech-
nischen Grundaufbau, in ihrer
Funktion leicht  verstandlich.
Denn sie sind im Prinzip eine
anschauliche Weiterentwicklung
des Luftballons.

Auch ein Luftschiff wird durch
Gas, das leichter als Luft ist,
emporgetragen. Vortrieb aber und
damit auch beliebige Steuerbar-
keit verleihen ihm Motoren, wah-
rend der klassische einfache Bal-
lon sich nur mit dem Wind treiben
lassen kann. Mit der ldee, Luft-
schiffe zu bauen, beschaftigten
sich viele Erfinder und Konstruk-
teure. Doch das glanzvollste und
erfolgreichste Konzept, die raffi-
nierteste  technische  Losung
arbeitete Ferdinand Graf von Zep-
pelin (1838-1917) aus. Unter
seiner Leitung entstanden in
Friedrichshafen am Bodensee die
ersten Zeppelin-Luftschiffe, kurz
Zeppeline genannt, jene riesigen
«silbernen Zigarren», die, wo sie

am Himmel auftauchten, die
Menschen begeistert staunen
liessen.

Auch nach dem Tode des Grafen
wurde die Zeppelin-Entwicklung



zielstrebig und erfolgreich voran-
getrieben. Das Hersteller-Unter-
nehmen, die Luftschiffbau Zeppe-
lin GmbH, richtete auf ihrem
Werftgelande eigens ein Zeppe-
lin-Museum ein, das zu einer ein-
maligen Attraktion der Stadt
Friedrichshafen  wurde. Doch
im Zweiten Weltkrieg zerstorten
es Bomben vallig.

Viele Ausstellungsstlicke freilich
blieben erhalten. Sie waren vor-
sichtshalber ausgelagert worden,
fielen dann allerdings nach
Kriegsende den franzdsischen
Besatzungstruppen in die Hande
und wurden nach Paris verbracht.
Die Stadt Friedrichshafen trauer-
te ihrer ehemaligen Sehenwdur-
digkeit nach. 1950, ein halbes
Jahrhundert nach dem ersten Zep-
pelin-Aufstieg, veranstaltete man
am Bodensee eine Gedachtnis-
ausstellung, und in deren Folge
fiel der Entschluss, ein neues Zep-
pelin-Museum einzurichten.

Zehn Jahre spater war es soweit.
Am 6.August 1960 offnete das
zweite  Zeppelin-Museum  im
neuerbauten Rathaus von Fried-
richshafen — beziehungsweise in
dessen Anbau, der das Stadtische
Bodensee-Museum beherbergt —
seine Pforten. Paris hatte die
requirierten Stiicke wieder herge-
geben, friihere Angehorige des
Luftschiffbaues hatten, was durch
die lange Lagerung beschadigt
war, sorgsam wieder instandge-
stellt. Erneut wurde das Zeppe-

D%~

Ferdinand Graf von Zeppelin (1838
1917).

lin-Museum zu einem der Haupt-
anziehungspunkte der  Stadt
Friedrichshafen.

Mittelpunkt der Ausstellung ist
heute ein 7,5 Meter langes
Modell des Luftschiffs «Hinden-
burg» im Massstab 1:33%s, das
dem Original bis in die kleinsten
Details nachgebildet wurde. Von
einer Schalttafel aus kénnen die
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Antriebsmotoren, Innenbeleuch-
tung, die Scheinwerfer, Hohen-
und Seitenruder in Funktion
gesetzt werden. Auf der west-
lichen Seitenfront des Museums-
raums hangen acht weitere Luft-
schiffmodelle im Massstab
1:66%3, vom LZ (Luftschiff Zeppe-
lin) 1 bis zum LZ 130, dem letzt-
gebauten Zeppelin-Luftschiff.
Luftschrauben, Motoren und
andere  Originalstucke geben
detaillierte Aufschlisse uber die
Konstruktion, die Aerodynamik,
Aerostatik, Elektrik, Navigation
und Steuerung der silbernen
Giganten. Modelle der Fahrgast-
raume, Ubersichtstafeln Uber
die Leistung der einzelnen Luft-
schiffe, Photos vom Gerippebau
und zahlreiche andere Bilder
sowie Plane erganzen den techni-
schen Uberblick. Fiir den tech-
nisch speziell interessierten Besu-
cher ist die Ausstellung deshalb
besonders informativ, weil sie
einen einzigartigen Einblick in die
Methoden extremer Leichtbau-
weise mit aus moderner Sicht
«bescheidenen» Werkstoffen ver-
mittelt.

Das Zeppelin-Museum  Fried-
richshafen ist (ausser Montag)
tdglich von 10 bis 12 Uhr und
von 14 bis 17 Uhr geoffnet. Es ist
das erste und bedeutendste, aber
nicht das einzige seiner Art. Seit
1977 gibt es auch ein Zeppelin-
Museum in Zeppelinheim, einem
kleinen Ort nahe dem Flughafen
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Frankfurt am Main, der 1936/37
von Mannern und Frauen gegrun-
det wurde, die auf dem damali-
gen Luftschiffhafen Rhein-Main
beschaftigt waren. Erster Burger-
meister war der einstige Kom-
mandant des LZ 127 «Graf Zep-
peliny, Kapitan Lehmann. — Ein
drittes Luftschiffmuseum wurde
vom Marinefliegergeschwader 3
«Graf Zeppeliny auf dem Marine-
fliegerhorst in Nordholz bei Cux-
haven eingerichtet.
In jingster Vergangenheit sind
Luftschiffe (allerdings von anderer
Bauart als die Zeppeline und mit
Helium geflllt) wieder aufge-
taucht — am Himmel und in Pla-
nen. Am Himmel in Form von
kleineren, Werbung fiur zahlungs-
kraftige Unternehmen tragenden
Luftfahrzeugen. Wirklich giganti-
sche Luftschiffe existieren erst
auf Planen. Wie Berechnungen
zeigen, konnten sie leistungsfahi-
ge Transportmittel fur grosse
Lasten bei geringem Energieauf-
wand sein. Nur einen grossen
Nachteil haben sie: Die Giganten
bieten auch allen Winden giganti-
sche Angriffsflachen. An diesem
Problem ist noch kein Luftschiff-
Konstrukteur vorbeigekommen.
Jirg H. Meyer

LZ 129 «Hindenburg», erster Aufstieg
am 4.Marz 1936. >
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