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Wie werde ich
Ballonfahrer?

Derlange Weg zum Kommandan-
tenim Korb

Jugend ist kein Hindernis, um Ballon-
fahrer zu werden. Dem «Reglement
uber die Ausweise fur Flugpersonaly,
das bei der Eidgendssischen Drucksa-
chenverwaltung in Bern zu beziehen
ist, kann entnommen werden, dass
das Mindestalter flir den Bezug eines
Lernausweises flir Ballonfahrschiler
17 Jahre betragt. Die Ausbildung fur
den Erwerb eines Ausweises hat in
einer vom Eidgendssischen Luftamt
bewilligten Schule stattzufinden.
«Ballonfahrer-Lehrlinge» dricken die
Schulbank meist in abendlichen Kur-
sen, die von einer der schweizerischen
Ballongruppen organisiert werden,
wie Zurich, Rapperswil oder Bern.
Wer zu den Heissluftballonfahrern
will, der lasst sich in den Gruppen
Zumikon oder Zirichsee in der Kunst
des Montgolfierenfahrens unterrich-
ten. Die Kosten der Ausbildung sind
hoch: Unter 2000 Franken wird man

Eine Fahrt tber den Alpenkamm von
Norden nach Siden oder uber das
«Dach Europas» von Westen nach
Osten gehort zu den grossen Erlebnis-
sen eines Ballonfahrers und dessen
Passagiere. Bild: der Schweizer Bal-
lon HB-BOB «Eduard Spelterini» auf
dem Weg von Mdrren im Schilthorn-
gebiet lber die Berner Alpen nach Ita-
lien.




nicht Heissluftballonfahrer, und unter
6000 Franken — die Prufungskosten
vielleicht noch eingerechnet — macht
heute keiner mehr den Weg zum Gas-
ballonpiloten (Ballonfullung mit Was-
serstoff, in den Vereinigten Staaten
und Kanada auch mit Helium).
Ballonmeister und Ballonmeisteraspi-
ranten wurden in den letzten Jahren
auch im Rahmen der Murrener Ballon-
sportwochen, wo es um den «Grand
Prix Schilthorny» geht, ausgebildet und
gepruft. In Deutschland gibt es sogar
Frauen, die den Nebenberuf eines
«Ballonmeistersy ausuben. Ballonmei-
ster sind hauptsachlich fur das Mate-
rial verantwortlich.

Mindestens 20 Stunden inder
Luft

Wer die Untersuchung der korperli-
chen Tauglichkeit und geistigen Eig-
nung durch einen Vertrauensarzt des
Eidgendssischen Luftamtes ohne Be-
anstandung passiert hat, der kann sich
der Schulung widmen, die in der Re-
gel mit der Vorbereitung auf die theo-
retische Prifung beginnt sowie mit
den Ubungen fir den Erwerb des
Nationalen Ausweises fur Bordradio-
telefonisten.

Der Ballonfahreraspirant oder Fahr-
schtiler, wie er offiziell genannt wird,
hat in den letzten drei Jahren vor der
Prifung acht Freiballonfahrten zu
absolvieren. Bei der Halfte dieser
Fahrten muss unter Aufsicht eines
Fahrlehrers das Fullen, Ausristen und
Verpacken des Ballons selbstandig
geleitet werden. Vor der Fahrpruafung
sollte der angehende Pilot uber total
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16 Stunden im Ballonkorb verbracht
haben.

Die theoretische Prifung, die vor der
Fahrprifung abzulegen ist, umfasst
die folgenden Facher mit einem auf
den Ballonsport besonders ausgerich-
teten Wissensbereich: Aerostatik;
Ballonmaterial und Instrumente, ins-
besondere deren Unterhalt; Wetter-
kunde; Kartenkunde und Sichtnaviga-
tion; Gesetzgebung uber die Luftfahrt
sowie Fahrpraxis einschliesslich Not-
verfahren. Die erfolgreichen Absol-
venten der theoretischen Prafung und
Inhaber des Bordradiotelefonie-Aus-
weises kdnnen sich dann an die Vor-
bereitung ihrer Fahrprufung machen,
die aus den folgenden zwei Ubungen
besteht:

a) eine Fahrt mit Freiballon von wenig-
stens zwei Stunden Dauer mit einem
Sachverstandigen an Bord, bei wel-
cher eine Hohe von wenigstens 2000
Meter Uber Meer erreicht werden
muss und der Bewerber den Ballon
selbstandig fuhrt und auch alle techni-
schen Vorbereitungs- und Abschluss-
arbeiten leitet;

b) eine Fahrt im Freiballon von wenig-
stens einer Stunde Dauer, wobei sich
der Bewerber allein an Bord befindet
und der Sachverstandige beim Start
und wenn moglich auch bei der Lan-
dung anwesend ist.

Die Prifungen flir Heissluftballonfah-
rer unterscheiden sich unwesentlich

Sandballast ist das Benzin des Gas-
ballonfahrers. Vor dem Start werden
die Sandsdcke im Korbinnern ver-
staut. Die Plastikbehalter bleiben
auf dem Startplatz zurdck. >






von den «Examen» der «Gasballonfah-
rern. Nur die Facher Aerostatik und
Ballonmaterial enthalten andere Fra-
gen; die «Gaselern fahren mit Wasser-
stoff und die «Montgolfiersy mit Heiss-
luft, die von mit Propangas gespiese-
nen Brennern im Balloninnern er-
zeugt wird. Da Heissluftballonfahr-
ten im Durchschnitt von weit kirzerer
Dauer sind als Fahrten mit Wasser-
stoff, missen vor der Prufung minde-
stens zehn Fahrten nachgewiesen
werden. Die Fahrprufung an Bord
einer Montgolfiere dauert wenigstens
eine Stunde, wobei eine Hdhe von
1500 Meter Uber Meer erreicht wer-
den muss, und die Alleinfahrt geht
uber wenigstens 45 Minuten.

«Funktion des verantwortlichen
Fiithrers»

In der Fliegerei ist man nie Pilot auf
Lebzeiten wie als Autofahrer: die Aus-
weise flur Ballonfahrer unter 40
Jahren sind vom Zeitpunkt der flie-
gerarztlichen Untersuchung an fir 24
Monate gultig, fur die Ubrigen aber nur
12 Monate. So haben also die mei-
sten schweizerischen Ballonfahrer
jahrlich den Arzt aufzusuchen, wenn
sie den Ausweis nicht verlieren wol-
len.

Trager des Ballonfahrerausweises —
sei's fur Gas- oder Heissluftballone —
sind nach bestandener Prifung be-
rechtigt, bei Tagesfahrten mit Freibal-
lonen und Tagesaufstiegen mit Fes-
selballonen die Funktion des verant-
wortlichen Fihrers auszulben und
Passagiere im Korb mitzufuhren. Wer
noch nach hoéheren Zielen strebt, wie
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nach einer Erweiterung des Auswei-
ses fur Nachtfahrten oder als Ballon-
fahrlehrer, der hat zwei Fahrten bei
Nacht unter Aufsicht eines zu Nacht-
fahrten berechtigten Ballonfahrers zu
machen oder wenigstens 20 Freibal-
lonfahrten nachzuweisen.

Uber die Rechte und Pflichten des
Kommandanten eines Luftfahrzeuges
mit schweizerischen Hoheitszeichen
gibt es eine «Verordnung» des
Schweizerischen Bundesrates, die
naturlich auch fir den Ballonfahrer
gilt. Nach diesem Beschluss vom 22.
Januar 1960 ist der Kommandant
nicht nur far die Vorbereitung der
Fahrt und die Fihrung des Luftfahr-
zeuges verantwortlich, sondern er hat
neben den Pflichten auch Rechte, wie
die Befehlsgewalt an Bord Uber Mit-
glieder der Besatzung — wenn zum
Beispiel ein zweiter Ballonfahrer als
«Co-Pilot» mitfahren sollte, wie bei
Wettfahrten oder Alpeniberquerun-
gen — und lber die Fluggdste. So ist
der Kommandant zum Beispiel be-
rechtigt, einen Fluggast, der den er-
teilten Weisungen nicht nachkommt,
nach erfolgloser Ermahnung bei nach-
ster Gelegenheit —also im Ballonsport
bei einer Zwischenlandung — von Bord
zu weisen.

Teurer als ein Auto: ein Ballon

Weil ein Heissluft- oder Gasballon
mehr als ein starkes Auto kostet, ge-

Der Ballonfihrer ist auch fir die Start-
vorbereitungen verantwortlich. Die
Priifung aller Leinen, Instrumente und
des Ballastes sowie der Korbpapiere
sind Sache des Piloten. >



P S i b T o G Rt B e o S

b e e e S S R i oY

B o N

X, a-iﬂ

RO AR ﬂi..), e e, % oy

g;ﬁ;ﬂ.n.f..fj

bl o SN



Hat der Ballonfahrer die the

oretische und die praktische Priifung bestanden, so

kann er Passagiere im Korb mitfihren und nach Erwerb der Sportlizenz auch
an nationalen und internationalen Wettfahrten teilnehmen, wie an der Europa-

meisterschaft in Augsburg.

horen viele Aerostaten nicht Privaten,
sondern den Ballongruppen, wie
Basel, Bern, Mittelland, Pruntrut, Rap-
perswil und Zlrich oder den Heissluft-
ballon-Clubs Zumikon und Zurichsee.
Im Jahr 1975 waren in der Schweiz
rund 30 Ballone im Luftfahrzeugregi-
ster eingetragen. 1965 waren es nur
12 gewesen.

Freiballone werden in verschiedenen
Standardgrossen zwischen 630 bis
2200 Kubikmeter gebaut, wobei die
Heissluftballone meist der obersten
Volumenklasse angehoren. Ein Gas-
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ballon mittlerer Grdésse hat einen
Inhalt von 945 Kubikmeter. Im Korb
eines solchen Ballons haben neben
dem Piloten drei bis vier Passagiere
Platz. Zum Ballon, bestehend aus Hl-
le, Netz und Korb sowie den Instru-
menten (Stauscheibenvariometer,
Hohenmesser, Barograph, Funkgerat
und Kompass), gehort heute meist
auch ein Autoanhanger, um den Bal-
lon nach der Landung auf dem Stras-
senweg in die Ballonhalle zurtickzu-
transportieren. Die Gesamtkosten be-
tragen rund 30000 Franken.




Das Ausristen und Bergen des Ballons gehdrt ebenfalls ins Pflichtenheft des
Piloten, wenn es auch unter seiner Leitung von Drittpersonen ausgefihrt
werden kann, wie vom Ballonmeister oder von Mitgliedern der «Crewy.

FAl-Rekorde und Weltmeister-
schaften

Ballonfahrer, die an sportlichen Ver-
anstaltungen (nationale Wettfahrten,
Europa- oder Weltmeisterschaften)
teilnehmen oder Rekorde gemass den
Vorschriften der Fédération Aéronau-
tique Internationale (FAI) aufstellen
oder Uberbieten wollen, mussen im
Besitze einer Sportlizenz sein, die von
den nationalen Aero-Clubs ausgestellt
wird. Der «Code Sportif» der vor 70
Jahren gegrindeten FAl mit Sitz in

8 K

Paris, der 60 nationale Aero-Clubs an-
gehoren, enthéalt die Bestimmungen
uber das Vorgehen bei Rekordversu-
chen und deren Bewertung flir die ver-
schiedensten Luftfahrzeuge, also vom
Freiballon bis zum Helikopter.
Die ersten Weltmeisterschaften fir
Heissluftballonfahrer fanden 1973
und 1975 in den USA statt, die erste
Weltmeisterschaft fiir Gasballonfah-
rer 1976 in Deutschland.

Erwin A. Sautter
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