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Das muss ich (iber
mein Mofa wissen

In Gesprachen, Diskussionen und Zei-
tungsartikeln werden die Benditzer
von Motorfahrradern haufig kritisiert.
Sie seien — heisst es — eine «Rassel-
bande», die Tag und Nacht unnétigen
Larm verursache, samtliche Verkehrs-
regeln missachte und sich gegenuber
Fussgdngern und Automobilisten glei-
chermassen riicksichtslos benehme.

Das sind zweifellos unzuldssige Ver-
allgemeinerungen. Gewiss stort unter
Umstdnden ein einziger Mofalenker
zu nachtlicher Stunde Dutzende von
Menschen in der Ruhe, und Moped-
fahrer verursachen nicht selten
schwere Unfélle, denen sogar Tram-
passagiere zum Opfer fallen kénnen.
In Basel bog ein Schiler derart knapp
vor einer Strassenbahn ab, dass der
Fihrer notbremsen musste. Dadurch
kam es zu einer heftigen Auffahrkolli-
sion mit einem nachfolgenden Tram-
zug. Gleich mehrere Ambulanzen
waren zum Abtransport der Verletzten
erforderlich!

Um ein Mofa benlitzen zu durfen,
muss man mindestens 14 Jahre alt
sein. Es wird viel dariber gesprochen
und geschrieben, ob dieses Min-
destalter nicht hinaufgesetzt werden
sollte. Die einen wehren sich mit Han-
den und Flissen dagegen, andere wol-
len keine Ruhe mehr geben, bis das
Zulassungsalter 15 oder sogar 16
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Jahre betragt. Beide Standpunkte ha-
ben etwas fur sich. Niemand sollte
aber ubersehen, dass man auch in
Nachbarlandern schon mit 14 Mofa
fahren darf. Zahlreiche polizeiliche
Verkehrskontrollen lassen (brigens
den Schluss zu, dass sich unzuldssig
veranderte, also «frisierte» Toffli mehr-
heitlich im Besitz von Sechzehnjahri-
gen und Alteren befinden. Nachdenk-
lich stimmt folgende Tatsache: In
einem einzigen Jahr wurden bei Un-
fallen fast 5000 Mofa-Benitzer ver-
letzt, 156 getodtet.

Mofa und Velo gleichgestelit

Die Lenker von Motorfahrradern ha-
ben ganz allgemein die Vorschriften
fir Radfahrer zu beachten, zur Ver-
meidung von Larm und Rauch aber
zusatzlich die Bestimmungen fir
Motorfahrzeuge. Andauerndes Lau-
fenlassen des Motors bei stillstehen-
dem Mofa, hohe Drehzahlen im Leer-
lauf und bei Fahren in Wohn- und Erho-
lungsgebieten macht viele Leute mit
Recht wiitend. Stundenlanges Krei-
sen um einen Hauserblock oder in
einer kleineren Ortschaft kann sogar
eine Geldbusse kosten.

Fahren zu zweit oder gar zu dritt ne-
beneinander (Mofa neben Mofa oder
Velo) ist untersagt, ebenso das Nach-
ziehen oder Nachziehenlassen. Lenk-
stange und Pedale dlrfen nicht losge-
lassen werden. Das Vorwartsdrangen
haarscharf an den Karosserien von
Autos vorbei ist einer der Grinde fir
den verbreiteten Arger tber die Toffli-
fahrer. Auch Slalomibungen sind un-
erwunscht.



Werden hier unzuldssige Eingriffe an den Motoren vorgenommen oder Be-
standteile ausgetauscht? Mofas sollten kein «technischer Zeitvertreiby, son-

dern korrekt benditzte Hilfsmittel fiir den Alltag sein.

Bei uberraschenden Polizeikontrollen werden Téfflis genau unter die Lupe ge-
nommen, kommen wie hier zudem «auf die Rolley. Stellt man dabei unerlaubte
Verdnderungen fest, kann das Vergnigen mit dem Mofa fir einige Zeit zu Ende

sein.
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Motor frisiert — Auspuffrohr mit einer Orgelpfeife verwechselt: auch solche
Mofas kommen zunéchst beim Strassenverkehrsamt unter Verschluss, dann
folgen Busse und bei Riickfall zeitweiliges Fahrverbot.

Sich selber schiitzen — Riicksicht
nehmen

Besondere Vorsicht ist bei Einmun-
dungen geboten, weil einem der Weg
durch abbiegende Autos abgeschnit-
ten werden kann. Handelt es sich da-
bei um Lastwagen oder Lastenzige,
entsteht aus der Begegnung leicht ein
folgenschwerer Unfall.

Vor allem éaltere Leute sind dankbar
flr ein klarendes Zeichen am Fussgéan-
gerstreifen. Vergessen wir nie, dass sie
oft schlecht sehen und ihre Reaktio-
nen beeintrachtigt sind. Eine kurze

132

schnelle Bewegung mit dem Zeigfin-
ger nutzt wenig. Handzeichen sollen
gut sichtbar, insbesondere auch lang-
sam sein. Die Wegfahrt anderer Fahr-
zeuge, etwa der vor Rotlicht warten-
den Autos, darf nicht behindert wer-
den.

Allgemeine Fahrverbote und Radfahr-
verbote gelten selbstverstandlich
auch fur Mofas. Spezielle Mofa-Ver-
bote sind selten. In der rotweissen
Fahrverbottafel ist dann ein Mofa ab-
gebildet. Stellt aber dessen Benutzer
den Motor ab, wird er zum Velofahrer;



Periodisch missen solche und dhnliche Mofas von der Polizei beschlagnahmt
werden: Erzielbare Geschwindigkeit 118 km/h, ungeniigende Bremsen, man-
gelhafte Beleuchtung, defekter Auspuff, loser Sattel, fehlendes Schutzblech,
Teleskopgabel unwirksam, briichige, blanke Kabel!

das Mofa-Verbot hat fur ihn keine Gul-
tigkeit mehr. An Fahrverbote fir
Motorfahrzeuge (haufig Auto/Motor-
rad kombiniert) braucht er sich nicht
zu halten.

Vorhandene Radwege und Radstrei-
fen muissen immer benltzt werden.
Wer sie wieder verlasst, also auf die
Strasse zurtckkehrt, hat allen anderen
Fahrzeugen den Vortritt zu lassen.
Fuss- und Wanderwege einerseits,
Autostrassen und Autobahnen ande-
rerseits bleiben fur Mofas gesperrt.

Licht bedeutet Sicherheit

Nach Einbruch der Dammerung, bei
starkem Regen, Schnee und Nebel,
kurz: stets dann, wenn die Sicht be-
eintrachtigt ist, muss das Licht einge-
schaltet werden. Die Mitte des
Lichtbliindels soll zehn Meter vor dem
Vorderrad auf die Fahrbahn auftreffen.
Schlusslicht und Ruckstrahler sind fur
die eigene Sicherheit in der Nacht von
grosster Bedeutung. Zuséatzlich schut-
zen sich zahlreiche Velo- und Mofa-
fahrer mit reflektierenden Armbinden
oder einem aus der linken Tasche bau-
melnden «Leuchtplattchen». Sehr zu
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empfehlen sind auch helle Kleidung
sowie Pelerinen und Capes in Gelb
oder Orange.

Auf Mofas dirfen keine Sachen mit-
gefuhrt werden, die tber einen Meter
breit sind, ebenso keine gefahrlichen
Gegenstande, die den Fahrer in Len-
kung, Zeichengebung oder Sicht be-
hindern konnten.

Vor dem Abbiegen gehodren rechtzeiti-
ges Einspuren, mehrmaliges Zurlck-
blicken und ein deutliches Zeichen mit
dem Arm zum ABC jedes Tofflifahrers.
Denken wir daran, dass von der Klar-
heit dieses Zeichens tatsachlich das
Leben abhdangen kann!

Auch Mopeds sollen so parkiert sein,
dass sie moglichst wenig stéren: am
besten, man bringt sie ausserhalb der
Fahrbahn unter, wenn vorhanden auf
reservierten Flachen. Auf dem Trottoir
muss das Zweirad so abgestellt sein,
dass es Fussgdnger nicht behindert.
Wer sein Toffli schiebt, gilt selber als
Fussgédnger. Er darf also - aus-
schliesslich beim Stossen mit abge-
stelltem Motor! — Trottoirs benutzen,
doch wird er sich, wenn es darauf viele
Fussganger hat, mit Vorteil an den
aussersten rechten Strassenrand hal-
ten. Bei Fahrten aus Hinterhofen oder
von Vorplatzen Gber das Trottoir muss
man in jedem Fall absteigen. Grund:
auf Fussgangerschutzzonen ist Velo-
fahren untersagt.

Die mit Motorfahrradern zuléssige
Hochstgeschwindigkeit betragt 30
km/h (ausser man habe den Motor ab-
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gestelltund trampe zum Beispiel berg-
ab). Aber Vorsicht: Wéahrend es viel
braucht, bis jemand die Gewalt uber
einen «Goppely verliert, kann ein
immer schneller rollendes Mofa unter
Umstanden gefahrlich werden.

Teure Bastelei

Wer sein Mofa frisiert, also die Ge-
schwindigkeit erh6ht, macht sich der
Benutzung eines nicht betriebssiche-
ren Fahrzeugs schuldig. Die Bremsen
sind dann namlich einem Tempo von
40, 50 oder gar 60 km/h nicht mehr
gewachsen. Erriskiert, dass die Polizei
den «Chlapf» und Fahrzeugexperten
die verdnderten Bestandteile kurzer-
hand beschlagnahmen.

Andere technische Veranderungen an
Motorfahrréadern — diese sind seit |&n-
gerer Zeit typengepruft, das heisst, je-
der Bestandteil einzeln aufgefuhrt —
brauchen zwar nicht in allen Fallen
verhangnisvoll zu sein, doch macht
man sich damit strafbar. Wer sich
etwa eine andere Lenkstange oder
eine Ruckenlehne anschaffen will, fra-
ge nicht einfach seinen Kollegen, ob
der betreffende Gegenstand zuléssig
sei, vielmehr wende er sich an den
Fachhandel. Im Zweifelsfall stehen
auch die Strassenverkehrsamter der
Kantone mit Auskunften gerne zur
Verfuagung.

Wenn eine Diebstahlssicherung fehlt,
durch die ein Rad oder die Lenkung
blockiert werden kann, muss man das
Moped mit einem Schliesskabel oder
einer Kette sichern. Bis zum 18.Al-
tersjahr hat der Mofafahrer stets einen



Personalausweis, also beispielsweise
eine ldentitatskarte, mitzufihren.
Weitere Personen finden auf dem Toff-
li keinen Platz. Mit Gefélligkeitsfahr-
ten auf dem Gepacktrager erweist
man seinen Kameraden keinen
Dienst.

Es kann eine Menge kosten...

Spatestens am 3 1. Mai des laufenden
Jahres muss jeweils das neue Versi-
cherungsschild gelést und mit dem
Mofa fest verbunden werden. Der Ver-
sicherungsschutz steht und féllt bei
Fahrradern mit dem gultigen Schild-
chen. Dieses darf von Mofa zu Mofa
ubertragen werden, genau wie eine
Velonummer auf das andere Fahrrad.
Aber: Wer sein Schildchen zu Hause
liegen hat oder wer es trotz Beschadi-
gung (zum Beispiel Unleserlichkeit
der Kontrollnummer) nicht ersetzt,
muss unter Umstanden fur den gan-
zen Schaden, den er anrichtet, selber
aufkommen.

Trotzdem vergniiglich!

Wer unseren Beitrag lber die Motor-
fahrrader aufmerksam gelesen hat,
kénnte vielleicht unter dem Eindruck
stehen, vor lauter Verboten sei die
Benltzung dieses Verkehrsmittels gar
nicht lohnend. Das waére aber ein Fehl-
schluss! Solange am Toffli keine
technischen Eingriffe vorgenommen
werden und wenn sich der Besitzer an
jene paar einfachen Verkehrsregeln
halt, die er schon als Velofahrer be-
achten musste, leistet der «Chlapf»
ausgezeichnete Dienste. Es liegt an je-
dem einzelnen, weiteren Einschran-
kungen durch verninftigen Gebrauch

Nichts zu befiurchten — der «Chlapf»
ist in tadellosem Zustand und sorg-
faltig gepflegt.

des Mofas vorzubeugen. Noch vor
wenigen Jahrzehnten wagte nie-
mand,aneinderartsparsames, beweg-
liches und leicht unterzubringendes
Fahrzeug zu denken. Heute steht es
uns in vielfaltiger Ausfuhrung und
durchaus erschwinglich zur Verfi-
gung. Es ware schade, wenn speziell
die Jungeren unter uns in Zukunft wie-
der darauf verzichten mussten, nur
weil mit Mofas zu viele «Dummbhei-
ten» begangen worden sind. Die Paro-
le heisst also: Besser machen und
alles vermeiden, was den Unwillen
der Erwachsenen bis zum Ruf nach
scharferen Massnahmen erregen
konnte! Eugen F.Schildknecht
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