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Transamazonica—die Strasse,
die in die Zukunft fuhrt

Wer von Brasilien spricht, denkt an
Rio, an den Karneval, an Pelé, an
Fussball, an Sonne, Ferien und blau-
es Meer. Das ist unser Bild von einem
Land, das grosser ist als Europa, aber
nur 90 Millionen Einwohner zahlt.
Was wir vielleicht noch wissen, ist,
dass Brasilien eine neue Hauptstadt
gebaut hat, mitten im Urwald — Bra-
silia. Und sonst?

Brasilien besteht aber nicht nur aus
Rio, aus langen sonnigen Kusten, aus
Ferienstranden, Brasilien ist ein weit-
hin unerschlossenes Land. Weite Ge-
biete im Landesinnern sind undurch-
dringliche Urwalder, dort leben noch
Indios auf einer Kulturstufe, die der
Steinzeit entspricht. Es gibt Gebiete,
die kaum je ein Weisser betreten hat,
ausgenommen ein mutiger wissens-
durstiger Forscher oder Reporter.
Das Einzugsgebiet des Amazonas,
Amazonien, macht 56 Prozent der
Flache ganz Brasiliens aus, ein Ge-
biet so gross wie Europa ohne Russ-
land. Dort leben eine Million Men-
schen. Diese Urwaldregion ist nur er-
reichbar uber Wasserstrassen oder
mit Flugzeugen, dort herrschen
Schlangen, Mucken und Malaria,
dort wird Gummi gewonnen, Pa-
ranusse und Jute.

Und dort, in Amazonien, hat Brasilien
begonnen, nach dem Bau der Haupt-
stadt Brasilia, ein zweites giganti-
sches Projekt zu verwirklichen, den
Bau der «Transamazonicay, der
Strasse, die in die Zukunft fuhrt. Das
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grosste zusammenhangende Wald-
gebiet der Erde soll durch eine Stras-
se erschlossen werden, die den sud-
amerikanischen Kontinent durch-
quert, wo er am breitesten ist, eine
Strasse von der brasilianischen Ost-
kuste hintiber nach Peru, vom Atlan-
tik zum Pazifik. «Das grosste Helden-
epos des brasilianischen Volkesy»
nennt es der Prasident Brasiliens,
und einer seiner Minister ruhmt das
1972 begonnene Werk im Superlativ
«Die vielleicht entscheidende
Schlacht um die Unabhangigkeit
Brasiliensy.

Eine Strasse soll entscheidend sein
fur die Zukunft eines Landes? Was
verspricht man sich von der Trans-
amazonica, die, Nebenverbindungen
inbegriffen, 13000 Kilometer lang
werden soll? Man ervwartet, dass die
Strasse den Urwald erschliessen soll,
Zugang bringen soll zu den Reichtu-
mern des weiten Landes. Entlang der
Strasse sollen Dorfer und Stadte ge-
baut werden, Ackerland gewonnen
und die zahlreichen vermuteten Bo-
denschatze zutage gefordert werden.
Die Strasse soll Arbeit und Existenz
fur viele Millionen Brasilianer brin-
gen, solldem Land zu Ansehen und
Reichtum verhelfen.

Muhsam wurden bisher dem Urwald
Gummi, Parantsse, Holz, Jute und
Felle abgerungen, und schon jetzt
rechnet man entlang der bereits ge-
bauten Strassenstucke mit Rekord-
ernten an Reis, Mais und Bohnen.



-‘Mit modernen Maschinen wird dem Urwald zu Leibe geruckt.

Das Land wird nicht nur nutzbar ge-
macht, es muss auch kolonisiert wer-
den. Es soll die Bewohner, die dort
angesiedelt werden, nicht nur selber
ernahren, sondern auch einen Uber-
schuss liefern fur die Ernahrung des
ganzen Landes und vielleicht fur den
Export.

Man denkt nicht nur an die Landwirt-
schaft, sondern in erster Linie an die
Bodenschatze, die in Amazonien in
reichem Masse vorkommen. Die
Transamazonica soll nicht zuletzt die
Industrialisierung ermoglichen, den
Abbau und die Verwendung der Bo-
denschatze. Schon hat man Mangan
gewonnen und ein Stahlwerk errich-
tet. Eisenerz kommt in Amazonien
reichlich vor, aber auch Zinn, Kupfer,
Blei, Gold und Kohle.

5000 Arbeiter sind am Bau der Trans-
amazonica beteiligt, am Bau der
Strasse, die in die brasilianische Zu-
kunft fihren soll. Sie kampfen sich
vorwarts durch den Urwald, gegen
Moskitos, Schlangen, Gelbfieber und
Malaria, mit Buschmessern und mo-
dernen Strassenbaumaschinen. 1972
hat man das Werk begonnen, 20
Jahre soll der Bau dauern. Bereits ist
mitten im Urwald ein neues Zentrum
entstanden, aus dem Dorf Altamira
ist eine Stadt mit 15000 Einwohnern
geworden, 40 Autostunden vom At-
lantikhafen Belem entfernt, eine
Stadt mit allen modernen Einrichtun-
gen, mit Hotels, Einkaufsladen und
Night-Clubs. In Abstanden von 20
Kilometern sollen Ackerbaudorfer
entstehen, und von Zeit zu Zeit eine
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Ein modernes Ackerbaudorf ist entlang der Transamazonica entstanden.

BELEM _
BRASILIA 2150 kn |
BELO HORIZONTE 2920 km |
GUANABARA 3370 km |
.« SAO PAULO 3250 knm |
i/ PORTO ALEGRE 8300 km |

Der Wegweiser gibt einen Begriff von den Distanzen, die in Amazonien
zu uberwinden sind.
280




Noch ist der Verkehr auf der Transamazonica nicht sehr dicht.



Stadt mit Schulen, Spitdlern, Han-
dels- und Verwaltungszentren. Uber
tausend Familien haben sich entlang
der Transamazonica bereits nieder-
gelassen, nach und nach werden
weitere folgen, bis 1980 sollen es be-
reits 10000 sein.

Brasilien gibt sich optimistisch, das
«Heldenepos» Transamazonica soll
innert weniger Jahrzehnte Jahrhun-
derte an Entwicklung uberwinden
helfen, soll von der Steinzeit in die
Moderne fuhren.

Viele sind skeptisch. Die Natur bietet
Widerstand. Wegen der Regenperio-
de kann nur sechs Monate gebaut
werden, das Wasser, die Regengusse
machen oft wieder zunichte, was
Menschen muhselig dem Urwald ab-
gerungen haben. Ganze Strassen-
stucke werden weggeschwemmt
und mussen wieder neu gebaut wer-
den, Brucken werden fortgerissen.
Flusslaufe verandern nach dem tropi-
schen Regen die Richtung und hem-
men den Fortschritt des Strassen-
baus. Das Klima zehrt an den Arbeits-
kraften.

Spezialisten warnen davor, den Ur-
wald in langen Schneisen einfach
wegzuroden, weil die Erosion rasch
fortschreitet und droht, weite Land-
striche in Wusten zu verwandeln. Die
Errichtung der Strasse allein bietet
keine Gefahr, aber sie verleitet dazu,
dem Boden auf einmal zuviel abge-
winnen zu wollen, was er auf die
Dauer nicht hergeben kann.

Ein anderes Problem stellt sich: die
Indios. Amazonien ist das Land der
Ureinwohner, der Indios, die noch in
urzeitlichen Kulturen leben. Man
schatzt ihre Zahl auf 300000, aufge-
teilt in teils feindliche Stamme. Die
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Transamazonica fuhrtdurchihr Ge-
biet, esist ihr Land, das erschlossen
wird. Die Strasse verbindet zwei
Welten, die um Jahrhunderte, ja
Jahrtausende auseinanderliegen, sie
verbindet sie in wenigen Stunden.
Ob die Transamazonica auch die In-
diosin die Zukunft fuhrt? Die brasi-
lianischen Behorden schweigen sich
uber dieses Problem aus. Sie wissen,
dass es nicht leicht losbar ist. Denn
die Indios lassen sich nicht von ei-
nem Tag auf den andern kolonisie-
ren, von einem Jahr aufs andere ein-
spannen in das Wirtschaftsleben,
nicht einsetzen als Arbeitskrafte im
Strassenbau oder als Kleinbauern
oder gar als Industriearbeiter. Sie
konnen sich nicht als Burger eines
modernen, dem Wirtschaftsdenken
verpflichteten Staates flihlen, sie sind
«Wildey», Naturmenschen, sie leben in
einer andern Welt. Was die Trans-
amazonica bringt, ist ihnen fremd,
feindlich.
Es gibt nur die andere Moglichkeit,
die Indios in Reservate zu verweisen,
sie in Gebiete zu verpflanzen, die von
der Transamazonica nicht erschlos-
sen werden.
So wird die Transamazonica nicht al-
le in die Zukunft fuhren, den Indios
jedenfalls nimmt sie ihre Vergangen-
heit und auch ihre Gegenwart, aber
Brasilien ist uberzeugt, nach dem
Bau Brasilias einen neuen, zweiten
Markstein gesetzt zu haben. Mit der
Transamazonica soll es ein wirklich
grosses Land werden.

Otto Schmidt
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Der Junge schaut optimistisch in die Zukunft, er tragt das Leibchen mit
der Aufschrift «Transamazonicay.
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