Zeitschrift: Pestalozzi-Kalender
Herausgeber: Pro Juventute

Band: 68 (1975)

Artikel: Die Reise des Jahrhunderts

Autor: Ehrismann, Walter

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-989197

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 27.07.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-989197
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Die Reise des Jahrhunderts

Bei Windstarke 6 segelt die «Gipsy
Moth» allein auf Kurs. Die See be-
ginntrauher zu werden. Zwei grosse
Brecherrollen Uberdas Kajutendach,
das Wasser dringt durch einen Ent-
lGfter in die darunterliegende Koje.
Klatschnass erwacht Francis Chiche-
ster und klettert auf Deck. Dem
abendlichen Sonnenlicht fehlt jede
Warme. Das Boot beginnt zu stamp-
fen, der Bugtauchtin die Wellen und
schopft das Vordeck voller Wasser.
Ein Blick auf den Distanzmesser
(Log) zeigt Chichester, dass er seit
dem Start am Morgen in Plymouth
60 Seemeilen gesegelt war, acht
Stunden st er bereits unter Segel, al-
so keine geringe Leistung! Vielleicht
liessen sich 180 Seemeilen in 24
Stunden zurucklegen, dann ware er
in knapp 75 Tagen in Sydney. Er
weiss, dass dies ein Wunschtraum
I1st.

Francis Chichesterist auf Weltreise,
allein mit seinem Boot «Gipsy Mothy.
Zwischen Kap Verde und dem Kap
der Guten Hoffnung wird er seinen
65. Geburtstag feiern. Sein Plan war,
die gleiche Zeit wie die alten Segel-
schiffe zu erreichen: 100 Tage bis
Sydney, 30 Tage, um dort das Schiff
wieder fit zu machen, und nochmals
100 Tage furden Ruckweg um Kap
Horn herum nach England. Eine fas-
zinierende ldee, sagt Chichester. Eine
verruckte Sache, meinen seine
Freunde, doch sie unterstutzen ihn.
Das Boot ist an der Wasserlinie
11,75 mlang, seine Lange Uber alles
misst 16,20 m, die grosste Breite be-
tragt 3,20 m, der Tiefgang 2,35 m.
80 mZ2 Segelflache konnen gesetzt
werden, aufgeteilt auf Gross- und
Kleinmast. Es ist fur Einhandsegeln
eingerichtet. Esstisch und gepolster-
ter Stuhl sind kardanisch aufgehangt,
um die Bewegung des Meeres aus-
zugleichen. Vorhanden sind Radio
und Funkanlage, Kartentisch, Instru-
mente zur Geschwindigkeitsmes-

Francis Chichesteran Bord der«Gipsy Mothy. Das Boot hateine automatische
Steuerungsanlage, die allerdings wahrend Chichesters Weltumsegelung
zweimal ausfiel, so dass er Tage und Nachte am Steuer ausharren musste. p
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Die «Gipsy Moth lasst sich von einem Mann bedienen, die wichtigsten In-

strumente sind vom Schlafplatz, vom Kartentisch und vom Steuerplatz her

ablesbar.

sung, automatische Kurssteuerung,
Kompass, Peilgerat und Echolot. Die
wichtigsten Instrumente sind vom
Schlafplatz, vom Kartentisch und
vom Steuerplatz her ablesbar. Das
Kajutendach verlauft flach ins Deck
(keine Angriffsflache fur die gefahrli-
chen Brecher), es besteht aus Plexi-
glas, zentimeterdick, und erlaubt die
Kontrolle des grossten Teils der Se-
gelflache, der Masten, Taue, Tampen
und Schoten. Zwei Schwimmwe-
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sten, eine fur die Kajlite, die andere
zur Arbeit auf Deck, Leuchtpistole,
Nebelhorn, Messer, Signalpfeifen,
Fernglas und Taljereep gehoren zur
Notausrustung. Kiuche und Kombuse
sind von Chichesters Frau eingerich-
tet worden. Er halt strenge Diat,
schatzt ab und zu einen Schluck Bier.
250 kg Proviant gentgen fur den er-
sten Teil der Reise.

5 Wochen nachdem er Plymouth ver-
lassen hatte, war er durch die Kalmen




(Windstillen) in der Nahe des Aqua-
tors hindurch. In einer weiten Schlei-
fe umsegelte er das Kap der Guten
Hoffnung, geriet dabei fast ausser
Reichweite von Radio Kapstadt. Die
grosse Distanz zur Kuste uberan-
strengte seine Batterie. Mitdem letz-
ten Strom forderte er Rat an beider
Reparatur seines Akkumulators. Die
heulenden Winde des Indischen
Ozeans begrussten ihn ungestum.
Sie zerfetzten die Windfahne der

rme, oft
waren Vordeck oder Hinterdeck uberflutet, schwere Brecher rollten tuber
das Kajutendach hinweg, das ihnen keine Angriffsflache bot.

Selbststeuerungsanlage, stellten das
Boot quer zum Wind und druckten es
in turmhohe Wellen. So schnell wie
moglich warf Chichesterden Seean-
keraus, ein Versuch, den Bug wieder
in den Wind zu bekommen. Das An-
kertauriss, der Anker verschwand mit
einigen Metern Tau im vom Orkan
aufgewuhlten Wasser. Chichester
hangelte sich aufs Vorschiff, riss und
zerrte und konnte mit Muhe das
Sturmsegel setzen. Die «Gipsy Mothy
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lief wiedervordem Wind. Allein mit
diesem winzigen Segel schaffte er
537 Seemeilen in drei Tagen, aller-
dings waren es drei Tage, die er un-
ablassig am Steuerruder zubrachte
und sich mit Biskuits und rohen Eiern
begnugte. Nach dem Sturm musste
allesinstandgestellt werden: Taue
entwirren, Ersatzteile einbauen,
samtliche Wasche trocknen lassen.
Zum Waschespulen hatte er nicht ge-
nug Susswasser, die getrockneten
Stluicke waren salzstarr. Alles war
grau: Meer, Himmel, sogar die Vogel.
Die Wassereinode bedrangte sein
sonst heiteres Gemut. Zweimal trieb
erab gegen die Antarktis, und ob-
wohlihm die Unwetterzone Sorge
bereitete, musste ersein Boot wieder
hineindirigieren. Eine besonders hef-
tige Wogeriss ein Stuck der Reling-
stutze weg, zertrummerte die Spreiz-
latten des Besansegels und spulte al-
les Uber Bord. Auch das Grossegel
wurde ein Opfer der Wellen. An ei-
nem (zu) harten Stuck Zwieback
brach ersich die Halfte eines Bak-
kenzahnes ab, der freigelegte Nerv
bereitete ihm zusatzlich Schmerzen
beijedem Atemzug in der kalten Luft.
Es war halb drei Uhr morgens, als die
«Gipsy Moth» sich so stark zur Seite
legte, dass die Wogen das Deck vol-
lig uberspulten. In der Kajute krachte
alles zu Boden, die kurz zuvor be-
helfsweise reparierte Selbststeue-
rungsanlage ging endgultig in die
Briche. Den Restder Nacht musste
erdas Schifftreiben lassen. 2900
Seemeilen waren es noch bis Syd-
ney, eine Strecke, die er nun von
Hand steuern sollte, ohne Schlaf, oh-
ne Entspannung, ohne warmes Es-
sen. Die gesetzte Frist von 100 Tagen
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konnte unmaoglich durchgehalten
werden — seine Verzweiflung war
vollkommen. Es schien ihm richtig,
den nachsten Hafen, Fremantle (Au-
stralien), anzusteuern, um dort sein
Schiff (und sich selbst) reparieren zu
lassen. Bei leichterem Wind anderte
er seinen Entschluss, und als er uber
Radio die Stimme seiner Frau ver-
nahm, die unterwegs nach Sydney
war, freute er sich, trotz des Zustan-
desseines Bootes und seiner Zahn-
schmerzen nicht nachgegeben zu
haben. Die Bass-Strasse zwischen
Australien und Tasmanienist be-
ruchtigt als gefahrlichster Teil aller
Weltmeere. Sogar mit Radar und
Echolot war es schwierig, den vielen
Inseln und Felsen auszuweichen und
aufrichtigem Kurs zu bleiben. Noch
einmal hatte er versucht, seine auto-
matische Steuerung betriebsbereit zu
machen. Ein paar sonnige Tage er-
moglichten ihm dies und starkten
seinen Mut. Als die «Gipsy Mothy am
107.Tag der Reise in den Hafen von
Sydney einfuhr, schien die ganze
Stadt zu seinem Empfang bereit. «lch
fuhle mich ein bisschen wacklig —
und sehr demutig!» waren seine er-
sten Worte an Land. Eigentlich hatte
er jetzt Ruhe notig, doch die Reporter
besturmen ihn mit Fragen. Er berich-
tet Uber seine Erlebnisse, erzahlt von
der Einsamkeit wahrend der Fahrt.
Die ersten Stunden Schlafim Hotel
bringen keine Entspannung, immer
noch rollt und stampft das Schiff, die
Zimmerwand wird zur Reling, an der
er sich festhalten will.

Die erste Halfte seiner Reise war vor-
bei, sein Gesundheitszustand nicht
besonders gut. Man versuchte, ihn
von der Weiterreise abzuhalten. Den-
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Bereits in Sydney winschte Konigin Elisabeth /1. dem tapferen Alleinsegler
viel Mut fur den Rest der Reise. Zurtick von seiner Weltumseglung wurde
er zum Ritter geschlagen wie viele der fruheren kuhnen Seefahrer Englands.

noch wurde die «Gipsy Mothy uber-
holt. Er erhielt wahrend seines Auf-
enthaltes die Ernennung zum Ritter,
Sir Francis Chichester, und von der
Konigin ein Telegramm «Mit den be-
sten Wiunschen fur die Vollendung
der Weltreise, Elizabeth R». Hunderte
von Schiffen aller Art verfolgten sei-
ne Ausfahrt. Wieder kam er in Stur-
me, Wasser drang in die Kajute, riss
Ausrlistungsgegenstande mit. Am

schlimmsten war es am Kap Horn.
Aufdem letzten Teil seiner Reise, der
Kuste Englands entlang, begleiteten
ihn auf den Hohenzugen angefachte
Freudenfeuer. Mehr als 200000
Menschen erwarteten ihn am 28. Mai
1967 in Plymouth, dem beriuhmten
Hafen der englischen Seefahrer, und
Sir Francis Chichester war glucklich,
einer der lhren geworden zu sein.
Walter Ehrismann
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