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Motocross

Auf zwei Radern durch den
Dreck

Im vergangenen Jahr gab esin der
Schweiz 51 motorradsportliche Ver-
anstaltungen. Etwa die Halfte davon,
namlich 25, waren Motocross-Ren-
nen, die anderen Bergrennen, Rasen-
rennen, Gelandefahrten und Trials.
Rundstreckenrennen sind in unserem
Land verboten, mit einer Ausnahme:
dem 1400 Meter langen Rundkurs
von Ligniéresim Neuenburger Jura.
Diese Ausnahmebewilligung wird
nur erteilt, weil die Besucher, von
den Zuschauerplatzen aus, voll-
kommen ungefahrdet das Rennen
verfolgen konnen. Das Haupt-
interesse der Motorsport-Fans aber
gilt dem Motocross. Insgesamt
300000 Personen (das ist ungefahr
die Einwohnerzahl des Kantons
Luzern) nehmen jahrlich als Zu-
schauer an Motocross-Veranstaltun-
gen teil.
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Was ist ein Motocross?
«Internationales Motocross in Ober-
guggishauseny steht zum Beispiel
auf den Plakaten, die an Baumen und
Mauern hangen. Und dazu die Klas-
senbezeichnungen: «Anfanger

250 ccm, National 500 ccm, Interna-
tional Seitenwagen 750 ccmy oder
«International 500 ccmy». Die Anfan-
ger konnen aber durchaus einmalin
der Klasse 500 ccm und die Nationa-
lenin der 250-ccm-Klasse starten.
Auslander sind nur bei internationa-
len Rennen zugelassen. Es kann vor-
kommen, dass bei einem Rennen
sechs bis zehn Nationen um die noti-
gen Meisterschaftspunkte kampfen.
Schweizer Meister, Europa- oder
Weltmeister wird derjenige Fahrer,
der die hochste Totalpunktzahl aus
den Rennen aufweist, die fur die
Klassierung in Frage kommen.

Doch was ist iiberhaupt ein Moto-
cross? Das Wort stammt aus dem
Englischen und bedeutet soviel wie
Gelandepriifung oder Vielseitigkeits-
prifung fiir Motorradsportler, wobei
mit Prufung naturlich kein Examen,
sondern ein Rennen gemeint ist. Ein
Rennen, das durch Kiesgruben, uber
Waldwege, Wiesen und aufgewtuhlte



ke

Besonders spektakular wird es fur die Zuschauer, wenn die Fahrer solche

Springe machen.

Lehmpfade fuhrt. Und weil Moto-
cross-Veranstaltungen nicht nur bei
schonem, trockenem Wetter durch-
gefuhrt werden, bekommen meistens
auch die Fahrer etwas ab von dem
schweren Terrain. Dreck spritzt auf
Brust und Rucken, ins Gesicht und
uberden Helm. Die schnellen Man-
ner werden von Runde zu Runde un-
kenntlicher. Bald einmal sind die
Rickennummern mit einer Lehm-
schicht bedeckt, und gegen Ende des
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Rennnens sehen die Fahrer aus wie
lebendig gewordene Lehmskulptu-
ren,

Verschiedene Marken sind vertreten.
In der 250-ccm-Klasse etwa CZ,
Greeves, Bultaco, Montesa, Hus-
gvarna, Jawa und Maico. In der 500-
ccm-Klasse figurieren teils die selben
Markennamen, doch gibt es hier ver-
mehrt Eigenbaumodelle und Neu-
konstruktionen, wie beispielsweise
die BLM/HVA oder die BSA/Métis-
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Ein Schweizer Spitzenfahrer in
«Kampfstellungy auf der Rennstrecke.
Maotocross ist auch bei schonem,
trockenem Wetter ein harter Kampf.
Ein Maschinendefekt oder ein Sturz
zwingen den Fahrer in den meisten
Féllen dazu, das Rennen aufzugeben.

se. Bei den 750-ccm-Seitenwagen
sind Norton, Honda und BMW die
bekanntesten.

Wer ein wenig Rennatmosphare
schnuppern mochte, wer die chrom-
glanzenden Kolosse einmal aus der
Néhe betrachten will, der sollte wah-
rend der Mittagspause den Rennpark
besuchen. Dasist durchaus erlaubt,
allerdings nur wahrend der Pause.
Wahrend des Rennens selbst ist der
Rennpark ein «heisser Bodeny, der
Aufenthalt dort auch fir Motorrad-
Fans sehr gefahrlich. Im tbrigen
kann man von den Zuschauerplatzen
am Streckenrand das Rennen besser
verfolgen.

Trial — eine wenig bekannte Mo-
torsportart

Obwohl seit gut 18 Jahren in der
Schweiz ausgelibt, ist das Trial eine
wenig bekannte Motorsportart ge-
blieben. Trials sind manchmal aus-
serordentlich spektakular. Um die
geldndegangige Maschine Uber alle
Hindernisse zu fuhren, die ein ande-
res Motorfahrzeug nie bewaltigen
wilrde, braucht es eine gesunde Do-
sis Mut und Geschicklichkeit. Wer
einmal selbst Trials gefahren hat,
kann sich nur schwer von diesem
Sport trennen.

Der ausgesteckte Parcours kann bis
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zu 100 Kilometer lang sein. Er ist in
sogenannte Sektionen eingeteilt, wo
es darauf ankommt, dass der Fahrer
seine Flsse so wenig wie moglich
auf den Boden stellt. Die Bewertung
ist einfach; fur einmaliges Abstellen
des linken oderrechten Fusses in der
Sektion gibt es einen Strafpunkt, fur
mehrmaliges Abstellen drei Punkite.
Stillstehen mit Bodenberuhrung und
Stiurze tragen funf Punkte ein. Der
Fahrer mit der kleinsten Strafpunkt-
zahl wird Trialmeister.

Flr Trials braucht man nicht unbe-
dingt eine 250er-Maschine. Man
kann durchaus schon mit einem Mo-
fa teilnehmen und spater vielleicht
auf 250 ccm «umsteigeny. Im Kanton
Zurich gibt es Ubrigens einige Sektio-
nen der FMS (Foderation der Motor-
radfahrer der Schweiz), die Trial-
Kurse durchfuhren. Und mit Trial-Er-
fahrung ist der Weg zum Motocross-
fahren nicht mehr weit.

Wie wird man Crossfahrer?

In der Schweiz durfen Buben und
Madchen vom 14. Altersjahr an ein
Motorfahrrad, ein sogenanntes Mofa
fahren. Bereits vom ersten Tag, von
der ersten Ausfahrt an nimmt ein jun-
ger Mofa-Fahrer teil am motorisier-
ten Strassenverkehr. Er iibernimmt
Verantwortung. Es gibt wohl kein
Fahrzeug, das so gut geeignet ist,
diese Verantwortung zu erlernen und
zu uben, wie das Mofa.

Mofas werden in verschiedenen
Marken angepriesen. In den ent-

scheidenden Punkten, namlich was
die Geschwindigkeit und die Bau-
weise anbetrifft, sind sie jedoch
gleich. Die Hochstgeschwindigkeit
fur Mofas betragt bekanntlich 30
Stundenkilometer. Das hat seinen
guten Grund: die Bauweise lasst eine
hohere Geschwindigkeit nicht zu.
Die Beherrschung des Fahrzeuges
wird bei zunehmender Geschwindig-
keit immer schwieriger, und die
Bremsen sind zu schnell abgenutzt.
Leider lassen sich manche junge Mo-
fabesitzer dazu hinreissen, ihr Fahr-
zeug abzuandern. Das ist nicht nur
dumm, sondern auch gefahrlich. Das
Schnellermachen oder «Frisieren»
fihrt zum schnelleren Verschleiss der
Motoren und ist ein ganz unnotiger
Kostenaufwand. Hohe Lenkstangen
und Rickenlehnen wie im Film «Easy
Ridery» sind bei Zusammenstossen
lebensgefahrlich, weil sie ein schnel-
les Wegkommen vom Fahrzeug ver-
unmoglichen. Wer zwischen solchen
Aufbauten sitzt, der sitzt in der Falle.
Gescheiter und Uberdies unterhaltsa-
mer ist es, Rennen auf einer richtigen
Rennstrecke zu fahren und nicht auf
der Hauptstrasse zwischen den ubri-
gen Verkehrsteilnehmern. Mofa-Be-
sitzer konnen sich an Trials beteili-
gen. Als Junior braucht man nicht
einmal eine Rennlizenz und ist doch

-schon ein richtiger Rennfahrer. In je-

der grosseren Ortschaft gibt es ubri-
gens Motorsportklubs, die den jun-
gen Interessenten gerne Auskunft
geben. Margrit Bruell

Motocross-Veranstaltungen werden nicht nur bei schonem Wetter >
durchgefihrt. Auf schwerem, nassem Terrain sind die Fahrer bald bis zur

Unkenntlichkeit mit Dreck bespritzt.
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