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Zentralstellwerk Zurich

Beider Einfahrt in den Haupt-
bahnhof Zurich fallt dem Reisen-
den ein hohes, schmales Ge-
baude auf, von dessen Dach ein
schlanker Funkmast von 48 m
Hohe wie eine Nadelgegen den
Himmel sticht. Es ist das Zentral-
stellwerk, gewissermassen Kopf
und Gehirn dieses grossen Bahn-
hofes. Von hieraus werden all die
vielen Ein- und Ausfahrten der
Zuge gesteuert, namlich im
Durchschnitt pro Tag rund 730
einfahrende und ausfahrende
Reisezuge sowie 110 einfahrende
und ausfahrende Guter- und Eil-
guterzuge. Hinzu kommen nun
abertaglich noch rund 200 Ein-
schiebefahrten, 210 Ruckstell-
fahrten, 3000 Rangierfahrten und
450 Lokomotivfahrten, so dass
von diesem Stellwerk aus im Tag
insgesamt etwa 4700 Fahrten
durch die vielen Geleise und Wei-
chen des Bahnhofes Zurich zu
lenken sind. Der Grossteil dieser
Fahrten wickelt sich nach einem
genauen Fahrplan ab. Beigrosse-
rem Verkehrsanfall, beispiels-
weise wahrend der Ferienzeit, bei
Schulreisen und an Festtagen,
sind in den ohnehin kurzen Pau-
sen zwischen den fahrplanmassi-
gen Zugen noch viele Extrazuge
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durchzufuhren sowie durchlau-
fende Wagen umzustellen.
Waren friher im Hauptbahnhof
Zurich nebst dem quer Gber die
Geleiseanlage gebauten Haupt-
stellwerk mehrere weitere Stell-
werke sowie eine ganze Anzahl
Weichenwarter erforderlich, so
wird seit der Inbetriebnahme des
Zentralstellwerkes am 15. Mai
1966 der ganze Betrieb von hier
aus sowie von zwei kleineren
Stellwerken geleitet. Dieses Zen-
tralstellwerk ist eine der modern-
sten und grossten Anlagen dieser
Artin Europa. Welch ein Wunder-
werk der Technik! Und welch in-
teressante, aber auch verantwor-
tungsvolle Arbeit die Stellwerk-
beamten hier leisten! Wenn man
bedenkt, dass von diesem Zen-
trum aus taglich Hunderttau-
sende von einzelnen Steuerungs-
befehlen ausgehen, damit die fast
5000 Zugs- und Rangierfahrten
rechtzeitig und gefahrios an

das vorgeschriebene Ziel gelan-
gen, so lasst sich als Vergleich
durchaus sagen, dieses Stellwerk
stelle gewissermassen das Ge-
hirn des Bahnhofes dar.

Lasst uns doch einen Besuch in
diesem Zentralstellwerk machen,
und beginnen wir gleich im Kom-



mandoraum, im 5. Stock. Die weit
auskragende Kanzel verschafft
einen grossartigen Uberblick uber
all die vielen Geleise, Weichen,
Signale sowie uber die ein- und
ausfahrenden Zuge. In der Mitte
des Raumes steht eine grosse
Meldetafel, auf derdie Geleisean-
lage des gesamten Bahnhofes
Zurich schematisch dargestelit
ist. Hier sieht man sogleich, auf
welchen Geleisen sich Zuge be-
finden, denn diese «belegten Ge-
leisey» leuchten rot auf, wahrend
«freie Geleise» gelb leuchten,
sofern eine Fahrstrasse eingestellt
ist. Geleise, die im Moment nicht
benutzt werden, bleiben unbe-
leuchtet. Die Tafel zeigt aberauch
die Stellung der Hauptsignale
und enthalt einen Zugnummer-
melder, eine Anlage also, auf wel-
cher die bald ankommenden
Zuge vorgemeldet werden. Mit
Hilfe dieser grossen Ubersichts-
tafel und einem mit vielen Be-
fehlstasten ausgerusteten
Arbeitstisch leitet nun der Bahn-
hofuberwacher — auch Souschef
genannt —das ganze Betriebsge-
schehen (Bild Seite 210). Dies
geschieht dadurch, dass er durch
Drucken der entsprechenden
Tasten den an den drei Stellti-
schen arbeitenden Fahrdienstlei-
tern den Befehl erteilt, bestimmte
Geleise und Weichen fureine
Zugseinfahrt oder -ausfahrt vor-
zubereiten. Auf dem etwa 4 m
langen Stelltisch Nr.1 sind die
Zufahrtsstrecken von Zurich Wie-
dikon, Zurich Oerlikon, Zurich

Zentralstellwerk Zurich — Kopf
und Gehirn des grossen Bahn-
hofes.

Letten und Zurich Altstetten
schematisch dargestellt, und
zwar ebenfalls mit aufleuchten-
den Lichtstreifen. Aufgabe des
Fahrdienstleitersist es nun, die
Ein- oder Ausfahrteines be-
stimmten Zuges zu ermoglichen,
eine «Fahrstrasse einzustelleny. Er
druckt mitdereinen Hand die
Starttaste (von hier kommtder
Zug) und mit der anderen Hand
die Zieltaste (hierher soll der Zug
fahren), und dies hat zur Folge,
dass sich dank komplizierten
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Der Bahnhofuberwacher (im Vordergrund) leitet das ganze Betriebs-
geschehen und gibt den Fahrdienstleitern Anordnungen. Der Arbeits-
platz ist durch Wechselsprech- und Funkverbindungen mit allen

wichtigen Stellen des Bahnhofs verbunden. Links die grosse Melde-
tafel.

elektrischen Relais-Einrichtun-
geninnert 3—5 Sekunden alle
zwischen Start und Zielliegenden
Weichen sowie die Signale fur
diese Fahrtrichtig einstellen. Ist
der Zug uber diese Strecke gefah-
ren, so wird die Fahrstrasse auto-
matisch «aufgelosty, fur andere
Fahrten freigegeben.

Verfolgen wir nun den Lauf eines
bestimmten Zuges etwas naher,
beispielsweise des Gotthard-
schnellzuges Nr.380. Soeben er-
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scheint die Zahl 380 auf der Mel-
detafel. Derim Bahnhof Zurich
Enge im Dienst stehende Beamte
hatdiese Zahleingestellt, und der
Bahnhofuberwacher im Zentral-
stellwerk Zurich weiss nun, dass
dieser Schnellzug in diesem
Moment den Bahnhof Zurich
Enge durchfahren hat. Nachdem
eraufder Meldetafel festgestellt
hat, dass die von diesem Zug be-
notigten Geleise frei sind, gibt er
dem Fahrdienstleiter am Stell-



Dies ist der Fahrdienstleiter des Stelltisches Nr. T mit weit uber 7000
Tasten. Durch Drucken zweier Tasten stellt er soeben eine «Fahr-
strassey» ein. Innert Sekunden stehen alle Weichen und Signale

so, dass der Zug diese «Strasse» ohne jegliche Gefahrdung durch
andere Zuge befahren kann.

tisch Nr.1 den Befehl, die Fahr-
strasse «Einfahrt von Zurich Enge
nach dem Hauptbahnhof Geleise
4y» einzustellen. Der Fahrdienst-
leiter drickt den Knopf «von
Zurich Enge» sowie den Knopf
«Einfahrgeleise 4». Ohne weiteres
Zutun des Menschen stellen sich
die Weichen und Signale in die
richtige Lage.

Das Bedienen der Stelltische mit
den vielen hundert Tasten stellt
sehr grosse Anforderungen. Der

Stellwerkbeamte muss in der
Lage sein, gleichzeitig mit beiden
Handen, mit den Augen, den
Ohren und mit dem Mund zu
arbeiten: Mit den Handen druckt
er Start- und Zieltaste, mit den
Augen uberpruft er die Fahr-
strasse, er hort die Uber Wechsel-
sprechereingehenden Meldun-
gen, und schliesslich erteilter
mundliche Zustimmungen. Die
Arbeit ist interessant, aber auch
anstrengend. Daher sieht der
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Dieser Rangierleiter verlangt
von einem ortsfesten Gleis-
meldegeber aus, vom Zentral-
stellwerk, die Freigabe einer
«Rangier-Fahrstrasse». Er
meldet Startort und Ziel.

Dienstplan ausreichende Ruhe-
pausen Vvor.

Mannigfaltige moderne Verstan-
digungsanlagen ermoglichen den
Kontakt zwischen dem Beamten
im Stellwerk-Kommandoraum
und dem Beamten im Geleisefeld.
Da sind einmal mehrere Dutzend
Gleismeldegeber, und zwar sol-
che an festen Standorten sowie
solche auf Rangierlokomotiven.
Uber Draht oder Funk kann der
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Beamte dem Zentralstellwerk
melden, welche Fahrstrasse er
befahren will. Zwischen allen
wichtigen Betriebsstellen — Zen-
tralstellwerk, Gleismeldegeber,
Perron des Hauptbahnhofes usw.
— bestehen Wechselsprechver-
bindungen. In etwa hundert
Zwergsignalen sind Lautsprecher
eingebaut, mit denen der Loko-
motivfihrer eines vor dem Signal
wartenden Triebfahrzeugs ange-
rufen werden und dann auch ant-
worten kann. Ferner hat man
Wechselsprechanlagen einge-
richtet, von welchen aus der
Lokomotivfliihrer selbst eine
Sprechverbindung mit dem Be-
amten des Stellwerks herstellen
kann, ohne dabei den Fuhrer-
stand verlassen zu mussen. Eine
grosse Funkanlage mit unabhan-
gigen Funkkanalen ermoglicht
namentlich Verbindungen fur
Zugrucksteller, Rangierleiter
und Stellwerkpersonal. Die Zug-
nummern-Meldeanlage mel-
det— wie der Name sagt —die
Nummern derankommenden
Zuge im voraus. Dank einer Per-
sonensuchanlage konnen die auf
den Perrons im Bahnhof tatigen
Souschefs vom Stellwerk aus
zum nachsten Wechselsprecher
gerufen werden. Zu den Einrich-
tungen, die eine rasche und ein-
wandfreie Verstandigung ge-
wahrleisten, gehoren auch eine
ausgedehnte Telefonanlage, eine
Rohrpostanlage sowie Lautspre-
cher. Auch ein «Zugzeitdruckery
ist vorhanden. Dieser registriert



von all den vielen ein- und aus-

fahrenden Ziigen automatisch die ~

Zugnummer, das benutzte Ge-
leise, die Fahrtrichtung und die
genaue Uhrzeit.

Uberdem Kommandoraum, im

sechsten Obergeschoss, befinden S

sich die Personalrdume, ein In-
struktionsraum sowie eine Klima-
zentrale. In einem Dachaufbau
sind die Aufzugmotoren sowie
Sender und Empfanger fur den
Rangierfunk untergebracht. Im
Kellergeschoss finden wir ver-
schiedene technische Anlagen:
Eine Transformeranlage dient der
Umformung des Stromes. Mit

den beiden Notstromgruppen be- ~ &

sitzt das Zentralstellwerk ein
eigenes kleines Kraftwerk. Dieses
hatdie Aufgabe, die Stromversor-
gung sicherzustellen, wenn die

Auch die Rangierlokomotiven
sind mit Gleismelderanlagen

ausgerustet, so dass wahrend
der Fahrt eine neue «Rangiler-

Stromzufuhraus dem Energienetz Fahrstrassen bestellt werden

der Stadt aus irgendwelchen
Grunden plotzlich ausfallen
sollte. Diese Notstromgruppe
wurde in Sekundenschnelle in
Betrieb gesetzt, so dass praktisch
gar kein Stromunterbruch ent-
steht. Das Erdgeschoss enthalt
die Werkstatten fir den Unterhalt
der Stellwerkanlagen. Den weit-
aus grossten Raum, namlich vier
ganze Stockwerke, nehmen die
Relais fur die Niederspannungs-
und Fernmeldeanlagen, die Bat-
terien und die Stromverteilung
sowie dielangen Gestellreihen
mit den Relais der Sicherungsan-
lagen ein. In diesen Raumen be-
finden sich 20000 Relais mit
190000 Kontakten und rund

kann. Die Verbindung zum
Zentralstellwerk erfolgt aber
Funk.

2000000 Lotstellen sowie rund
70 km Kabel mit 16—80 Adern
und etwa 170 km Einzeldrahte ...
Zum Schluss begeben wir uns
nochmals in den Kommando-
raum. Esist 19.49 Uhr. Eben fahrt
der Trans-Europ-Express «Edel-
weissy, von Amsterdam und
Brussel herkommend, als «Konig
der Zuge» majestatisch und wie
von unsichtbarer Hand gesteuert
sicherin das Hallengeleise des
Hauptbahnhofes ein.

Hans Stricker
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