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Das zerlegbare Schiff

Rationalisierung — Automatisie-
rung, das sind die Erfordernisse
unserer Zeit. Die menschliche Ar-
beitskraft steht langst nicht mehr
in dem Masse zur Verfugung, wie
man sie eigentlich benaotigt, und
dann ist sie teuer geworden. Des-
halb wird versucht, all die Ar-
beitsgange, die nicht besondere
Intelligenzleistungen verlangen,
sondern mechanisch ablaufen,
der Maschine zu uberlassen. Die
Steuerung und Kontrolle der Ma-
schine aber, die nach bestimmten
Regeln zu erfolgen hat, darf dem
Computer ubertragen werden.
Diese Entwicklung beginnt sich
mehrund mehr auch inder Schiff-
fahrt auszupragen. Vorbei ist die
Zeit, in der je nach Grosse der
Frachtschiffe Dutzende bis Hun-
derte von Seeleuten als Besat-
zung vonnoten waren. In den Ha-
fen kann man nicht mehr ein Heer
von Dockarbeitern beschaftigen,
um die Schiffe zu beladen und zu
I6schen. Aber gleichzeitig sollen
sich die Transporte immer schnel-
ler abwickeln. Die Technik macht
auch hier scheinbar Unmogliches
schliesslich moglich. Die Erfin-
dung des Containers hat der See-
fahrt neue Wege gewiesen.
Container sind Transportkisten
aus starkem Metall. Dank der ein-
heitlichen Grosse passen sie auf
Strassen- und Schienenfahrzeu-
ge, lassen sich mit Kranen belie-
big verstellen und in den Lade-
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raumen der besonders konstruier-
ten Container-Schiffe so aufsta-
peln, dass kein leerer Platz mehr
ubrigbleibt. Das erlaubt dem
Schiffseigentimer die grosst-
mogliche Ausnutzung seines
Schiffes. Die Container selbst
werdenvom Absender gefullt und
verschlossen und dann erst vom
Empfanger wieder geoffnet und
entleert. Der ganze Guterum-
schlag beschrankt sich darauf,
diese grossen Transportgefasse
von einem Fahrzeug aufs andere
zu verschieben. Es mussen nicht
mehr Hunderte von Kisten, Bal-
len, Sacken und Paketen verladen
werden. Doch war mit der Erfin-
dung des Containers nur der viel-
versprechende Anfang gemacht.
Schon das «Roll on — Roll off»-
System bedeutet einen wesentli-
chen Fortschritt. Hier werden die
Container auf Rollschemel ge-
setzt, wenn sie im Hafen anlan-
gen. Das Schiff besitzt keine
Decklucken mehr, sondern ein
breites Portal am Heck, durch das
die nun fahrbaren Container mit
Traktoren hinein- oder hinausge-
rollt werden konnen. Vom rollen-
den zum schwimmenden Contai-
ner nun ist bloss ein Schritt, aber
dieser Schritt bedingte einen
ganz neuen Schiffstyp, namlich
das LASH. Die vier Buchstaben
sind die Abkurzung von Lighter-
Aboard-Ship. Es handelt sich da-
bei um ein grosses Schiff, das



leichtere Schiffe an Bord nimmt.
Diese Leichter sind nichts ande-
res als geraumige Container, die
so gebaut sind, dass sie wie ein
Lastschiff zu schwimmen vermo-
gen. Das LASH selbst besteht ei-
gentlich nur noch aus der Schiffs-
wandung. Eingebaut sind bloss
Kommandobrucke, Maschinen-
anlage und Unterkunftsraume fur
die kleine Besatzung. Dazu be-
sitzt es noch einen Portalkran, der
die ganze Schiffsbreite tUber-
spannt und sich uber die ganze
Lange verschieben kann. Die be-
ladenen Container lasst man ins
Wasser gleiten, wo sie ein
Schlepper tibernimmt und zum
LASH befordert, das draussen in
offenem Wasser vor Anker ge-

gangen ist. Mit dem Portalkran
werden sie uber Heck an Bord
genommen und sorgfaltig einge-
passt. So wird das LASH gewis-
sermassen aus einzelnen Be-
standteilen, namlich etwa 70 be-
ladenen Containern, zusammen-
gesetzt. Beim Entladen erfolgt die
Zerlegung im umgekehrten Sin-
ne. Die Behalter werden zu Was-
ser gelassen und wiederum von
Schleppern weiter verteilt. Bereits
verkehren die ersten LASH auf
dem Atlantik, und sie scheinen
bisher unter allen Schiffstypen,
wenigstens was den Stuckgut-
verkehr anbelangt, die Forderung
nach Rationalisierung und Auto-
matisierung in der Seefahrtam
ehesten zu erfullen. F. Bachmann
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