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Schiffbautechnik
bezwingt die Arktis

Das Zentrum der Arktis, der Nord-
pol, liegt inmitten eines weiten
und tiefen Meeres, das von den
nordlichsten Teilen Europas,
Asiens und Nordamerikas um-
schlossen wird. Durch die
schmale Beringstrasse zwischen
Alaska und den ostlichsten Aus-
laufern Sibiriens steht es mit dem
Pazifischen Ozeanin Verbindung,
und Uber die breite Bresche zwi-
schen Gronland und Norwegen
vereinigt es sich mit dem Atlanti-
schen Ozean. Aber keinem Schiff
ist es bisher gelungen, uber die
Wasseroberflache dahingleitend,
den Nordpol zu erreichen. Die
Natur hat einen unbezwinglichen
Panzer aus blankem Eis um die-
sen Punkt gelegt. Erste Annahe-
rungsversuche im letzten Jahr-
hundert endeten damit, dass die
Schiffe in eine todliche Umklam-
merung gerieten und zwischen
sich aufbaumenden Eisschollen
zerdruckt wurden. Nansens
«Framy, die so konstruiert war,
dass sie dem Eisdruck zu wider-
stehen vermochte, trieb festge-
froren weit am Pol vorbei. So
zeigten alle Erfahrungen, dass der
Nordpol auf dem Wasserwege nie
erreicht werden kann.

Es blieb darum zunachst keine
andere Moglichkeit, als zu Fuss
oder mit Hundeschlitten uber das
gefahrliche Packeis nach Norden
vorzustossen. Auf diesem Wege
kam der amerikanische Forscher
Robert Peary am 6. April 1909
zum Ziel. Das Herz der Arktis war
damit entdeckt, aber noch langst
nicht bezwungen. Der Versuch
des Italieners Nobile, mit einem
Luftschiff auf dem Nordpol zu
landen, endete ebenso tragisch
wie fruhere Schiffreisen. Nicht
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alle der Gestrandeten konnten
schliesslich wiedergeborgenwer-
den. Auch das Suchflugzeug mit
Roald Amundsen an Bord, dem
siegreichen Entdecker des Sud-
pols, blieb verschollen. Heute zie-
hen zwar Verkehrs- und Militar-
flugzeuge ihre Kreise hoch uber
der erstarrten Weite, aber der
Grund bleibt ihnen vollkommen,
verschlossen, denn auf der unab-
lassig sich verandernden Pack-
eisflache mit ihren ubereinan-
dergeturmten Eisschollen kann
eine Landung hochstens unter
ganz besonders glucklichen Um-
standen vorgenommen werden.
Da aber der Nordpol im Meere
liegt und dessen im Sommer etwa
2,5, im Winter 3,5 m dicker Eis-
uberzug im Vergleich zur Wasser-
tiefe von 4000 m nur ein dunnes
Hautchen bildet, sollte man un-
behindert von Eis, Kalte und Stur-
men unter Wasser ins Herz der
Arktis gelangen konnen. Umdie
Jahrhundertwende ist ja das
Unterseeboot erffunden worden.
So unternahm der Amerikaner
Hubert Wilkins im August 1931
mit einem U-Boot namens «Nau-
tilus» einen ersten Versuch, unter
das Packeis zu tauchen. Aber der
Erfolg war gering. Unterseeboote
werden von Dieselmotoren ange-
trieben, wenn sie an der Oberfla-
che fahren, unter Wasser aber von
Akkumulatoren, starken Batte-
rien, die mit Hilfe der Schiffsmo-
toren unter freiem Himmel aufge-
laden werden mussen. Der auf
der Tauchfahrt mitgefuhrte
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Sauerstoff reicht gerade fur die
Mannschaft, jedoch niemals fur
die Auslosung der Explosionenin
der Verbrennungskammer des
Motors. Ein U-Boot fruherer Kon-
struktion lasst sich mit dem Wal
vergleichen, der gezwungener-
massen nach langerem Tauchen
wieder an die Oberflache kom-
men muss, um frische Luft zu
schopfen. Wie konnten so lange
Strecken unter geschlossener
Eisdecke zuriickgelegt werden?
Dazu kommt, dass ein Untersee-
boot gewaltige Mengen Treib-
stoff schluckt, derimmer wieder
erneuert werden muss, Tankstel-
len aber sind auf der unendlichen
Eiswuste schlechthin undenkbar.
Nun hat aberin den funfziger
Jahren die Schiffbautechnik all
diese Schwierigkeiten mit einem
Schlag uberwunden. Am 17.Ja-
nuar 1955 schob sich die «Nauti-
lus» in den Atlantik hinaus und
funkte an die Kiste zurick: «Mit
Kernantrieb unterwegs.» Das
neue Bauwerk war niedrig, lang-
gestreckt und bot einen dusteren
Anblick. Die entscheidende
Neuerung im Bau bestand vor
allem im Antrieb. Nicht mehr der
alte Dieselmotor, sondern ein
Atomreaktor setzte es in Bewe-
gung. Durch die gebandigte
Kernspaltung wird eine hohe
Hitze erzeugt. Die Warme wird an
Wasser abgegeben, das in einem
geschlossenen System zirkuliert
und unter so hohem Druck steht,
dass es nicht zum Sieden gerat.
Siedient dazu, in einem zweiten



Die Offiziere des amerikanischen Atom-Unterseebootes «Nautilusy
in einem Aufenthaltsraum bei der Diskussion von wissenschaftlichen

Fragen.

Wassersystem energiereichen
Dampf zu erzeugen. Dieser setzt
die Schrauben in Bewegung, de-
stilliert Seewasser zur Gewin-
nung von Trinkwasser und er-
zeugt elektrischen Strom, der
nebenbei gewohnliches Wasser
in Sauer- und Wasserstoff auf-
spaltet. So ausgerustet, stellt ein
Atom-Unterseeboot eine sich
selbst versorgende Einheit dar,
die beliebig lange unter Wasser
sein kann und nur kleine Mengen

von Uran als Brennstoff benotigt.
So hatten die Schiffbauinge-
nieure ein Bauwerk geschaffen,
das selbst die Arktis zu bezwin-
gen vermochte. Am 3. August
1958 fingen amerikanische Mari-
nestationen den wahrhaft histori-
schen Funkspruch «Nautilus, 90
Grad Nord!» auf. Von Hawaii aus
war das Unterseeboot in die Be-
ringstrasse eingelaufen und hatte
sich, uber untermeerische
Hohenrucken setzend und tiefe
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Das amerikanische Atom-Unter-
seeboot «Nautilus» in voller
Uberwasserfahrt. In den ersten
zehn Betriebsjahren legte dieses
Schiff ungefahr 530000 km
zuruck, grosstenteils unter
Wasser. Es verbrauchte dazu nur
drei Reaktorstabe, ungefahr
sechs Kilogramm Urantreibstoff.
Ein Dieselmotor hatte fir die
gleiche Leistung 480 Millionen
Liter Ol verbraucht, was einem
Tankwagenzug von 14,5 Kilo-
meter Lange entsprache. Das
zeigt die Uberlegenheit derAtom-
Unterseeboote.
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Graben querend, zum Nordpol
vorgetastet, immer unter Packeis
durch. Damit war das Unmog-
liche moglich geworden. Ein
Schiff hatte den Nordpol erreicht.
Sicher tauchte die «Nautilusy
zwei Tage spaterim Atlantik wie-
der auf. Zur gleichen Zeit ope-
rierte das Unterseeboot «Skate»
unter dem Packeis mit dem Auf-
trag, an verschiedenen Stellen zur
Oberflache emporzutauchen
Dies gelang ohne Schwierigkei-
tenin kleinen Eislucken, sogar
ganz nahe beim Pol. Im folgen-



den Winter bewies dasselbe
Boot, dass sich sogar dunnes Eis
durchbrechen lasst. Vielleicht
haben diese kihnen Pionierfahr-
ten, die naturlich vorab militari-
schen Zielen dienten, dem Trans-
port von Handelsgutern neue
Moglichkeiten eroffnet. Der Kapi-
tan der «Nautilusy, W. R. Ander-
son, glaubt uberzeugt daran. Der
Seeweg von Tokio nach London
zum Beispiel erfuhre uber den
Nordpol eine Abkurzung von
18000 auf 10500 km. Man
musste nurriesige Atom-Unter-

seeboote von 20 000 bis

40000 Tonnen Tragkraft kon-
struieren, um diese kurzesten
Routen befahren zu konnen.
Diese Idee mag uns vielleicht
noch als unwirklicher Traum er-
scheinen. Die Schiffskonstruk-
teure jedoch beugen sich schon
uber ihre Reissbretter. Was sie
planen, ist technisch durchaus zu
bewaltigen. Ob aber dereinst
Frachtunterseeschiffe, den fast
ausgerotteten Walen gleich, unter
dem Nordpol durchkreuzen, wird
die Zukunft zeigen. F.Bachmann
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1 = Fahrt der «Nautilusy 1958
2 = Weg von R. Peary 1909
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