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Ein neues cLoch) durch
den Gotthard

Im Sommer 1969 ist in Goschenen und Airolo mit dem Bau
des Gotthard-Strassentunnels begonnen worden. Nach 1977
wird es dem Automobilisten moglich sein, das ganze Jahr im
eigenen Wagen die Alpen zu durchqueren.
Fiir einen Strassentunnel von der Linge des Gotthardtunnels,
durch welchen pro Stunde gegen 2000 Fahrzeuge durchfahren
konnen, geniigt der natiirliche Luftzug, der sich in jedem Tun-
nel einstellt, bei weitem nicht, um die von den Automobil-
motoren ausgestossenen schidlichen Abgase ohne Gefahr fiir
die Tunnelbeniitzer abzufiihren. Es ist deshalb notwendig, dem
Tunnel durch eine spezielle Liiftungsanlage kiinstlich soviel
Frischluft zuzufithren, dass die Abgase der Motorfahrzeuge
auf eine fiir den Menschen ungefdhrliche Konzentration ver-
diinnt werden.
Fiir die kiinstliche Beliiftung des Gotthardtunnels ist das
Querliiftungssystem gewidhlt worden. Frischluft und Abluft
stromen dabei in separaten, vom Fahrraum unabhéngigen
Luftkandlen lings des Tunnels. In regelméssigen Abstinden
wird durch Schlitze in Bodennidhe Frischluft in den Verkehrs-
raum eingeblasen und durch Offnungen in der Decke Abluft
73



abgesaugt. Da das Einblasen der frischen und das Absaugén
der verbrauchten Luft gleichméssig iiber die ganze Tunnel-
linge geschieht, entsteht durch den Betrieb der Liiftungsanlage
keine Langsstromung im Fahrraum, sondern nur eine Luft-
zirkulation quer zum Tunnel; dcshalb die Bezeichnung « Quer-
liftungssystem».

Die Luftstromung in den Kanélen wird durch Ventilatoren er-
zeugt. Bei der grossen Linge des Tunnels wire es unwirt-
schaftlich, diese nur bei den beiden Portalen anzuordnen und
von dort aus den ganzen Tunnel mit Luft zu versorgen. Es ist
giinstiger, im Berginnern weitere Ventilatoren zu installieren
und so den Tunnel in eine Anzahl voneinander unabhingiger
Liiftungsabschnitte zu unterteilen. |

Zu jeder unterirdischen Ventilatorenstation (auch Liuftungs-
zentrale genannt) gehort ein Liiftungsschacht, durch welchen
die frische Luft auf moglichst kurzem Weg von der Erdober-
fliche angesaugt und die Abluft ausgestossen wird.

Im ganzen werden ldngs des Tunnels vier Liiftungsschichte
gebaut.

Von den vier Liiftungsschichten, deren Liange zwischen 300 m
und fast 900 m liegt, sind zwei vertikal und zwei mit etwa 80 %,
geneigt; ihr Durchmesser variiert zwischen 5,6 und 6,6 m.
Jeder Schacht wird durch eine Trennwand in zwei Luftkanéle
unterteilt, von denen der eine fiir die Zuleitung der Frischluft,
der andere fir die Ableitung der Abluft dient.

Der auf etwa 1100 m ii. M. gelegene Strassentunnel hat eine
Linge von rund 16,3 km. Er verbindet die beiden Portale Go-
schenen und Airolo nicht auf dem' kiirzesten, geraden Wege,
sondern beschreibt im Grundriss einen weiten, nach Westen
ausgelenkten Bogen, der ungefihr der GotthardpaBstrasse
folgt. Der Tunnel wird damit zwar etwas ldnger als unbedingt
notig, dafiir konnen aber moglichst kurze und von der Gott-
hardstrasse aus gut zugidngliche Liiftungsschichte gebaut wer-
den. '
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Der Tunnel ist 10 m breit und besitzt einen Fahrraum von 7,8 m
Breite und 4,5 m Hohe, mit seitlichen Gehwegen von je 1,1 m
Breite. Uber dem Verkehrsraum werden in der Kalotte des
Tunnels durch den Einbau einer Zwischendecke und Trenn-
wand zwel Luftkanile fiir die Zuleitung der Frischluft bzw.
die Ableitung der Abluft geschaffen. Diese Luftkanile sind
im nordlichen Teil des Tunnels kleiner als im stidlichen, da
im Norden die Liiftungsabschnitte kiirzer und die Luftmen-
gen damit geringer sind als im Stiden. Der Tunnel weist des-
halb im Norden eine gesamte Hohe von 6,9 m, im Siiden da-
gegen eine solche von 8,2 m auf.

Léangs des Strassentunnels werden in regelmissigen Abstéinden
von etwa 750 m wechselseitig Ausstellnischen gebaut, wo der
Tunnelbeniitzer bei Pannen sein Fahrzeug parkieren kann.
Zur Erhohung der Sicherheit bei Unféllen und besonders bei
eventuellen Brinden werden in regelmissigen Abstdnden von
250 m Schutzriume gebaut, welche die Tunnelbeniitzer bei
Gefahr aufsuchen konnen. Die Schutzraume konnen im Notfall
vom Tunnelaufsichtspersonal durch einen speziellen Sicher-
heitsstollen, der parallel zum Strassentunnel gebaut wird, si-
cher und rasch erreicht werden. ) |
Neben diesen baulichen Massnahmen -dienen auch die durch-
gehende kiinstliche Beleuchtung, die straffe Verkehrsregelung,
die Verkehrsiiberwachung mit Fernsehkameras und viele an-
dere Vorkehrungen der Sicherheit des Betriebes des Strassen-
tunnels.

Mit dem Bau des Strassentunnels Gdschenen—Airolo wird die
Gotthardroute ihre Bedeutung als wichtigster Alpeniibergang
noch verstirken. W. Diethelm
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