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Eine Untergrundbahn
am Zurichsee?

Er zdhlt schon beinahe zu den Sonderlingen, unser Herr Griind-
lich. Eigentlich sollte er « Ubergriindlich» heissen, so genau
nimmt er alles! Doch sein Ziel ist erreicht: Er bekommt die er-
sehnte neue Stelle in Ziirich. Aber wo wohnen ? Herr Griindlich
studiert eifrig die Landkarten und die Fahrpldne der Verkehrs-
betriebe, und plotzlich sagt er: Miannedorf am Zirichsee!
Herr Griindlich stellt fest, dass er mit den Ziigen rechtzeitig zur
Arbeit gelangt und auch iiber Mittag nach Hause fahren kann.
Er findet allerdings heraus, dass die durchschnittliche Zugs-
geschwindigkeit auf dieser Einspurstrecke nur um die 35 km/h
betragt. Die Personenziige benotigen fiir die 36 km lange Strecke
Ziirich—Meilen—-Rapperswil in der Regel eine Fahrzeit von
59-72 Minuten, einige sogar mehr. Die Eilziige brauchen 43-48
Minuten. Eine etwas langsame Angelegenheit, denkt Herr
Griindlich.

Am Bahnhof erhilt er die Auskunft, die Gestaltung des Fahr-
planes fiir insgesamt 70-80 Ziige pro Tag sei deshalb schwierig,
weil sich die Ziige auf dieser einspurigen Strecke ja nur auf den
Stationen kreuzen konnen. Daher muss hédufig die Ankunft des
Zuges aus der Gegenrichtung abgewartet werden. Wiren hin-
gegen zwei Streckengeleise vorhanden ...

Da muss etwas geschehen, denkt Herr Griindlich, und sein Ge-
dankengang lautet: eine Doppelspur ist notwendig, damit sich
die Ziige an irgendwelchen Punkten kreuzen konnen. Aber
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Zwischen Erlenbach und Herrliberg/Feldmeilen, an der Seehalde, wird
ein Lehnenviadukt gebaut, damit ein zweites Geleise gelegt werden kann.
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woher den Platz fiir das zweite Geleise nehmen, dort, wo sich
Haus um Haus eng an die Bahnlinie schmiegt? Eine doppel-
spurige Untergrundbahn bauen und die heute bestehende Linie
verkaufen — so sieht Herr Griindlich die Losung. Und voller
Uberzeugung begibt er sich zur Kreisdirektion III der SBB in
Zirich, um seinen Vorschlag an den richtigen Mann zu bringen.
Der Herr Ingenieur der Bauabteilung hort aufmerksam zu. Beim
Stichwort «etwas langsamer Zugsbetrieb» nickt er, aber beim
Stichwort « Untergrundbahn» macht er eine sehr abweisende
Handbewegung. Dann aber ist Herr Griindlich der Zuhorer.
Der vollstindige Ausbau der Linie Ziirich—-Rapperswil auf Dop-
pelspur wiirde zweifellos die Schaffung eines bedeutend besseren
Fahrplanes ermoglichen, kommt aber wegen der stark fort-
geschrittenen Uberbauung sowie wegen der sehr hohen Bau-
kosten nicht in Frage. Eine doppelspurige Untergrundbahn
wiirde noch viel mehr kosten und wurde natiirlich nie in Betracht
gezogen. Die SBB fanden hier eine vollig neue Losung. An deren
Verwirklichung wird bereits seit Ende 1961 gearbeitet.

Die Linie Ziirich-Rapperswil weist vor allem Vorortsverkehr
auf, Verkehr von und nach Ziirich. Daher beschlossen die SBB,
den Fahrplan kiinftig vollstindig auf diesen Vorortsverkehr aus-
zurichten, die Zahl der Ziige zu vermehren und die Zugsan-
schliisse in Ziirich und Rapperswil ausser acht zu lassen. Diese
Linie wird gewissermassen aus dem «Fahrplannetz Schweiz»
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Die Geleise werden an Schienenbiindeln aufgehingt, damit darunter die
Briicke erstellt werden kann. Der Zugsverkehr darf eben nicht unterbro-
chen werden.
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herausgenommen. Sie erhilt einen besonderen, einen starren
Fahrplan. In Zirich wird alle 30 Minuten ein Zug in Richtung
Rapperswil abfahren und in Rapperswil alle 30 Minuten ein Zug
Richtung Ziirich. Somit werden sich die Ziige immer an der
gleichen Stelle kreuzen. Und dies ist nun ausserordentlich wich-
tig, denn so brauchen nur kurze Streckenabschnitte auf Doppel-
spur ausgebaut zu werden, ndmlich Kiisnacht-Herrliberg/
Feldmeilen (4,8 km) und Stifa—Uerikon (2,5 km). Weil diese
Gebiete stark iiberbaut sind und zudem an steilen Héangen lie-
gen, sind allerdings zahlreiche Briicken, Lehnenviadukte und
Stiitzmauern zu erstellen. Ferner werden Sicherungsanlagen
modernisiert, die Lage des Geleises verbessert und mehrere
Stationen mit Zwischenperrons ausgeriistet. Der dritte Kreu-
zungspunkt fallt auf die Station Ziirich Stadelhofen, die bereits
genligend Geleise aufweist.

Die Ziige sollen aber nicht nur in regelmaéssigen und kiirzeren
Abstdanden, sondern auch schneller fahren. Daher bestellten die
SBB bei den Rollmaterialfabriken 20 moderne dreiteilige Trieb-
wagenziige mit sehr leistungsfahigen Triebfahrzeugen. Deren
Besonderheit liegt vor allem darin, dass sie sehr rasch anfahren
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Verbreiterung des Viaduktes «Pfarrgasse» an der Strecke Erlenbach-
Herrliberg/Feldmeilen.
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und bremsen konnen. Die Aufenthaltszeiten auf den Stationen
werden von einer Minute auf dreissig Sekunden verkiirzt. Resul-
tat: Ein derartiger neuer Triebwagenzug bendétigt fiir die Strecke
Ziirich—Rapperswil bloss noch 45-50 Minuten, obschon er
samtliche Zwischenstationen bedient. Ein bemerkenswerter
Fortschritt.

Der Eisenbahnbetrieb auf der Linie Ziirich-Rapperswil wird
somit vollstindig neu gestaltet. Diese Losung kostet natiirlich
sehr viel Geld: etwa 36 Millionen Franken fiir die Anlagen und
etwa 57 Millionen Franken fiir die Triebwagenziige, total also
beinahe 100 Millionen Franken. Da der Kanton Ziirich und die
Gemeinden am rechten Ziirichseeufer an der Verwirklichung
dieses Projektes sehr interessiert sind, iibernehmen sie einen Teil
dieser Kosten. Wenn alles planmaéssig verlauft, wird die Umstel-
lung des Betriebes im Jahre 1968 erfolgen konnen.

Herr Griindlich ist tief beeindruckt und freut sich iiber die kom-
menden Verbesserungen. Er entschliesst sich nun erst recht fiir
Mainnedorf, denn damit wird er an einer Eisenbahnlinie wohnen,
die in der Schweiz einzigartig dasteht. Und als der Ingenieur
abschliessend bemerkt, moglicherweise werde die Eisenbahn-
linie spiter von Ziirich Stadelhofen an unter der Limmat durch
unterirdisch bis zum Hauptbahnhof Ziirich gefiihrt, da denkter:
Also doch ein Stiick Untergrundbahn... Hans Stricker
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