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Verlad von Walliser
Erdbeeren in Friichte-
behilter, die isolierte
Leichtmetallwinde
und weissgestrichene
Holzroste als Sonnen-
schutz-Verkleidung
haben. :

SBB UND LANDWIRTSCHAFT

Wer in der Schulpause sein Fldschlein pasteurisierter Milch
trinkt oder in einen rotbackigen Apfel beisst, wird sich wohl
kaum lange iiberlegen, woher die Milch kommt, wo der Apfel
wuchs und auf welche Art und Weise diese Zwischenverpflegung
in die Stadt gelangte. Ohne Transport geht es aber auch hier nicht
ab. Oft muss sogar mit Fuhrwerk, Eisenbahn und Auto ein recht
langer Weg zuriickgelegt werden. Der Hauptteil der Beforde-
rungsstrecke entféllt dabei in der Regel auf die Eisenbahn. Diese
ist iiberhaupt eine grosse Helferin der Landwirtschaft. Sie bringt
Milch, Eier, Obst, Kartoffeln, Gemiise und Holz von den Bauern-
hofen in die Stddte und fithrt umgekehrt Futtermittel, Stroh,
landwirtschaftliche Geridte, Maschinen sowie Spritz- und Diinge-
mittel den Landwirtschaftsbetrieben zu. Dank ithrem engmaschi-
gen Schienennetz, erginzt durch Postauto und Bahncamionnage,
erreicht die Bahn praktisch den abgelegensten Weiler unserer
Heimat.

Jeden Tag transportieren die Bundesbahnen Tausende von Kan-
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Zwetschgen - in
Hiille und Fille!

nen Milch von Stationen in landwirtschaftlichen Gegenden in die
benachbarten Stddte. Sehr viel Milch wird beispielsweise in der
Stadt Ziirich gebraucht. An einem einzigen Tage bringen die
Bundesbahnen mit ihren Morgen- und Abendziigen etwa 160 000 |
Milch und Rahm nach dem Hauptbahnhof Ziirich. Da in einem
kleinen Giiterwagen (Typ K2) etwa 160 Kannen Platz haben,
sind also allein nach Ziirich tdglich ungefdhr 25 « Milchwagen»
zu befordern. Zum Teil wird die Milch von ziemlich weit her nach
Ziirich gebracht, beispielsweise vom Tosstal, vom Ziircher Ober-
land und vom Knonaueramt. Im November und Dezember hat
sogar der Thurgau Milch nach Ziirich zu liefern. Insgesamt be-
fordern die schweizerischen Eisenbahnen jahrlich iiber 200 Millio-
nen Liter Milch.

Vieh fahrt hdufiger Eisenbahn, als man im allgemeinen denkt.
Im Jahre 1956 gab es 412 000 Rindvieh-Transporte; ein Viertel
aller Rinder hat eine Eisenbahnfahrt gemacht! Pferde reisen noch
haufiger; 369 aller Pferde sind transportiert worden. Am meisten
reisen Schafe und Ziegen; bei einem Bestand von total 313 000
Stiick sind 120 000 Stiick befordert worden (389%). Besonders
rege geht es zu, wenn das Vieh in die Ferien — d. h. zur SOmme-
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Die Sommerferien auf der Alp sind zu Ende! Bald geht es auf die Heimreise.

rung in die Alpen — reist. Sehen wir uns einmal die Alpauffahrt
in Schiipfheim im Entlebuch etwas ndher an. Am 4.Juni 1957
sind hier beispielsweise 20 Wagen mit insgesamt 161 Stiick Rind-
vieh angekommen. Vom 9. Mai bis 12. Juni 1957 sind in 97 Vieh-
wagen total 720 Stiick Rindvieh und 205 Schafe nach Schiipf-
heim gebracht worden.

Betrachten wir noch einige andere landwirtschaftliche Produkte.
Im Jahre 1956 sind fiir den Transport von Apfeln 5300 Wagen
und fiir denjenigen von Birnen 1700 Wagen gebraucht worden;
besonders gross sind die Transporte zu den Mostereien. 18 100
Wagen Kartoffeln, 1300 Wagen Riiben, 2200 Wagen Tomaten,
700 Wagen Zwiebeln und 13700 Wagen Zuckerriiben wurden
transportiert. Da die Zuckerfabrik Aarberg im Tag nicht mehr
als etwa 175 Wagenladungen Riiben verarbeiten kann, werden die
Zufuhren durch einen Transportplan im voraus genauestens ge-
regelt. Dieser « Fahrplan» muss von allen Versendern genau ein-
gehalten werden, um Storungen des Fabrikationsbetriebes zu ver-
meiden. Damit die Friichte und Gemiise in frischem Zustand in
den Stddten eintreffen, werden aus dem Wallis und dem Fricktal
in den Haupterntezeiten wihrend jeder Nacht besondere Eilgii-
terziige mit Tomaten, Erdbeeren und Kirschen zu den grossen
Verbrauchszentren gefiihrt. Diese kostbaren Friichte werden
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Der neue Silowagen der SBB, welcher 25-28 t Getreide transportieren kann,
wird hier gefullt. Das Getreide fillt vom Silo durch eigene Schwerkraft in ein
Auslaufrohr und wird mit einem Trichter von oben her in den Wagen geleitet.
Das Fillen des Wagens dauert ungefihr 15 Minuten. — Das Entladen des Wa-
gens ist ebenso einfach: das Getreide fliesst durch zwei Bodenlucken von selbst
aus dem Wagen und gelangt Gber die Forderanlagen zu den Silos.

wegen der oft hohen Temperaturen erst im spidten Nachmittag
gepfliickt und diirfen ausnahmsweise bis in die Nacht hinein ver-
laden werden. Trotzdem erscheinen sie auf den grossen Maérkten
schon am nichsten Vormittag. Die Organisation dieser Friichte-
ziige muss sehr beweglich aufgebaut sein, weil der Ernteanfall
bei Witterungsinderungen oft sehr rasch wechselt. Um die Friich-
te zu schonen und das Ein- und Ausladen zu vereinfachen, wer-
den seit einiger Zeit Versuche mit wiarme-isolierten Friichtebe-
héltern angestellt (Bild S. 209). Sehr viele Lebensmittel kommen
aus Italien; ein Teil bleibt in der Schweiz, und ein Teil geht noch
weiter nach Norden. Am 13. November 1957 fuhr der 100 000.
Lebensmittelwagen des Jahres durch den Eingangsbahnhof
Chiasso. Fiir den Transport von inldndischem Getreide waren
16700 Wagen notwendig. Es wird in Sicken befordert, haufig
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aber auch ohne Verpackung in den Wagen geschiittet. Seit kur-
zem verwenden die Bundesbahnen ab gewissen Bahnhofen auch
tesondere Getreide-Silowagen (Bild nebenan).

Sozusagen alle landwirtschaftlichen Produkte werden zu beson-
ders gilinstigen Preisen transportiert, damit sie durch den Trans-
port nicht stark verteuert werden. Fiir Gemiise ist die Fracht bei-
spielsweise um 20-359% billiger als fiir gewohnliche Giiter. Beim
einheimischen Holz betrdgt die Verbilligung 15-359%;, bei den
Zuckerriiben 25409, beim Vieh 25-50% und bei der Milch sogar
65-70%. Auf diese Weise helfen die Bundesbahnen mit, dass der
Bauer fiir seine landwirtschaftlichen Produkte einen angemesse-
nen Erlos erzielt und dass der Kédufer in den Genuss vorteilhafter
Preise kommt. hs

TECHNIK UND GEMUSEBAU

[hr denkt vielleicht, das eine habe mit dem anderen doch nichts zu
tun. Frither mag es so gewesen sein, jetzt aber greift die Technik
mehr und mehr in rein landwirtschaftliche und gartenbauliche
Arbeiten ein. Ja, gerade der Anbau und die Verarbeitung von
Gemiisen im grossen stellt der Technik bedeutsame Aufgaben.

e BT,

Das grosse, quergestellte Glashaus ist ein sogenannter «Rollblock», der auf
Schienen und Rollen seiner ganzen Lange nach verschoben werden kann. Diese
Konstruktion ermoglicht es, das kostbare Glasdach jeweils tliber diejenigen
Pflanzenkulturen zu bringen, die den Schutz am nétigsten haben, wihrend ande-
re Kulturen auf der nicht bedachten Flache abgeriumt oder vorbereitet werden.
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