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Im Cockpit eines Langstreckenflugzeuges sind stets drei Mann der Be-
satzung auf ihrem Posten. Links sitzt der Kommandant, etwas zuriick
in der Mitte der Bordmechaniker und rechts vorne der Flugkapitan. Die
Fithrungskanzel eines DC-6B-Flugzeuges weist iiber 100 verschiedene
Instrumente, Hebel und Schaltknopfe auf.

AUFGABEN DERBESATZUNGS-
MITGLIEDEREINES LANGSTRECKEN-
FLUGZEUGES

Zwischen der Schweiz und New York liegt eine Distanz von
rund 6000 Kilometern. Ein modernes Douglas-DC-6 B-Flug-
zeug der Swissair legt diese Strecke in einer reinen Flugzeit
von etwa siebzehn Stunden zuriick. In der Regel erfolgen un-
terwegs ein oder zwei Zwischenhalte an Etappenorten. Die
Bedienungsmannschaft eines Swissair-Transatlantikflugzeu-
ges besteht aus neun Personen: einem Flugkapitdn als Kom-
mandanten, einem Flugkapitdn, zwei Bordmechanikern, ei-
nem Navigator, einem Funker, zwei Hostessen und einem
Steward oder Purser.
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Der Fiihrungsstand eines Kurzstreckenflugzeuges des Typs DC-3 sieht
etwas einfacher aus als das Cockpit eines DC-6B. Der DC-3 kann von
zwei Mann geflogen werden. Im Vordergrund sehen wir den Flugkapitan,
der vier Goldstreifen am Armel triagt, und neben ihm den Co-piloten.

Der Kommandant oder Commander ist ein erfahrener Flug-
kapitdn. Er trdgt die Hauptverantwortung fiir die Passagiere,
die Ladung und das Flugzeug. Die iibrigen Besatzungsmit-
glieder und die Fluggdste haben sich seinen Anordnungen zu
fiigen. Im Flugzeug nimmt er die gleiche Stellung ein wie ein
Kapitdn auf einem Schiff. Das Flugzeug verfiigt iiber ein
Doppelsteuer, das sich von den beiden vordersten Sitzen aus
betdtigen ldsst. Wdhrend des Fluges und beim Starten und
Landen sitzt der Kommandant auf dem linken Sitz in der
Fiihrerkabine. Diese wird in der Fliegersprache mit Cockpit
bezeichnet. Auf den Flughafen, auf denen gelandet werden
muss, besorgt der Kommandant den Verkehr mit den Behor-
den und den Dienststellen der Bodenorganisation.

Der Flugkapitdn ist als gleichfalls erfahrener Streckenflie-
ger sein Stellvertreter und Mitpilot. Sein Platz ist rechts vor-
ne neben dem Kommandanten. Auf dessen Befehl kann er die
Steuerung der Maschine iibernehmen. Kommandant und
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Der Navigator
uiberwacht dau-
ernd den Kurs
und bestimmt
von Zeit zu Zeit
entweder nach
den Sternen
oder durch Be-
niitzung von
Radiohilfen den
Standort des
Flugzeuges. Auf seinen Karten fithrt er Buch iiber den Flugverlauf.

Flugkapitédn losen sich in der Fithrung des Flugzeuges ab, da
weder der eine noch der andere siebzehn Stunden lang am
Steuer sitzen kann. Die Zusammenarbeit zwischen den beiden
muss vorbildlich sein.

Die zwei Bordmechaniker losen sich in ihrer Arbeit eben-
falls ab, indem sie abwechslungsweise in der Mitte hinter den
zwei Pilotensitzen ihren Dienst versehen. Dieser besteht wah-
rend des Fluges in der Uberwachung jener Bordinstrumente,
auf denen die Drehzahlen der Propeller, die Geschwindigkeit,
die Motorenleistung, der Benzinstand, die Oldruckverhélt-
nisse, die Temperaturen an den Motoren usw. angezeigt wer-
den. Der Bordmechaniker fiihrt ein sog. Log-Blatt, auf das er
in bestimmten Zeitabstdnden alle seine Beobachtungen ein-
tragt. Unmittelbar vor der Landung erhélt er vom Komman-
danten den Befehl, das Fahrwerk und die Landeklappen aus-
zufahren. Alle diese Arbeiten miissen gewissenhaft und zuver-
ldssig ausgefiihrt werden.

Der Navigatorsorgt vor allem fiir eine moglichst wirtschaft-
liche Durchfiithrung des Fluges. Sein wichtigstes Werkzeug
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Der Bordfunker, dem modernste Sende- und Empfangsanlagen zur
Verfligung stehen, halt wahrend der ganzen Dauer eines Fluges den
funktelegraphischen Kontakt mit den Leitstationen auf dem Boden
oder auf Schiffen aufrecht. Er gibt Meldungen durch und empfangt Be-
richte, die sich auf die Durchfiihrung des Fluges beziehen.

ist der Sextant. Es ist ein Instrument, mit dem er die Sterne
am Firmament beobachtet, um jederzeit den Standort des
Flugzeuges ermitteln zu konnen. Man nennt dies Stern- oder
Astronavigation, wie sie auch von der Schiffahrt her bekannt
ist. Navigiert wird nur bei mehrstiindigen Fliigen {iber Was-
ser oder Wiiste. Ist die Sicht nach dem Himmel beziehungs-
weise den Sternen verdeckt, so stehen dem Navigator gewisse
Radiohilfen zur Verfiigung, die ebenfalls eine einwandfreie
Orientierung ermdoglichen. Auch die jeweilige Wetterlage und
die Windstromungen werden von ihm aufmerksam verfolgt.
Seine Beobachtungen trédgt er sorgfdltig auf eine Navigations-
karte ein. Die von ihm angestellten Berechnungen sind fiir
den Piloten genau so wertvoll wie die Wegweiser fiir den Wan-
derer.

Der Bordfunker oder Radiotelegraphist sorgt fiir eine stédn-
dige Verbindung mit Boden- oder Schiffstationen. Wahrend
des Fluges kann ein Flugzeug jederzeit telegraphische Mel-
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Die Hostess ist fiir das leib-
liche Wohl der Fluggiste
besorgt. Auch die jlingsten
Passagiere muss sie zu un-
terhalten und zu betreuen
wissen. Da sie zumeist mit
einem internationalen Pu-
blikum zu tun hat, verfiigt
sie tiber sehr gute Kenntnis-
se in verschiedenen Fremd-
sprachen. Auch den Service
an Bord muss sie tadellos
beherrschen.

dungen empfangen oder durchgeben. Der Funker muss ein
guter Winkelrechner und Peiler sein. Der Sprechverkehr wird
in einer « Geheimsprache» gefithrt, da im Interesse einer Be-
schleunigung des Nachrichtenaustausches in Zahlen und
Buchstabengruppen gefunkt wird, die dem Uneingeweihten
nicht verstdndlich sind. Der Bordfunker ist gewissermassen
das Ohr des Piloten. Alle Meldungen werden von ihm genau
notiert und an den Kommandanten oder seinen Stellvertreter
weitergeleitet. Die Funker in der Luft und ihre Gesprachs-
partner am Boden oder auf den Wetterschiffen im Atlanti-
schen Ozean haben sich kaum je gesehen; doch jeder von
ihnen weiss, dass er sich auf seinen Kameraden verlassen kann.

Die Stewardessen oder Hostessen kiitmmern sich um das
Wohl und um die Wiinsche der Passagiere. Der Fluggast soll
nicht nur schnell, sondern auch moglichst bequem seinem
Ziel entgegenreisen. Die Hostessen servieren das an Land fer-
tig bereitete, mitgebrachte Essen. Sie fithlen sich dariiber hin-
aus als die eigentlichen Gastgeberinnen. Sie miissen mehrere
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Sprachen sprechen, damit sie den Reisenden alle gewiinschten
Auskiinfte erteilen konnen. Ihr Beruf verlangt viel Ausdauer,
und die Arbeit ist viel anstrengender, als es scheinen mag.
Der Purser ist nicht nur ein Kellner. Wohl unterstiitzt er die
Hostessen beim Betreuen der Passagiere, doch hat er daneben
noch eine ganz besondere Aufgabe: er kitmmert sich um die
Formulare, die von den Fluggédsten vor der Einreise in ein
fremdes Land zuweilen auszufiillen sind. Es handelt sich da-
bei meist um Zoll- oder Devisenerkldrungen. Der Purser muss
alle entsprechenden Vorschriften kennen, damit er den Pas-
sagieren in jeder Weise behilflich sein kann.

Wir haben die «fliegenden Berufe» nur andeutungsweise am
Beispiel eines Atlantikfluges beschrieben. Die Besatzungsmit-
glieder eines Langstreckenflugzeugs haben indessen vor und
nach jedem Flug weitere ganz bestimmte Arbeiten und Pflich-
ten zu versehen. H. W. H.

VERSTEINERTE MEERESSAURIER

Von dem ungeheuren Heer der Lebewesen, das unsere Erde
einst bevolkerte, gelangte nur ein winziger Bruchteil zur Ver-
steinerung. Gute Fundstellen fossiler Wirbeltiere sind sel-
ten. Berithmte Fundorte finden sich zum Beispiel in den aus-
gedehnten Prdrien Nordamerikas. Vor 90 Millionen Jahren,
zur Kreidezeit, dehnte sich dort eine groBe Meeresbucht aus,
in der ein reiches Leben herrschte. Schildkriten und Saurier
jagten nach Fischen. Uber den Wogen des Meeres schwebten
die grossten Flugtiere aller Zeiten, die Pteranodonten. Sie
erreichten eine Fliigelspannweite von iiber 8 m. Es gab Zeiten,
wo durch Stiirme Massen von Tieren vom Meere her gegen
die Kiiste getrieben und durch den aufgewiihlten Kalk-
schlamm eingedeckt wurden. So blieben ihre Skelettreste
vor weiterer Zerstorung geschiitzt.

Unter den Meeressauriern zdhlen die Plesiosaurier zu den
interessantesten. Sie schwammen mit Hilfe ihrer Gliedmassen,
die zu kraftvollen Flossen umgebildet waren. Jede Flosse stellt
ein Ruder dar, dessen Blatt durch Vorderarm und Hand oder
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