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Der Suftvetfebt

Midhts dyaratterifiert die gewaltige Entwidlung der mo-
oernen Luftfahrt beffer als folgende Tatfadye: Am 23. Of-
tober 1906 vollfiihrte Santos Dumont durd) einen Sprung
vpon 220 m in 21 Sefunden den erften Slug mit einem
Slugzeug in Guropa; heute, fnapp 20 Jahre |padter, ijt Cu-
ropa ovon einem Luftoerfehrsney von anndhernd 42,000 km
Stredenlange iibersogern.

Die mooerne Luftfahrt teilt jid) in 3wei groge, darf von=
einander abgegrenste Gebiete: oOie Nlilitar- und Oie 3ivil=
[uftfabrt. Die lehtere hat wiederum eine fommersielle (Cuft-
verfehr, Cufttourismus, Cuftphotographie etc.) und eine
nid)tfommersielle Auswirfung gSIugiport und Slugtouris-
mus als Selbjt3wed, wijjen|daftlidye Sliige, Cuftpolizei etc.).
Hiervon fteht Oer Luftverfefhr als Linienbetrieb an erjter
Stelle, Slugjport und Slugtourismus [teden nody in be-
|dheidenen Anfdangen, dod) aud) fie gehen gewil einer nidyt
minoder gldnzenden 3Jufunft entgegen.

Gin modernes Derfehrsflugseug ijt ca. dreimal fo [dynell
wie die Eijenbahn und pier= bis fiinfmal jdneller als die
See|dpiffahrt. Nun bedingt aber jede Ge|dywindigleits-
jteigerung aud) eine wejentlidye Echohung der Transport-
fojten (Sdhnellzugszujdhlage!), alfo au beim Luftoerfelr.
Die Antriebsquelle (der Motor) hat hier, im Gegenjal
3u allen anderen Derfehrsmitteln, eine doppelte Aufgabe
3u erfiilllen: |ie dient 3ur Dorwdrtsbewegung und jum
Qragen Oes Cigengewidytes Oer Ulajdhine in Oer Luft.
Dadurd) wird aber die Groe der mitzufiihrenden Yuk-
laft bejdyrantt. G&s fommen aljo nur joldpe Transport-
objefte fiir den Luftverfehr in Srage, bei denen die (Ge-
jhwindigteit und nidyt Oie Kojten Oer Beforderung im
Dordergrunde fjtehen. Es |ind Otes demnad) feine Nlajjen-
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giiter, jondern , qualifizierte” Mbjefte, wie Perjonen, Poft,
3eitungen, teure Giiter oder jold)e, Oie leid)t verderblid)
ind ooer befonoders Oringend bendtigt werden*). :

Wenn wir eine Reije im Slugzeug antreten, jo miifjen
wir uns erft auf den Slugpla begeben, der ftets auper-
halb der Stadt liegt und nid)t, wie oder Bahnhof, im
JZentrum. Mad) der Landung miijjen wir vom Slugplak
in Oie Stadt, unjerem eigentlidjen Reifesiel, fahren. Dies
bedingt einen Zeitverlujt, Oer bei der Gifenbahn nid)t vor=
fommt. s 3eigt uns aber, 0ap der Luftverfehr jeine ihm
eigene Gejdywindigieit nur auf gang grofen Streden voll
sur Geltung bringen fann. Wenn wir von 3iirid) nad
Buodapejt in 7'/, Stunden fliegen, wdhrend der Sdynell-
3ug hierfiir ca. 23 Stunoden braud)t, fo fallt eine ourd)
oen Slugplaf=3ubringerdienit verlorene Stunode natiiclid)
nid)t ins Gewid)t.
Auf Grund oOiefer Darlegung ldkt |id) der Luftoerfehr als
qualifizierter Sd)nellverfefr auf grofzen Dijtanszen definieren.
Die Gijenbahn hat einen Sahrplan, Oer SLuftoer:
fehr einen Slugplan. Der Reifende muf miigen, wann
er abfliegt und anfommt, ob er nad) der Lanoung einen
beftimmten 3ug nody erreidhen fann, der 3u einem vom
LCuftoerfehr nidyt beriihrten Ort fiihrt etc. Aud) bei Be-
nitung oOes Luftverfehrs mup man fjeine 3eit vorher
|hon genau einteilen fonnen. Der planmadkige Derfehr
|pielt aber aud) fiir den Pofjt= und Giitertransport eine
widytige, ja entfdt;eibenbe Rolle. Die Einhaltung oiefes
Slugplanes wird mit Regelmdpigfeit bezeid)net. Diefe ijt
bei Oer Gifenbalin heute eine faft abjolute. Die Bahn
folgt ihrem fejten, mit allen Nlitteln einer 100 Jahre
alten Tedynif gefidyerten Sd)ienenweg. Beim Luftverfehr
muf oer  1Deg”, das unbegrenste Luftmeer, immer wie-
der neu erfdmpft werden, denn er ijt 3ahlreidyen Hatur-
einfliijjen, wie Iind, lebel etc. dauernd unterworfen.
So fann die RegelmdRgigfeit des Luftverfehrs nid)t {o voll-
fommen fjein wie bei den LanoOverfehrsmitteln. Hbnlid)
liegen Oie Derhdltnijfe bei der Seejdyiffahrt; aud) dort lapt

*) Beifpiele: Silme, widtige Erfabteile fiix lajdyinen, Uledila-
mente, Delifateljen, Blumen, Modeartitel, Sdmuditiide, Tafden-
uhren und Prasijionsinjtrumente, ®old in Barren, Chemifalien etc.
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id) oer ,Weg”, pesiell auf dem offenen Neer, mit ted)ni-
ihen Mitteln nidyt dauernd fidern.

Das Derfehrsflugzeug verlangt bejonodere ted)nijdye Eigen-
(haften. Es mup [dnell fein, um in wirfjame Konfur-
ren3 treten 3u fonnen, aber dod) nidht o (dynell, dap es
bei einer unfreiwilligen Landung auf freiem Selde eine
bejondere Gefahr fiir Oie JInjajfen hervorrufen Eonnte.
Die Konjtruftion mufy dauerhaft (Uietallbau) unod iiber-
Jidgtlid) fein, jo Oaly event. Stérungsquellen jofort entdedt
werden. Endlid) verlangen die Pajjagiere einen gewifjen
Komfort (gejd)lojjene Kabine), damit mebhrjtiindige Rei-
jen nidyt allzu fehr ermiiden.

3um Luftoerfehr gehort freilid)y nidht nur das $Slugszeug
und oer Slugplal, fondern aud) der widytige funtentele-
graphijdye NMelde- und Sidjerungsoienjt. Ohne Suntentele-
grapbie ijt der moderne Luftverfehr iiberhaupt undentbar.
Sie erfiillt hier 3um Teil eine dhnliche Hufgabe, wie bei
der Eijenbahn Oer Signaldienjt. Jeder Derfehrspilot er=
halt unmittelbar bor dem Start funfentelegraphijdye Ulel=
oungen iiber die IWitterungsverhadltnijje lings Oer 3u durd)-
fliegenden Streden und frifft darnady jeine Dispojitionen.
Sofort nad) Odem Start wird Oer Abflug Oer 3Zielftation
gemeloet. Jjt 0as Slugieug jelbjt mit einer Borodjtation
ausgeriiftet, Jo bleibt es wahrenod des Sluges dauernd mit
einer Booenftation in Derbindung, 3ieht Erfundigungen
iiber das MWetter ein, meldet feinen augenblidlidyen Stand-
ort etc. Yeuerdings fommt audy der jog. Richtungsanzeiger
(Radiogoniometer) in Anwendung. Niit diejem HApparat,
der in Oer See|dyiffafrt erfolgreid) eingefiihrt ijt, fann
der im Ilebel oder bei Ylad)t fliegende Pilot ourd) fun-
fentelegraphifdhen Anruf zweier Bodenftationen und den
jidpy daraus ergebenden Winfel jofort jeinen Oerseitigen
Standort bejtimmen. &s verjteht |id) von |elbjt, daf durd)
all oiefe Nlagnahmen odie Sidjerheit und Regelmakigteit
Oes Luftverfehrs erheblid) gejteigert werden fonnte, und
ood) befinden wir uns damit erjt an einem HAnfang.

ie bereits angefiihrt, umfapt das europdijdye Luftver-
fehrsnety (mit den nordafrifani{djen Linien) eine Streden-
[ange pon rund 42,000 km. Dieje Strede — ungefdhr der
Umfang Oer Erde am Hquator — wird tdglid) mindejtens

223




einmal in jever Riditung durd)flogen. Bejonders widytige
Linien, wie Paris—London, werden wdhrend des Sommers
jogar tdglid) |edysmal bon madytigen, bis 24 Pajjagiere
tragenden Gropflugzeugen dourdpeilt.

Don odiefen 42,000 km entfallen auf Deut{dhland allein
ca. 18,000 km, es fteht damit an der Spife aller Lander
der Welt. Die 3ufunft wird jeigen, ob neben den gropen
fontinentalen Durdygangslinien, wie London—Berlin—
Mostau, aud) die 3aflreid)en fleinen Yebenlinien Tebens-
fahig |ind. An 3weiter Stelle fommt Srantreid), mit ca.
10,000 km Stredenldange. Hier ift natﬁrhdg Patis der grohe
Strahlpuntt. MWidtig it aber aud) die franzojijde Linie
@oulouje — Nlarofto, weldye die beftfrequentierte Slugpoit-
linie Guropas ift. England hat bhingegen nur 3000 km
Luftoerfehrslinien, die pon London aus nad) dem Kon-
tinent fiilhren. Dieje |ind aber 3unddjt bejdyeidene Anfangs-
teilftreden Oer jufiinftigen grogen Reid)s- (Jmperial)
Linten vom utterlande nad) Oen XRKolonien. Iwijden
1000 und 2000 km Stredenlinge im Luftoerfehr weijen
auf: Polen (1800 km), 0as europdijd)e Ruland (1800 km),
dieSdyweis (1500 km), Jtalien (1500 km), Rolland (1400 km)
und Sdyweoen (1400 km). Kleinere Linien betreiben Bel-
gien (500 km), Ddnemarf (650 km) uno die Tjdyed)o-
jlowatei (600 km).

Erog jeiner geringen Sladenausdehnung hat fid) unfer
L£ano eine red)t beadhtenswerte Stellung im europdijdyen
LCuftverfehr errungen. Bedeutende Durd)gangslinien, wie
®enf— Budapejt und Srantfurt — Bajel — Lyon fiithren iiber
unfer Gebiet. JInterne Linien |ind vorlaufig nur odann
bereditigt, wenn es fid) um Teiljtiide internationaler
Streden handelt. Durd) allzuviele 3wijdyenhalte fonnte
allerdings Oer Tranjitd)arafter beeintradytigt werden. Das
Hauptziel unjerer Luftpolitif mup es Oaher |tets |ein,
Oteje widytigen Durd?]gangslinien ausjubauen und neue
in unjer £and 3u 3iehen. Das Derbindungsitiid 3wijdyen
dem oOid)ten 3entraleuropdijdyen e und dem im Anfang
der CEntwidlung fjtehenden italienijdjen Miittelmeernef
muf iiber die Schweizeralpen hergejtellt werden. Dann
wird aud) die Sdywei; eines Tages das fein, was |ie im
Eijenbahnoerfehr {dhon langft ift, namlid) die Luftverfehrs-
Drebhjdheibe Guropas. Dr. Walter Dollfus.
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