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Der Luftveriehr.

Nidts dyaratterijiert Oie gewaltige Entwidlung Oer mo-
dernen Luftfahrt beffer als folgenoe Tatjadye: Am 23. Of-
tober 1906 vollfiihrte Santos Dumont ourd) einen Sprung
pon 220 m in 21 Sefunden oden erften Slug mit einem
Slugzeug in Guropa; heute, tnapp 20 Jabre |pdater, ijt Gu-
ropa von einem Luftoerfehrsnel von anndhernd 42,000 km
Stredenldnge iibersogen.

Die moderne Luftfahrt teilt |id) in 3wei groke, |darf von-
einander abgegrenste Gebiete: oie Nlilitdr- und oie 3ivil-
luftfabrt. Die lehtere hat wiederum eine fommersielle (Luft-
verfehr, Lufttourismus, Luftphotographie etc.) und eine
nid)tfommersielle Auswirfung ESIugiport und Slugtouris-
mus als Selbjt3wed, wifjenjd)aftlid)e Sliige, Cuftpolizei etc.).
Hiervon fteht der Luftverfehr als Linienbetrieb an erfter
Stelle, Slugjport und Slugtourismus fjteden nod) in be-
jcheidenen Anfangen, dod) aud) {ie gehen gewil einer nid)t
minder glanzenden 3ufunft entgegen.

@in modernes Derfehrsflugieug ijt ca. dreimal jo [dynell
wie die Eifenbahn und vier= bis funfmal jdyneller als die
Seefdyiffart. Yun bedingt aber jede Gejd)mindigleits:
jteigerung aud) eine wefentlidhe Erhohung der Transport-
fojten (Sdnellzugszujdhlage!), aljo audy beim Luftverfehr.
Die fAntriebsquelle (der Nlotor) hat hier, im Gegenjah
3u allen anderen Derfehrsmitteln, eine doppelte Hufgabe
3u erfiillen: lie odient 3ur Dormdrtsbewegung und 3um
Qragen odes CGigengewidites oOer lajd)ine in oder Lujt.
Dadurd) wird aber die Grofe Oer mitzufithrenden Yuk-
laft bejcdhrdantt. &s fommen aljo nur folde Transport:
objefte fiir den Luftverfehr in Srage, bei denen Oie Ge-
jdhwindigieit und nidht die Kojten oOer Beforderung im
Dordergrunde jtehen. Es |ind dies demnad) feine Majjen-
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gitter, jondern , qualifizierte” (Dbf'efte, wie Perjonen, Poit,
Feitungen, teure Giiter oder foldye, die leidyt verderblich
jind oder befonoders Oringend benotigt werden*).

Wenn wir eine Reije im Slugjeug antreten, o miifjen
wir uns erft auf den §lugplal begeben, der (tets auRer-
%alb Oer Stadt liegt und nidt, wie oOer Bahnhof, im
entrum. Xad) der Landung miiffen wir bom Slugplak
in Oie Stadt, unferem eigentlidyen Reifesiel, Ilabren. Dies
bedingt einen 3eitverluft, Oer bei der Eijenbahn nidht vor=
fommt. Es 3eigt uns aber, daf der Luftverfehr feine ihm
eigene Ge[dywindigleit nur auf gans grofen Streden voll
3ur Geltung bringen fann. Wenn wir von 3iirid) nad)
BuoOapejt in 7/, Stunoden fliegen, wdbhrend der Sdynell-
3ug hierfiir ca. 23 Stunden braud)t, jo fdllt eine ourd)
den Slugplal= 3ubringerdienit verlorene Stunde natiitlidy
nidt ins Gewid)t.
Auf Grund odiejer Darlegung [dgt |id) Oer Luftverfehr als
qualifizierter Sdnellvertehr auf grogen Dijtanzen definieren.
Die Gijenbahn hat einen Sahrplan, Oer SLuftoer-
febr einen Slugplan. Der Reijende mup wijjen, wann
er abfliegt und anfommt, ob er nad) der Lanoung einen
bejtiminten 3ug nod) erreidyen fann, Oer 3u einem vom
Cuftoerfehr nidyt beriihrten Ort fiihrt etc. Audy bei Be-
niitBung oOes Luftoerfehrs mup man fjeine 3Zeit porher
jdhon genau einteilen fdnnen. Der planmaRige Derfehr
\pielt aber aud) fiir den Poft: und Giitertransport eine
widytige, ja ent|deidende Rolle. Die Einhaltung oOiefes
Slugplanes wird mit RegelmadRigteit beseidynet. Diefe ift
bei Oer Gilenbahn heute eine fajt abjolute. Die Bahn
folgt ihrem fejten, mit allen NlitteIn einer 100 Jabre
alten Tedynif gejidyerten Sdyienenweg. Beim Luftverfehr
mup der A Deg”, das unbegrenite Lujtmeer, immer wie-
oer neu erfampft werden, Oenn er ift zahlreidhen Matur-
einflitjjen, wie IDind, Ilebel etc. Odauerno unterworfen.
So fann Oie Regelmdpigteit 0es Luftoerfehrs nid)t (o voll-
fommen fein wie bei den Landverfehrsmitteln. HAhnlid)
liegen die Derhdltnifje bei der See|dyiffafhrt; audy dort lajt

*) Beifpiele: Silme, widtige Erlabteile fiir NMajdyinen, ledita=

mente, .Delifatejien, Blumen, MMobdeartifel, Sdmudijtiide, Tajden-
uhren und Prasifionsinftrumente, Gold in Barren, Chemilalien etc.
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i) der ,Meg”, [pesiell auf dem offenen Uleer, mit tedni-
jcdhen Mitteln mdyt oauernd |idyern.

Das Derfehrsflugseug verlangt befondere tedynijdhe Eigen-
jdaften. Es mufy {dnell fein, um in wirfjame Konfur-
ren3 treten 3u fonnen, aber dod) nidht fo dnell, dafs es
bei einer unfreiwilligen Landung auf freiem Selde eine
bejondere (Gefahr fiir Oie JInjajjen hervorrufen fonnte.
Die Konjtruftion mul dauerhaft, (Netallbau) und iiber-
|idhtlid) |ein, {o dap event. Storungsquellen jofort entoedt
werden. Endlid) verlangen die Pajjagiere einen gewiljen
Komfort (gejd)lojjene Kabine), Odamit melhrjtiindige Rei=
jen nid)t allzu fehr ermiiden.

3um Luftverfehr gehort freilid) nid)t nur das $Slugzeug
und oder Slugpla, fondern aud) der widtige funientele-
graphijdye Nlelde- und Sidjerungsodienft. Ohne Sunientele-
graphie ift der moderne Luftoerfehr iiberhaupt unoventbar.
Sie erfiillt hier 3um Teil eine dhnlidye Aufgabe, wie bei
der Cijenbahn Oer Signaldienjt. Jeder Derfehrspilot er=
halt unmittelbar por dem Start funientelegraphijdye Ulel-
dungen iiber die Witterungsverhaltnijje ldngs der 3u durd)-
fliegenden Streden und trifft darnad) feine Dispofitionen.
Sofort nad) Oem Start wird Oer HAbflug der 3ieljtation
gemeldet. Jit Oas §lugzeug |elbjt mit einer Bordjtation
ausgeriljtet, Jo bleibt es wahreno des Sluges dauernd mit
einer Bobdenjtation in Derbindung, 3ieht Erfundigungen
iiber das Wetter ein, meldet jeinen augenblidliden Stand-
ort etc. Meuerdings fommt aud) der jog. Ridtungsanseiger
(Radiogoniometer) in Anwendung. it diejem Apparat,
oer- in der See|dyiffahrt erfolgreid) eingefiihrt ift, fann
der im Iiebel oder Bei Nadyt fliegende Pilot durd) fun-
fentelegraphijdjen Anruf 3weier Boodenjtationen und den
id) Oaraus ergebenden Iinfel Jofort jeinen derseitigen
Standort bejtimmen. &s verjteht |id) bon jelbjt, Oap burdz
all oieje laBnahmen odie Sidjerheit und Regelmafgigtei

Oes fuftverfefrs erheblid) gejteigert werden fonnte, und
ood) befinden wir uns damit erft an einem HAnfang.

ie bereits angefiihrt, umfapt das europdijde Luftver=
fehrsne (mit den nordafrifanijd)en Linien) eine Streden:-
[ange von rund 42,000 km. Dieje Strede — ungefdhr der
Umfang der Erde am HAquator — wird tdglidy mindejtens
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einmal in jeder Ridtung durd)flogen. Bejonders widhtige
Linien, wie Paris—London, werden wdahrend des Sommers
jogar tdglid) fedysmal von mdadytigen, bis 24 Pajjagiere
tragenden Groiflugzeugen durdyeilt.

Don odiefen 42,000 km entfallen auf Deut{dhland allein
ca. 18,000 km, es fteht damit an der Spige aller Ldander
der Welt. Die Aufunft wird 3zeigen, ob neben Oen groBen
fontinentalen Durd)ga égshnien, wie London—Berlin—
Mostau, aud) die 3ablréidjen fleinen Ylebenlinien lebens-
fdahig imb An 3weiter Stelle fommt Sranfreid), mit ca.
10,000 km Stredenldnge. Hier ijt natiiclid) Paris der groke
Strahlpunit. Widitig ift aber aud) die franzdfijdhe Linie
Touloufe — NMarotto, weldhe die beftfrequentierte Slugpojt-
linie Guropas ift. England hat hingegen nur 3000 km
fuftoerfehrslinien, die pon London aus nad) dem Kon-
tinent fithren. Diefe jind aber 3undd)jt bejd)eidene Anfangs-
teiljtreden Oer sufiinftigen groen Reidis= (Jmperial)
Linten pom Nlutterlande nad) den Kolonien. Jwijdjen
1000 und 2000 km Stredenlange im Cuftverfehr weifen
auf: Polen (1800 km), das europdijd)e Rupland (1800 km),
dieScyweis (1500 km), Jtalien (1500 km), Holland (1400 km)
und Sdyweoen (1400 km). Kleinere Linien betreibent Bel-
gient (500 km), Dinemarf (650 km) und die Tjdjedjo-
Jlowafei (600 km).

Qrof |einer geringen Sladyenausdehnung hat fid) unjer
Land eine red)t bead)tenswerte Stellung im europdijdyen
Cuftoerfehr errungen. Bedeutende Durdygangslinien, wie
Genf— Budapefjt und Srantfurt — Bajel —Lyon fithren iiber
unjer Gebiet. JInterne Linien |ind vorldufig nur oann
berechtigt, wenn es |idh um Teilftiide internationaler
Streden Ranoelt. Durd) allzuviele 3Zwijdenhalte Ionnte
allerdings der Tranfitd)arafter beeintrdadytigt werden. Das
hauptsiel unferer Luftpolitif mul es Oaher fjtets fein,
diefe widytigen Durdygangslinien auszubauen und neue
in unjer Land 3u 3iehen. Das Derbinoungsjtiid 3wijden
dem Oidyten 3entraleuropdifdjen el und dem im HAnfang
oer CEntwidlung fjtehenden italienifdyen Nlittelmeernes
muf iiber die Sdweizeralpen hergejtellt werden. Dann
wird aud) die Schweij eines Tages das jein, was fie im
Gifenbahnoerfehr {hon langft ijt, namlid) oie Luftverfehrs-
Dreh|dheibe Guropas. Dr. Walter Dollfus.
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