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Der Erbauer des erften fidh durd eigene Kraft fortbewegenden Dampf=

wagens war der Sranzofe Cugnot. 1769 madyte er die erfte Probefahrt.

Dem IMMotormwagen, welder in der Stunde ungefdhr 4 km juriidiegte,

war eine furze Cebensdauer bejchieden; er rannte gegen eine Ulauer
und szerjdyellte.

Dorldufer der hentigen Automobile,

Man ijt verfudyt 611 glauben, die Erfindung des Auto-
mobils fei neuern Datums. Dod) [qon furg nady Sdaf-
{Dng der erften braudybaren Dampfmajdjine durd) James
att dadyte man oOaran, die Dampfimajd)ine auf einen
Wagen 3u fegen und beﬁen Rader durd) odie erseugte
Kraft in Bewegung 3u bringen. 3ur 3eit als die erften
Eifenbahnen in England ihre Derjudysfahrten madyten,
war die TJoee der Dampf-Straenfuhrwerte jdon weit
vorgejdyritten. Um 1833 jollen in London iiber 20 Dampf-
futjen im DBetrieb gewefen fein. Auf den [dledyten,
holperigen StraBen bewdbrten jid) aber Oie noc? unvoll=
fommenen Sadl:)t3euge auf die Dauer nidyt. JInjolge der
ungiinftigen Erfahrungen gab man 'es auf, weiterhin
Dampfautomobile 3u bauen. Erjt bei Mukbarmadyung
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Gurneys Dampfz,, Diligence’.
Jn den Oreipiger Jahren des 19. Jahrhunderts liefen 3ahlreiche Dampfeilmwagen auf den Landitraen
Englands. Gin lUnternehmer, Galsworthy Gurney, hatte vorerjt swijchen London und dem befannten
Babdeorte Bath einen regelmdbigen Iotorwagen=Kurs eingeriditet. Diefe Reifemwagen, bdie regen
3uiprud) fanden, waren von dhnlichem Ausfehen wie die Pferde=Poittutiden.



Die Derwendung von Dampfiutjden als Derfehrsmittel wurde vor nahesu hundert Jahren in England

Node. Der Erfindergeift [duf die merfwiirdigjten Sahrzeuge; eines der 3weddienlichiten war der Magen

von IMacerone und Squire (eines ebemaligen Arbeiters bon Gurney). Diefer Wagen fuhr mit einer Ge=
[hwindigleit pon 30 km in der Stunbde.



Die Bauart der Dampfiutide bhat lidh gedndert; jie ift wohl jchon swedentjprediender. Der
Erbauer hat aber nidit nur dem Praftijhen Redhinung getragen, er hat fein Subrwert aud
ourd) Anbringen pon alletlei 3ierat wie einen fiirftlichen Staatsmwagen herausgeput. Die hier
abgebiloete Dampflutidhe bot 50 Paffagieren bequem Raum; fie verlehrte wahrend mebrerer
Jahre swifdien Condon und Birmingham. "



geeigneter Befriebsirdfte, der Gas- und Benjinmotoren,
verjudyte man in den adytziger Jahren des vergangenen
Jabrhunoderts wieder das Problem der , Selbjtfahrer” 3u
I6fen. Diefe Derjudhe hatten Erfolg und fithrten 3u dem
Aufiqwung, den Oas Automobilwejen bis jum heutigen
@age genommen hat.

Unfer 3weites Bild jeigt eine der friiheften ,Dampf-
Diligencen”, oOie in der XNdhe pon London in Gang gefehst
wuroe. (Emet Be|dreibung aus Odamaliger Zeit ent-
nehmen wir folgendes: ,Der Dampfeilwagen [ieht der
Pojttutide ahnlid). Hinten, in den eijernen Rohren, wird
oer Wafjerdampf, oie treibende Kraft, exseuat. Ein groger
Bebhdlter, der auf jeder Station neu gefiillt wird, fakt jo
viel Waller, als dte Kutjde in einer Stunde bebarf. Hud
mit Koblen, sum Unterhalt des Seuers, ift der Wagen
fiir diefe 3eit verforgt. Dorn jigt Oer Siihrer; ourd) Drud
auf einen LHebel [kt [id) Oie Sabrgei&pwmbtg!ett er
Kutjde nad) Belieben reglieren. Durd) einen 3weiten

ebel tann der Wagen fofort angehalten werden. Die

andhabung der beiven ienfraber it fehr einfady; mit
Ceidtigleit fann man jedem Bindernis ausweiden und
um GEden fahren. Beim DBergabfahren vermehrt ein
Bremswer! Oen Sabrwiderftand. Das Subrwer?! bietet
Raum fiir ungefdhr 21 Paljagiere; die Reijenden werden
in feiner Weile durd) den Dampf beldjtigt; wahrend der
Sabrt hort man die Ulajd)ine nidt atbeifen. Jm Winter
tonnen fidy die Mitfahrenden an den Rdhren bequem, wie
an einem geheizten @Ien, erwdrmen. it einer Gejdywin-
Otgfeit vort 2—10 englijden leilen (= 3—16 Kilometer)
in der Stunde fahrt der Dampfwagen dabhin.”

Die angeblidge Dolltommenheit des Suhrwerles 3eigte
fidy aber {dyon beim Bergauffahren; da der Wagen jdhon
eberten Weges 8 Pferdejtdrien bean ipruchte, reichte jeine
Gefamtjtdrfe von 12 Dierdeftdrfen fiir grope Steigungen
nidt aus. 3met Nletallfiige mupten nadyhelfen, namlid)
die beiden Sdyiebjtanigen unten an der Kutjde; oiefe
hadten fid, butd{’ Dampffraft betrieben, in den Booden
ein und jtiehen oavon ab, dfnlid) wie die Stode eines
Stifabrers im Steigen.

Nady wenig Jahren regen Derfehrs wurde in England
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Ein Dampfautomobil aus dem Jahre 1860. Den Wagen baute Mr.
Rifett in der SchloBgiegerei Budingham. Das Suhrmwert wurde durd
eine 3weisylindermafchine von 10 Pferdefrdften bewegt. Das Ge-
wid)t des leeren Wagens betrug 30 cwt. (1524 kg); wenn voll geladen,
famen da3zu 12 cwt. (609,6 kg) Waiffjer, 3 cwt. (152,4 kg) Kohle und
5 cwt. (254 kggi Pajjagiere und Gepdd. Auf guten Straken fonnte

eine Gefdywinoigieit von 16 Meilen (25,7 km) erreidit werden.
Das Waijjer geniigte fiir eine Strede von 10 Meilen (16 km).
Der Kohlenverbraud) betrug 8—10 1b. (3,6—4,5 kg) per Uleile. Gs
ift interefjant, diefe 3ahlen mit den entjpredienden der heutigen
HAutomobile 3u vergleiden. JIn den 60er Jahren liek fich audy die
RKonigin von England den fjonderbaren Reifewagen, der aber {don
Apnlichleit mit unfern Automobilen aufweift, vorfiihren.

ein Gefes erlajjen, das die Gejd)windigeit der Dampf:
eilmagen bis 3u der eines SuBadngers herabfete. Wil):-
tend oes Tages mufpte ein Mlann mit roter Sahne, Oes
Nadts mit einer entjpredjenden Laterne in 3irfa 100
Nieter Entfernung vor jedem , Hutomobil” einhergehen.
Die Gifenbahngefelljhaften waren die Deranlafjung diefer
Nlagnahmen. Sie beflird)teten, der lebhafte Dampfwagen=
Derfehr fonne odas Gedeihen ihrer Unternehmungen
beeintradytigen.

246




	Vorläufer der heutigen Automobile

