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Moderne Ozeandampfer.

Der moderne Ozeandampfer ist der Beherrscher des Meeres.
Nichtdie Ketten, mit denenvor mehrals 2000 Jahren der Perser-
konig Xerxes die Wogen des ungehorsamen Ozeans peitschen
liess, sondern das wundervoll ersonnene Dampfschiff hat das
gewaltige Meer in die Macht der Menschen gegeben. Wenn
man die verhdltnismassig kurze Spanne Zeit von 100 Jahren
zuriickblickt, auf jene Zeiten, da die Dampfkraft zuerst auf
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Leuchtturm.

Schiffen angewendet
wurde, und einen Ver-
gleich zieht zwischen
Einst und Jetzt, so steht
man staunend vor dem
Fortschritte, der dem
schopferischen Menschen-
geiste zu danken ist.
Aehnlich wie sich auf
dem Lande der Verkehr
erst seit Verwendung der
Dampfkraft (Eisenbah-
nen) entwickelte, hat
derselbe auch auf dem
Meere durch die Benutz-
ung des Dampfes eine ge-
waltigeUmwalzung und
Zunahme erfahren.

Besehen wir uns kurz
das « Einst». Im Jahre
1850 wurde das erste
deutsche  Dampfschiff
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Blick in den Hamburger Hafen.

von Hamburg nach New York abgeschickt; doch vergingen
noch einige Jahre, bevor ein regelméassiger, dauernder Ver-
kehr gesichert war. Derselbe wurde zuerst durch die beiden
neugebauten Dampfer «Borussia» und « Hammonia» der
Hamburg-Amerika-Linie im Jahre 1856 aufgenommen. Die
Hinreise nach New York nahm 16—17 Tage, die Rickreise
14—15 Tage in Anspruch. Die beiden Schiffe hatten eine
Lange von 96 m, Tiefe des Raumes 8!/,m und Breite iiber
Deck 12!/, m. Sie fuhren mit einer Schnelligkeit wvon
12ty Bnoten (1 Knoteih = 1 bHeemeile = 1852 m) bei
1400 Pferdekraften und beherbergten s5oo Passagiere und
ca. 80 Mann Besatzung. Man wusste zu rihmen, dass
die Passagiere keinen Komfort zu entbehren brauchten
und dass jedem Reisenden «ein eigenes Bett» zur Ver-
figung stehe.

Und nun das «Jetzt». Als Beispiel fir die Errungen-
schaften eines mustergiltig ausgestatteten Schiffes mdgen
einige Angaben iiber einen neuen Riesendampfer der Ham-
burg-Amerika-Linie dienen.

280 -



Unsere beigegebe-
nen Bilder zeigen die
riesenhaften Dimen-
sionen dieses Schiffes
besser als alle Zahlen
esvermogen. Immer-
hin sei erwahnt, dass
es einen Gehalt
von 25000 Tonnen
hat, in der Léange
213 m, Breite 233/,
m und Tiete 16!/, m
misst. Seine Kraft-
entwicklung  wird
mit 17,200 Pferde-
kraften angegeben, so dass der Dampfer eine Fahrge-
schwindigkeit von 18 Meilen pro Stunde erreicht. Die
Strecke Cherbourg—New York wird in 7'/, Tagen zuriick-
gelegt. Dabei hat das Schiff eine Ladefdhigkeit wvon

Auf der Kommandobriicke.

Promenadendeck.
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Schraubenfliigel.

15 000 Tonnen und
kann 3400 Passagiere
und 600 Mann Be-
satzung beherbergen,
Was schen wir auf
dem Bilde, das den
Querschnitt des
Dampfers zeigt? In
acht wverschiedenen
Decks steigt der
kunstvoll gefiigte
Bau des Mammut-
dampifers empor.
Ueber den Kesseln
liegen die Kohlen-
bunker, die Provi-
ant- und Lagerrau-
me, die Wohnraume
fir die Zwischen-




Schiffsmaschine beim Bau in der Werkstitte.

decks-und Kajiutspassagiere und Mannschaften, Gepackraume,
Kiichen etc. Auf mittlerer Héhe dehnt sich, die ganze Breite des
Schiffes einnehmend, der Hauptspeisesaal; dariiber erheben
sich verschiedene Gesellschaftszimmer, die Luxuskabinen,
das Restaurant, die Promenadendecks und endlich die
Kommandobriicke mit dem Navigationszimmer. Alle diese
Raume sind auf das praktischste und modernste eingerichtet.
Mit dem Festland ist der Dampfer durch die Telegraphen-
(Marconi)-Station verbunden wund alle drahtlos zugehenden
Nachrichten werden den Passagieren durch eine tédglich
erscheinende Schiffszeitung tbermittelt. Fur die Bequem-
lichkeit ist reichlich gesorgt durch Damen- und Musiksalon,
Wintergarten, Rauchzimmer, Schreibsalon; ebenso steht eine
Buchhandlung, ein Auskunftsbureau und sogar ein Blumen-
laden zur Verfiigung. Ein Turnzimmer stellt den nach
kraftiger Leibestibung Verlangenden allerlei héchst sinnvoll
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Die «Amerika» auf der Werft kurz vor Stapellauf.

teils elektrisch betriebene Apparate, zum Reiten, Rudern,
Radeln etc. zur Verfiigung. Fir die Kinder ist ein
eigenes, niedliches Kinderzimmer eingerichtet. Die schdnen
Kabinen sind mit Telephon, elektrischem Licht, elek-
trisch heizbaren Kaminen ausgeristet. Alle diese An-
nehmlichkeiten werden durch Badezimmer, Frisiersalons,
Lichtbad mit Massageraum vervollstindigt. Zu den Kiichen,
in denen ein Personal von ca. 80 Mann waltet, gesellen sich
Backereien, Konditoreien, Schlachtereien etc. Und welche
Vorrate nimmt das Schiff auf seiner Ueberfahrt mit! Un-
gefihr 32000 Pid. frisches und 17000 Pfd. gerauchertes und
gesalzenes Fleisch, ferner 7000 Pfd. Gefliigel und 4000 Pfd.
Fische sind fiir eine Reise des vollbesetzten Schiffes ndtig.
Dazu kommen 50000 Pfd. Mehl, 36000 Stiick Eier, 5ooo Pid.
Butter, 4100 Pfd. Kaffee, 6000 Flaschen Wein, 16000 Liter
Bier, 6000 Flaschen Mineralwasser etc.

Noch weit gewaltigere Vorridte sind zur Speisung der
beiden Schiffsmaschinen wihrend der Fahrt iiber den Ozean
erforderlich. Etwa 3500 Tonnen Kohlen, d. i. der Inhalt von
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Querschnitt eines modernen Passagierdampfers.
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350 Eisenbahnwaggons, wer-
den vor Antritt jeder Reise
in die Bunker des Schiffes
geschittet.

Die Laderaume zeigen be-
sonders deutlich die Raum-
gewaltigkeit des Schiffes,
kénnen doch 23000 Fracht-
tonnen darin untergebracht
werden, eine Ladung, zu
- derenWeiterbeforderung 2300
Eisenbahnwaggons notig
waren.

Im Maschinenraum und
in den Heizrdumen arbeitet
ein Heer von Maschinisten
und Heizern. Die beiden'ge-
waltigen Vierfachexpansions -
maschinen entfalten 17200
Pferdekrafte und zwei 66 m
lange Stahlwellen iibertragen
diese Kraft auf die beiden
machtigen, das Schiff wvor-
wartstreibenden Bronze-
schrauben am Heck. —

Die Bezeichnung «einc
schwimmende Stadt» ist far
diesen modernen  Ozean-
dampfer wohl berechtigt.

Die whmeriins fin Verglaieh #im Auf einem solchen dle_ Uebe}'—
Hamburger Rathaus. fahrt zu machen, 1ist ein
wirkliches Vergniigen. Wie
mancher Amerikafahrer jedoch erinnert sich nur mit grésstem
Unbehagen seiner Ueberfahrt als einer Reihe qualvoll verlebter
Tage. Denn noch eine grosse Anzahl Ozeandampfer, besonders
diejenigen, welche der Auswanderung dienen, pflegen eine mog-
lichst hohe Zahl Passagiere zusammenzupferchen. Man trifft
dort Zustdnde, die nichts weniger als verlockend sind ; Raume,
in welchen mehrere Hundert Personen zusammen leben
miussen, Lagerstitte an Lagerstidtte, zu Hunderten neben-
und tibereinander, kurz — eine menschenunwiirdige Unter-
kunft. Selbstverstiandlich sind die Kosten einer derartigen
Ueberfahrt auch entsprechend gering.
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