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«Frdulein Tribelhorn»
hilft bis zu threr
Heirat mit Max Eugen
Fehr 1930 im Betrieb
des Vaters.

Friiher EFAG-Liefer-
wagen um 1923.
Die Wagen werden
in der Anfangszeit
von Mitarbeitern der
Auto Franz montiert
und repariert.

Rettung aus Oerlikon: Die EFAG startet

Am 6. April 1922 erfolgt die Strei-
chung der Tribelhorn AG aus der eid-
genossischen Fabrikliste, nach der
Einstellung der Arbeiten. Zur Jahres-
mitte 1922 wird das Geschaft mit der
Akkumulatorenfabrik abgeschlossen
und die Tribelhorn AG kann im fol-
genden Frithling 1923 als liquidiert
aus dem Handelsregister geloscht
werden, ohne Konkurs. Die Nachfol-
gerin heisst schlicht «Elektrische Fahr-
zeuge AG EFAG». Schnell ist klar, dass
die Rdaumlichkeiten der ehemaligen
Tribelhorn AG viel zu gross dimensio-
niert sind. Mit einem bescheidenen
Werkstatt-Raum bei der Auto Franz
AG an der Badenerstrasse 313 in Zii-
rich wird diesem Umstand abgehol-
fen. Am 12. August 1922 ist das neue
Domizil bezogen. Es miissen 45 La-
dungen zu je fiinf Tonnen Material
transportiert werden. Die Umzugskos-
ten werden mit 1757 Franken bezif-
fert. Einiges Material wird auf Tribel-
horns personlichen Wunsch hin direkt
bei der Akkumulatorenfabrik Oerli-
kon eingelagert.

Bereits am 24. Juli 1922 ist der erste
Zahltag der EFAG; neun Gehdlter zu
insgesamt 1553.80 Franken werden
ausbezahlt, allerdings gibt es nur fiinf
Festanstellungen: Albert Tribelhorn
als Direktor, Konstrukteur und Ver-
kaufer, seine Tochter Kitty, das «Frau-
lein Tribelhorny, als Sekretdrin. Hinzu
kommen als Werkstattchef der lang-




jahrige Tribelhorn-Mitarbeiter und
ehemalige Chefmonteur Ernst Soland
sowie zwei Lehrlinge. Die Mechaniker
arbeiten im Stundenlohn und stam-
men von der Auto Franz AG, von wo
sie nach Bedarf hinzugezogen werden
konnen. Ebenso werden Reparaturen
und Fahrzeugmontagen durch die
Auto Franz AG ausgefiihrt.

Ehrbar, aber immer

noch krisengeschiittelt

Tribelhorn sieht sich zwar in seiner
Ehre gerettet: In einem Dankesschrei-
ben an Julius Weber, der ihm eine
Stelle angeboten hatte, nennt er sich

gliicklich durch den Umstand, dass
der (unehrenhafte) Konkurs abgewen-
det werden konnte. Doch die Situation
ist trotzdem hochst schwierig. Tribel-
horn errechnet in einem Brief an den
EFAG-Verwaltungsrat im Dezember
1922, dass bei einem Aktienkapital
von 150000 Franken pro Monat min-
destens 4000 Franken Umsatz mit Er-
satzteilen, 1750 Franken mit Repara-
turen und 9500 Franken mit Verkadu-
fen erzielt werden miissten.

In der Realitdt jedoch kann er ledig-
lich bei den Ersatzteilen gute Zahlen
vermelden. Die Reparaturen sind un-
befriedigend, der Verkauf geht nur
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«Truck» Typ B von
1918; der Wagen ist
erhalten geblieben
und befindet sich
im Besitz der Firma
Huber & Suhner.

1923 ausrangiert —
auch der 1908 stolz

prdsentierte werks-

eigene Kranwagen
wird mit der Tribel-
horn AG liquidiert.



Visiondre Idee Tribel-
horns, ein Erfolg

fiir die EFAG: Der
Industriekarren, hier
ein «Truck» in der
ehemaligen Tribel-
horn-Fabrik in Alt-
stetten, setzt sich im
Verlauf der 1920er-
Jahre in der Schweiz
durch.

sehr schleppend voran. Tribelhorn be-
klagt den Umstand, dass keine Ein-
heitstypen angeboten werden konn-
ten und somit keine rationelle Ferti-
gung moglich sei. Grossfahrzeuge
seien iiberhaupt nicht zu verkaufen,
wdhrend den Kleinfahrzeugen die ge-
ringe Reichweite im Weg stehe. Als
Dienstwagen fiir Handelsreisende wa-
ren diese ansonsten eine willkom-
mene Alternative zur teuren Eisen-
bahn.

Bei der EFAG sind noch im Mai 1923
folgende Fahrzeuge aus dem «Nach-
lass» der Tribelhorn AG auf Lager:

- fiinf Lastwagen 1 Tonne

- vier Lastwagen 2.5 Tonnen
- ein Lastwagen 3-4 Tonnen

- zwel Lastwagen 4-5 Tonnen

Zudem stehen diverse Occasionen zur
Disposition: drei Schlepper, ein weite-
rer mit Seilwinde, ein kleiner Kranwa-
gen - vermutlich von der alten Fabrik
- zwei Dreirdder «Tank», einer davon
wohl der ehemalige Firmenwagen, ein
Phaeton und diverse Ladestationen.

Auf kleiner Flamme

Die Zukunft, so hat Tribelhorn richtig
erkannt, wiirde den elektrischen In-
dustriefahrzeugen gehdren. Aller-
dings war es der Tribelhorn AG nicht
mehr vergonnt, ihr neues Produkt in

grosseren Zahlen abzusetzen; knapp
20 «Trucks» der Serie A sind verzeich-
net - einer davon richtungsweisend
fiir die SBB. Hinzu kommen zwei
grossere «B»-Wagen, einer ist bei der
Firma Huber & Suhner bis heute er-
halten geblieben.

Angesichts des bescheidenen Neu-
anfangs mit der EFAG an der Badener-
strasse 313 ist es wenig verwunder-
lich, dass nicht nur die bestehenden
Tribelhorn-Typen weitergebaut, son-
dern auch das entsprechende Pro-
spektmaterial 1:1 iibernommen wird.
Auch die EFAG wirbt mit den Tribel-
horn-«Trucks», auf den abgebildeten
Fahrzeugen prangt weiterhin das Logo
der alten Firma.

Ebenso werden weitere Dreirdder
ausgeliefert, sowohl an die Post wie
auch an Private und Firmen; die
Stiickzahlen sind allerdings nicht pra-
zise zu eruieren. Tribelhorns akribisch
gefiihrte «Chassis- und Motorkon-
trolle», worin er Kunden, Wagentyp,
Wagen- und Motornummer sowie
technische Details auffiihrt, wird nur
noch sporadisch ergdnzt, doch im-
merhin weiter genutzt. Selbst die Wa-
gennummern werden aufgelistet.

Offenbar braucht das kleine Unter-
nehmen Zeit, um sich neu zu konsoli-
dieren und wieder geregelte Abldufe
zu etablieren.
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Am 31. Oktober 1923 ldsst Tribel-
horn den Verwaltungsrat anfragen, ob
er {iberhaupt noch Auftrdge anneh-
men solle, da es ihm an Betriebsmit-
teln fehle. Die EFAG beschadftigt noch
drei feste Mitarbeiter. Immerhin, diese
erzielen - mit Hilfe der von der Auto
Franz «zugemieteten» Monteure - bis
Jahresende 197000 Franken Umsatz.
Doch es werden nur gerade einmal
neun Fahrzeuge abgeliefert.

Die gesamten Finanzen der EFAG
liegen in der Verantwortung der Akku-
mulatorenfabrik Oerlikon. Jede Trans-
aktion wird hier abgewickelt. Von der
Badenerstrasse 313 treffen, insbeson-
dere fiir die 14-tdglichen Zahltage, je-
weils die entsprechenden Anfragen
zur Auszahlung ein. Die EFAG ist als
solche defizitdr, aber sie generiert mit
jedem abgelieferten Fahrzeug fiir die
AFO neue Kunden. Sowohl bei der
Erstausstattung mit Akkumulatoren,
bei Servicevertragen zur Batteriewar-
tung, als auch bei einem allfalligen Er-
satz kommt die Akkumulatorenfabrik
auf ihre Kosten. Nur so ldsst sich der
einseitige Geldfluss von Oerlikon an
die Badenerstrasse erkldren.

Es geht wieder aufwarts
Erst ab Mai 1924 darf Johann Albert
Tribelhorn den Mitarbeiterbestand

wieder sukzessive ausbauen. Ab dem
30. Mai 1924 arbeiten nunmehr wie-
der ausschliesslich Arbeiter der EFAG
an den entsprechenden Fahrzeugen.
«Der Verkehr mit der Franz AG durch
unsere Arbeiterschaft wird aufgeho-
ben». Die Belegschaft steigt auf acht
Personen im Mai und betrdgt im De-
zember 1924 bereits 14 Mitarbeiter.
Ab dem 15. Dezember 1924 unterliegt
die EFAG dann auch wieder dem Fa-
brikgesetz.

Damit einher gehen jedoch prekadre
Platzverhaltnisse, eine «Hohlensitua-
tion», wie Sohn Leon Tribelhorn spa-
ter dazu bemerken wird, denn Mitte
1925 steigt der Mitarbeiterstab weiter,
auf 25. Die EFAG stOsst an ihre raum-
lichen Grenzen, obwohl kaum etwas
selbst produziert wird. Die meisten
Komponenten stammen von Zuliefe-
rern, nur die Montage erfolgt vor Ort.
Wenig ist liber die erste Phase der
EFAG an der Badenerstrasse erhalten
geblieben, es gibt kaum Fotos und nur
wenige Aufzeichnungen. Selbst Doku-
mente und Briefmappen werden
schlicht {iberdruckt oder unter der al-
ten Aufschrift «Tribelhorn AG - Alt-
stetten» weiterverwendet. Der Bezug
zur alten Firma ist gewollt, denn nach
wie vor ist Johann Albert Tribelhorn
die treibende Kraft.

Ein durch die EFAG
verbessertes Tribel-
horn-Dreiradchassis
fiir die Post, foto-
grafiert an der
Badenerstrasse 313 in
Ziirich.
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Albert Tribelhorns
letzte Kundin: Die
Brauerei Hiirlimann
vertraut jahrzehnte-
lang dem elektrischen
Lastwagen.

Der Patron wird

viel zu friih abberufen

Doch am Mittwoch, 4. November
1925, stirbt Tribelhorn, erst 57-jdhrig,
tliberraschend. War es der Stress oder
eine angeschlagene Gesundheit durch
seine Versuche mit giftigen Substan-
zen? Stirbt doch Henri Owen Tudor,
der Erfinder des uns noch heute ge-
ldufigen  Blei-Plattenakkumulators,
1928 an einer chronischen Bleivergif-
tung. Die EFAG gewahrt, laut An-
schlag am Schwarzen Brett, den fol-
genden Montag, 9. November, als
freien Tag. So kann die Belegschaft der
Beerdigung ihres Patrons beiwohnen.
Am selben Tag trifft die Bestellung der
Brauerei Hiirlimann fiir zwei neue
Lastwagen ein - das letzte Geschaft,
das der Pionier des elektrischen Auto-
mobils in der Schweiz initiiert hat.

Das Verdienst Tribelhorns

Mit dem Tod von Johann Albert Tri-
belhorn geht der Schweiz einer der
liberzeugtesten Verfechter des elektri-
schen Automobils verloren. Mit Strom

als seine favorisierte Energieform
zundchst schlicht der Logik seines be-
ruflichen Werdegangs folgend, zeigt
Tribelhorn angesichts der stetig wach-
senden Konkurrenz der Benzinwagen
die wirklichen Vorteile des elektri-
schen Antriebs auf und stellt diese wie
kaum ein Zweiter unter Beweis. Nicht
mit sportlichen Hochstleistungen will
er iiberzeugen, sondern anhand prak-
tischer Anwendungen und im Bestre-
ben, wirklichen Kundenbediirfnissen
gerecht zu werden und so einfach und
kostengiinstig wie moglich die Fahrt
von A nach B zu ermdglichen. Daraus
resultiert ein Eindruck von Beschei-
denheit, der Tribelhorns Stellenwert
nicht widerspiegelt: In der Fiille ihrer
genialen Einfachheit strahlen die tech-
nischen Losungen Tribelhorns weit
heller und vor allem ldnger, als dies
das Gros der zeitgendssischen, stets
den aktuellen Moden folgenden Inno-
vationen bei den Benzinwagen es je
vermochten.

Umso hoher ist an Tribelhorns Leis-
tung zu bewerten, dass seine person-
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liche Uberzeugung nicht in ein blin-
des Festhalten an einer verlorenen Sa-
che miindet, sondern dass er sich im-
mer wieder den Herausforderungen
eines sich wandelnden Umfelds stellt:
Die Suche nach Einsatzgebieten, wo-
hin das Benzinauto dem Elektromobil
nicht folgen kann, macht Johann Al-
bert Tribelhorn nicht nur zum
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Schweizer Pionier fiir elektrische Au-
tomobile, er ist auch der erste Herstel-
ler elektrischer Industriekarren und
damit Begriinder einer ganzen Fahr-
zeuggattung in der Schweiz. Noch
Jahrzehnte spater werden die Nach-
folgegesellschaften Tribelhorns von
dessen reichem Schaffen profitieren
konnen.

Tribelhorn mit einem
Kettenwagen fiir das
Strasseninspektorat
Ziirich. Er beliefert
nebst zahlreichen
Industriebetrieben
vor allem die offent-
lichen Dienste.
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