Zeitschrift: Schweizer Pioniere der Wirtschaft und Technik
Herausgeber: Verein fur wirtschaftshistorische Studien

Band: 82 (2006)

Artikel: Herren Uber wildes Wasser : die Linthingenieure als Bundesexperten im
19. Jahrhundert

Autor: Speich, Daniel

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-1095710

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 25.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-1095710
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

RICNICIC

Schweizer Pioniere der Wirtschaft und Technik

Herren uber wildes Wasser

Die Linthingenieure als Bundesexperten im 19. Jahrhundert




|
Verein fiir wirtschaftshistorische Studien
Gegriindet 1950

Vorstand:

Christian Boesch, Prisident
Anna-Marie Kappeler,Vizeprésidentin
Prof. Dr. Jean-Frangois Bergier

Dr. Hans Bollmann

Prof. Dr. Joseph Jung

Dr. Kurt Moser

Christian Rogenmoser

Dr. Gerhard Schwarz

Geschiftsfiihrer:
Dr. Bernhard Ruetz

Wissenschaftliche Mitarbeiterin:
lic. phil. Susanna Ruf

Adresse/Kontakt:

Verein fir wirtschaftshistorische Studien
Vogelsangstrasse 52

CH-8006 Ziirich

Tel. 0041 (0)43 343 18 40

Fax 0041 (0)43 343 18 41
www.pioniere.ch, info@pioniere.ch

Schweizer Pioniere der Wirtschaft und Technik

1 Philippe Suchard (vergriffen)
2 J. J. Sulzer-Neuffert, H. Nestlé,
R. Stehli, C. F. Bally, J. R. Geigy (vergritfen)
3 Joh. Jak. Leu (vergriffen)
4 Alfred Escher (vergriffen)
5 Daniel Jeanrichard
6 H. C. Escher, E-L. Cailler, S. Volkart,
F. J. Bucher-Durrer (vergriffen)
7 G. P. Heberlein, J. C. Widmer,
D. Peter, P. E. Huber-Werdmiiller, E. Sandoz
8 W. Wyssling, A. Wander, H. Cornaz
9 J. 1. Egg, D. Vonwiller (vergriffen)
10 H. Schmid, W. Henggeler, J. Blumer,
R. Schwarzenbach, A. Weidmann
11 J. Nif, G. Naville, L. Chevrolet, S. Blumer
12 M. Hipp, A. Biihler, E. v. Goumoens,
A. Klaesi
13 P F Ingold, A. Guyer-Zeller, R. Zurlinden
14 Dr. G. A. Hasler, G. Hasler (vergriffen)
15 E J. Dietschy, I. Grobli, Dr. G. Engi
16 Dr. E. Diibi, Dr. K. Ilg (vergriften)
17 P. T. Florentini, Dr. A. Gutzwiller,
A. Ditwyler (vergriffen)
18 A. Bischoff, C. Geigy, B. La Roche,
J. 1. Speiser
19 P. Usteri, H. Zoelly, K. Bretscher
20 Caspar Honegger
21 C. Cramer-Frey, E. Sulzer-Ziegler,
K. F. Gegauf
22 Spriingli und Lindt
23 Dr. A. Kern, Dr. G. Heberlein, O. Keller
24 F. Hoffmann-La Roche, Dr. H. E. Gruner
25 A. Gangz, J. I. Keller, J. Busch
26 Dr. S. Orelli-Rinderknecht,
Dr. E. Ziiblin-Spiller (vergriffen)
27 1. E Peyer im Hof, H. T. Béschlin
28 A. Zellweger, Dr. H. Blumer
29 Prof. Dr. H. Miiller-Thurgau
30 Dr. M. Schiesser, Dr. E. Haefely
31 Maurice Troillet
32 Drei Schmidheiny (vergriffen)
33 J. Kern, A. Oehler, A. Roth (vergriffen)
34 Eduard Will (vergriffen)
35 Friedrich Steinfels (vergriffen)
. ___________________________________________________________________|

Fortsetzung hintere Umschlagklappe



Schweizer Pioniere der Wirtschaft und Technik
82



Daniel Speich

Herren liber wildes Wasser

Die Linthingenieure als Bundesexperten im 19. Jahrhundert

Andreas Lanz
(1740-1803)

Jean Samuel Guisan
(1740-1801)

Hans Konrad Escher
(1767-1823)

Salomon Hegner
(1789-1869)

Heinrich Pestalozzi
(1790-1857)

Alois Negrelli

(1799-1858)

Richard La Nicca

(1794-1883)

Gottlieb Heinrich Legler

(1823-1897)

Adolf von Salis-Soglio

(1818-1891)

Verein fiir wirtschaftshistorische Studien



Die Herausgabe dieses Bandes war méglich dank Beitragen
folgender Sponsoren:

Dr. Walter Ruf
Gerold und Niklaus Schnitter-Fonds an der ETH Ziirich
Bundesamt fiir Wasser und Geologie BWG, Biel

Kanton Glarus, Lotteriefonds

Kulturforderung Kanton St. Gallen, St. Gallen

Regierungsrat des Kantons Schwyz, Schwyz
Baudirektion/Amt fiir Abfall, Wasser, Energie und Luft, Ziirich

EKT AG, Arbon
Elektrizitatswerke des Kantons Ziirich, Ziirich

Axpo Holding AG, Ziirich
Holcim, Ziirich

Johann Miiller AG, Schmerikon
KIBAG HOLDING, Ziirich
Textilverband Schweiz, Ziirich

© Copyright 2006 by Verein fiir wirtschaftshistorische Studien.
Alle Rechte vorbehalten.

Herausgegeben vom Verein fiir wirtschaftshistorische Studien,
Vogelsangstr. 52, CH-8006 Ziirich.

Herstellung: R+ A Print GmbH, 8752 Nafels.

ISBN 3-909059-35-X



Inhalt

Vorwort: Herren iiber wildes Wasser 7
Einleitung: Die Pioniere der Linthkorrektion 9

Jahrtausende alte Kultur - Wasserbau als Staatsaufgabe - Im Kampf gegen die
Natur - Linthingenieure als Bundesexperten

Fachleute des Wasserbaus im Ancien Régime und in
der Helvetik: Andreas Lanz und Jean Samuel Guisan 15
Berns Vorreiterrolle im Wasserbau - Ein unberechenbarer See

Andreas Lanz (1740-1803) 17
Geometer und Offizier - Ein begabter Autodidakt — Kiihne Projektvariante -
Chronik

Jean Samuel Guisan (1740-1801) 21
Neue Freiheiten, neue Herausforderungen - Auf der Suche nach Experten - Ein
engagierter Pensiondr — Wasserreichtum: Fluch und Segen - Projekt zur Kon-
junkturforderung - Summe der bisherigen Vorschldge — Revolutiondrer Wasser-
bau - Chronik

Ein Beamter ohne Staat: Hans Konrad Escher (1767-1823) 27
Riickschlag als Chance - Experiment in moderner Staatlichkeit - Einfluss auf
die Schweizer Verfassung - Wohlbehiitete Jugend - Eschers Studienjahre -
Nicht das Volk, die Landesvdater sind schuld - Staatswissenschafter, Kiinstler,
Geologe - Eschers Vermadchtnis: Mit der Natur arbeiten - Der Fluss korrigiert
sich selbst - Zeit der Riickschlige fiir das Linthwerk - Aussere und innere
Natur - Erziehung im Sinne der Aufkldrung - Chronik

Die Generalstabsingenieure:

Salomon Hegner und Heinrich Pestalozzi 37
Militdr als Vorreiter der nationalen Verwaltung - Rolle des Generalstabs im
Ingenieurwesen

Salomon Hegner (1789-1869) 39
Unterwegs in der ganzen Schweiz - Ewig unvollendetes Linthwerk - Erneute
Hochwassergefahr - Die Kraft des Wassers richtig nutzen - Chronik

Heinrich Pestalozzi (1790-1857) 45
Gut vernetzt in der Ziircher Gesellschaft - Herr der «Kunststrassen» — Ver-
dienstmedaille der Stadt Ziirich - Die stete Nummer zwei - Chronik



Techniker zwischen Privatinitiative und Staatsauftrag:
Alois Negrelli und Richard La Nicca 51
Staatlich oder privat? - Der Ingenieur im Dienste des Gemeinwohls

Alois Negrelli (1799-1858) 53
Gefahr der liberalen Verfiihrung - Verarmte Familie - Die Schweiz lockt mit Geld
und Perspektiven - Bauherr der Miinsterbriicke - Landstreit am Walensee -
Erste Eisenbahn der Schweiz - Im Kampf gegen die Etsch - Chronik

Richard La Nicca (1794-1883) 59
Wegbereiter des Kantons Graubiinden - Strassen als Schutz vor Hungersnoten —
Ingenieur und Soldat - Hochwasser als Katalysator - Traum von der Biindner
Alpenbahn - Der Dampfer «Republikaner» - Im Wasserbau hdngt alles zu-
sammen - Chronik

Experten des jungen Bundesstaats:
Gottlieb Heinrich Legler und Adolf von Salis-Soglio 67
Das erste Landesungliick - Empfehlungen fiir Pravention

Gottlieb Heinrich Legler (1823-1897) 69
Eine Steuer fiir das Linthwerk - Beinahe ein Bundesangestellter — Eine ver-
zwickte Operation - Streit um den Strandboden - Chronik

Adolf von Salis-Soglio (1818-1891) 75
Hochwasser zwingt zum Umdenken - Der erste Bundesingenieur - Meister der
Wildbdche - Chronik

Impressionen zum Linthhochwasser 2005 79

Quellen und Literatur 83



Alter Linthlauf und
projektierter Kanal
bet Mollis, 1807.

Vorwort: Herren tiber wildes Wasser

von Bernhard Ruetz

Fliisse sind Lebensadern fiir Han-
del und Kultur, bringen aber auch Ge-
fahr und Zerstérung durch Hochwas-
ser und Uberschwemmungen. Sie
sind Segen und Fluch zugleich, und
ihre Beherrschbarkeit durch Korrek-
tion hat die Menschen seit je be-
schaftigt und fasziniert. Als gebirgiges
und wasserreiches Land nimmt die
Schweiz eine fiihrende Rolle im Was-
serbau und in der Nutzung der Was-
serkraft ein. Die Linthingenieure des
19. Jahrhunderts, mit denen sich der

Nrerers

vorliegende Band befasst, verstanden
sich als Herren iiber wildes Wasser,
als Pioniere des Wasserbaus und
mehr noch als Protagonisten des tech-
nisch-zivilisatorischen  Fortschritts.
Sie waren erfiillt vom aufklarerischen
Pathos, der Wassergewalt stets neue
Grenzen abzutrotzen, sie durch Ver-
nunft zu zdhmen und in den Dienst
der Menschen zu stellen. Korrigierte
Fliisse standen fiir rationale Planung
und technische Machbarkeit, fiir Fort-
schritt und Wohlstand.




Die Korrektion der Linth, dieses
140 km langen, in den Glarner Alpen
entspringenden und sich in den Wa-
lensee und danach in den Ziirichsee
ergiessenden Flusses, ist ein Muster-
beispiel fiir die Geschichte des
schweizerischen Wasserbaus. Im spa-
ten 18. und frithen 19. Jahrhundert
galt es, den Fluss schiffbar zu halten,
das Land durch Entsumpfung frucht-
bar und die Wasserkraft zur industri-
ellen Fabrikation nutzbar zu machen.
Im Laufe des 19. und 20. Jahrhun-
derts riickte mit zunehmender Besie-
delungsdichte der Schutz vor dem ste-
tig drohenden Hochwasser in den
Vordergrund - bis hin zur geplanten
Aufwertung der Linth als Lebensraum
fiir Pflanzen und Tiere und als Erho-
lungsgebiet fiir die Menschen.

Das Linthwerk ist aber mehr als ein
Musterbeispiel des schweizerischen
Wasserbaus. Es steht auch exempla-
risch fiir die langfristige Uberlegenheit
foderalistischer Strukturen. Der fiih-
rende Linthingenieur, Hans Konrad
Escher, brachte es mit Blick auf den
franzosischen Etatismus und Zentra-
lismus auf den Punkt, als er im Jahr
1813 schrieb: Napoleon Bonaparte
baue zwar grossere Kandle, aber er
solle einmal versuchen, einen Kanal
«aus freiwilligen Beytrdgen und unter
der Leitung eines uneigenniitzigen
Gemeinsinns auszufiihren». Die Kor-
rektion der Linth war ein Experimen-
tierfeld der werdenden schweizeri-
schen Staatlichkeit. Nicht die fremd-
bestimmte zentralistische Verfassung
der Helvetik verhalf dem Linthwerk
zum eigentlichen Durchbruch, son-
dern die Zeit der Mediation, in der
das Schwergewicht der Eidgenossen-

schaft wieder bei den Kantonen lag.
Das kantonsiibergreifende Linthwerk
stellte den schweizerischen Foderalis-
mus, der ein stetes Abwdgen und
Ausgleichen der verschiedenen politi-
schen Ebenen und der wirtschaftli-
chen Interessen erforderlich macht,
auf die Probe. Gerade deshalb war das
Werk von nachhaltigem Erfolg ge-
kront und wirkte in seiner Vorbild-
lichkeit auf die schweizerische Bun-
desverfassung ein.

Das Linthwerk steht gegenwadrtig
vor einer umfassenden Sanierung und
Neugestaltung. Ein weiteres Kapitel
seiner Geschichte wird aufgeschla-
gen. Es gilt, sich an Eschers Ver-
madchtnis zu erinnern, dass grosse
Werke neben Pioniergeist und techni-
schem Konnen auch die Einsicht
in die kontinuierliche Verbesserung
durch Vergleichen, Lernen und die
tibergreifende freiwillige Kooperation
erfordern. Die Zusammenarbeit zwi-
schen den Kantonen, dem Bund und
den verschiedenen Interessengruppen
gilt es wieder neu zu festigen, um der
Linth ihren Weg im Einklang mit
Mensch und Natur zu bahnen.

Die Erhohung der
Ddmme mit Sand-
sdcken war bereits

in der Zeit von Adolf
von Salis eine be-
wdhrte Methode des
Hochwasserschutzes
und ist es bis heute
geblieben. Im Bild die
Sicherung des rechts-
seitigen Linthdammes
beim Hochwasser vom
26. bis 28. Juni 1953.



Die Transportschiffe
auf der Linth wurden
mit Pferden und oft
auch von Menschen
flussaufwdrts gezo-
gen. Diese Arbeit des
«Reckens» fiel entlang
der neuen Kandle sehr
viel leichter, weil gute
Wege beniitzt werden
konnten. Die Eisen-
bahn loste das alte
Transportgewerbe aber
in der zweiten Hilfte
des 19. Jahrhunderts
weitgehend ab.

Einleitung:

Die Pioniere der Linthkorrektion

Im 19. Jahrhundert begann man in
Europa, die natiirliche Umwelt in
grossem Massstab physisch zu veran-
dern. Das Anlegen von Kanalen und
die Schiffbarmachung bestehender
Fliisse, aber auch die Einddmmung
wilder Bdche, die Bewdsserung
trockener Wiesen und die Trockenle-
gung von Sumpfgebieten entwickel-
ten sich zu ingenieurtechnischen Ko-
nigsdisziplinen. Als Folge der Auf-
klarung ist ein technisch gepragter
Umgang mit der Landschaft wichtig
geworden, der nicht vor weitreichen-
den Eingriffen zuriickschreckte. Viel-
mehr galt es, aus dem durch die Natur
gegebenen Potenzial das Beste her-
auszuholen.

Der aufgekldarte Mensch, so hatte
es der Philosoph Immanuel Kant ein-
prdgsam formuliert, ist dazu ver-

| ,.: .‘
A Az
".!‘!v\

% N X 3 N, -\-5, :
il Lo
s By

e

pflichtet, seine eigene Vernunft zur
Verbesserung seiner Lebenssituation
einzusetzen. Das war als Handlungs-
anweisung fiir den Umgang mit sich
selbst und mit den Mitmenschen ge-
meint, galt aber ebenso fiir den Um-
gang mit der dusseren Natur. Diese
Einstellung gegeniiber der natiirli-
chen Umwelt ist im ausgehenden 18.
Jahrhundert auch auf dem Gebiet des
Wasserbaus wirksam geworden.

Die traditionelle Art des Wirt-
schaftens war ganz darauf ausgerich-
tet, die zerstorerische Wirkung der
Naturgewalten zu minimieren. Un-
wetter, Erdrutsche und Hochwasser
konnten miihsam aufgebaute Kultu-
ren in wenigen Stunden vernichten.
Das war bei der Bewirtschaftung der
Viehweiden, der Ackerflichen oder
der Obstgdrten stets im Auge zu be-




Die Trockenlegung
der Linthebene schuf
Raum fiir die Indu-
strialisierung. Fast
etwas einsam stand
das Eternitwerk, das
1903 in einer alten
Spinnerei eingerichtet
wurde, neben dem
Bahnhof von Nieder-
urner.

halten. Man wirtschaftete deshalb so,
dass auch grosse Schadensfdlle nicht
unbedingt zur Vernichtung der eige-
nen Existenzgrundlage fiihrten. Der
Preis fiir diese das Existenzrisiko mi-
nimierende Strategie war jedoch, dass
man nicht immer den hdchsten Ertrag
erwirtschaftete. An die Stelle dieser
Wirtschaftsweise trat im 19. Jahrhun-
dert eine neue Handlungsperspektive,
die auf die Verbesserung der 6kono-
mischen Verhdltnisse zielte und die
Nutzung der natiirlichen Ressourcen
nach Moglichkeit maximieren wollte.
Mit diesem Wandel hat die Geschichte
der landschaftsverandernden Inge-
nieurtechnik eine vollig neue Dyna-
mik erfahren.

Jahrtausende alte Kultur

Die Kunst des Wasserbaus reicht je-
doch Jahrtausende zurtick. Bereits die
sumerische Kultur im antiken Irak
und die Hochkultur des alten Agypten
basierten weitgehend auf Herrschafts-
techniken, denen die Kontrolle des
Wassers zu Grunde lag. Es ist nicht
abwegig anzunehmen, dass Wasser-
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bau und Kulturarbeit gleichbedeu-
tende Worte sind. Und doch war der
Ubergang zu dem neuen, zukunftsge-
richteten Denken, das sich zwischen
dem 18. und dem 19. Jahrhundert
Bahn brach, ein Epochenbruch in der
Wirtschafts- und Sozialgeschichte.
Wasser ist die Grundlage des Le-
bens und hat zugleich eine enorm
zerstorerische Kraft. In den alpinen
und voralpinen Regionen kam es oft
zu verheerenden Uberschwemmun-
gen, wenn die Wildbdche {iber ihre
Ufer traten. Und eine Vielzahl von
Krankheiten bedrohten die Menschen
in den Tdlern. Sogenannte «water
born diseases», zum Beispiel Malaria,
Typhus oder Gelbfieber, traten ver-
mehrt auf, wo mdandrierende Fluss-
laufe stehende Wasserflachen bilde-
ten oder grossere Areale versumpft
waren. Es galt als grosse Leistung,
durch den geschickten Einsatz der
Vernunft dieser Gefahr Herr zu wer-
den. Nicht von ungefdhr dichtete Jo-
hann Wolfgang Goethe in seinem
«Faust»: «Ein Sumpf zieht am Gebirge
hin, / Verpestet alles schon Errun-



Situation der vollen-
deten Linthkorrektion
in den 1820er-Jahren.
Am linken Bildrand
ist der Escherkanal zu
sehen, der die Glarner
Linth in den Walensee
fiihrt. In gerader Linie
leitet der Linthkanal
das Wasser des
Walensees durch die
Linthebene in den
Ziirichsee.

gene. / Den faulen Pfuhl auch abzu-
ziehn, / das letzte war das Hochster-
rungene.»

Wasserbau als Staatsaufgabe

Mit technischem Geschick - und
mit viel Gliick - konnten drohende
Bergbdche zum Antrieb von Fabriken
verwendet werden. Fliisse liessen sich
begradigen, damit die Schiffleute
schneller vorwdarts kamen, Siimpfe
konnten trockengelegt werden, wo-
durch unter Umstdnden wertvolles
Weide- oder sogar Ackerland ent-
stand. Aber wadhrend niemand den
allseitigen Nutzen von wasserbauli-
chen Eingriffen bestritt, war doch
klar, dass derartige Projekte den
Handlungsrahmen von Einzelperso-
nen schnell iiberschritten. Wasserbau
war eine teure Angelegenheit. Und
die Vorteile, die etwa ein neues Be-
wadsserungs- oder Entwdsserungsre-
gime fiir einige Bauern brachte, oder
der zuséatzliche Gewinn, den das
Transportgewerbe aus einem neuen
Wasserweg ziehen konnte, stellten
sich oft erst nach vielen entbehrungs-
reichen Jahren ein.

Es war deshalb zumeist staatlichen
Akteuren vorbehalten, wasserbau-
technisch aktiv zu werden. Kanile,

Bewdsserungsanlagen und andere
Wasserbauwerke sind als Kristallisa-
tionspunkte dafiir bezeichnet wor-
den, dass sich kulturgeschichtlich
iiberhaupt Staaten ausgebildet haben.
Sicher waren Wasserbauten immer
auch Ausdruck fiir die politische
Macht ihrer Erbauer. Gerade in der
politisch kleinrdaumigen Schweiz be-
stand im 18. und in der ersten Halfte
des 19. Jahrhunderts in dieser Hin-
sicht aber ein Problem. Es fehlte ndm-
lich bis zur Griindung des Bundes-
staates von 1848 eine iibergeordnete
Instanz, die Fliisse begradigen oder
Siimpfe hdtte trockenlegen konnen.

Am Beispiel von neun Ingenieuren
wird im Folgenden aufgezeigt, wie
sich im Laufe von etwa 100 Jahren in
der Schweiz der Wasserbau zu einer
Staatsaufgabe entwickelt hat. An-
fangspunkt der Darstellung ist das
Jahr 1783, als der Berner Ingenieur
Andreas Lanz im Auftrag der Tagsat-
zung ein erstes Korrektionsprojekt fiir
die Linth erarbeitete. Den Schluss-
punkt bildet das Jahr 1891, als der ers-
te eidgenossische Oberbauinspektor,
Adolf von Salis, verstarb.

Zwischen diesen beiden Eckpunk-
ten liegt eine sehr bewegte Epoche der
Schweizer Geschichte. Sie umfasst
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das ausgehende Ancien Régime und
die Helvetische Revolution von 1798,
den direkten Eingriff Napoleon Bona-
partes in die Schweizer Verhaltnisse
mit der Mediationsakte von 1803, die
Neubestimmung des eidgendssischen
Staatswesens durch den Wiener Kon-
gress von 1815, die Erneuerung libera-
ler Staatsideen in den 1830er-Jahren,
die Bundesstaatsgriindung im Jahre
1848 und die weitreichende Verfas-
sungsrevision von 1874, in deren
Zuge erst die wesentlichen Elemente
der direkten Demokratie eingefiihrt
worden sind. Wozu der Staat gut sei,
und wer fiir ihn - auch ingenieurtech-
nisch - zu arbeiten habe, stellte {iber
alle diese Einschnitte hinweg eine
fundamentale Frage dar.

Im Kampf gegen die Natur

Die neun in diesem Band vorge-
stellten Ingenieure tibergreifen biogra-
fisch diesen vielgestaltigen Zeitraum.
Sie waren alle Herren tiber wildes
Wasser. Sie alle waren iiberdies in ei-
nem recht archaischen Sinne Pio-
niere, indem sie sich fiir die Ausdeh-
nung der gesellschaftlichen Hand-
lungsmacht gegeniiber den Wirkun-
gen der Natur eingesetzt haben. Pio-
niere also, die gewissermassen wie
die zeitgleich westwdrts ziehenden
US-amerikanischen Siedler im Kampf
gegen eine feindliche Natur zu stehen
glaubten, und immer mit dem Pathos
unterwegs waren, eine Zivilisations-
grenze weiter zu tragen.

Sie waren freilich Ingenieure zu ei-
ner Zeit, in der sich das Berufsbild des
Ingenieurs erst verfestigte. Andreas
Lanz und Adolf von Salis hatten sich
wohl nur mit grossen Schwierigkeiten
dariiber unterhalten kdnnen, wie ein
Fluss in verniinftige Bahnen zu len-
ken sei, denn der Berner Fachmann
Lanz, der sich sein Wissen im 18.
Jahrhundert im Selbststudium ange-
eignet hatte, und der viele Jahrzehnte

12

spdter in «Bundesbern» tdtige Biind-
ner Experte von Salis, der 1839 in
Wien ein Fachstudium abgeschlossen
hatte, teilten weder die Begrifflichkei-
ten noch die Messverfahren der Hy-
drotechnik, noch hatten sie die Tech-
niken des Wasserbaus gemein.

Erst mit den Generationen, die
nach 1855 am Eidgendssischen Poly-
technikum studierten, kam ein homo-
gener wasserbaulicher Wissensbe-
stand zum Tragen. Und erst im letzten
Drittel des 19. Jahrhunderts verfes-
tigte sich die Hydrotechnik in der
Schweiz so weit, dass ein klar umris-
senes Fachgebiet entstand. Dies kam
an der ersten Landesausstellung, die
1883 in Ziirich stattfand, sehr deutlich
zum Ausdruck, wo sich der Schwei-
zer Wasserbau im besten Licht pra-
sentieren konnte. Adolf von Salis ver-
fasste zu diesem Anlass einen Folio-
band mit 42 Tafeln, der die Organisa-
tion, die Leistung und die Bausysteme
des Schweizer Wasserbauwesens dar-
stellte.

Nicht nur hinsichtlich ihrer forma-
len Bildung unterschieden sich die
neun Pioniere, die nachstehend por-
tratiert werden, ausserordentlich, son-
dern auch von ihrer historischen Wir-

Hans Konrad Escher
war der wichtigste
Protagonist der Linth-
korrektion.



Richard La Nicca
mit Nivelliergeridit,
ca. 1850.

kung her. Einige von ihnen haben als
Bauingenieure im 19. Jahrhundert
eine beachtliche Ausstrahlung entfal-
tet und geniessen noch heute einen
gewissen Ruhm. Andere sind fast ver-
gessen. Und wieder andere sind nicht
als Hydrotechniker, sondern als Phil-
anthropen und politische Integra-
tionsfiguren in Erinnerung geblieben.
Ihr technisches Konnen, die Um-
stinde ihrer Wirksamkeit und ihre
Leistungen als Ingenieure waren sehr
verschieden.

Linthingenieure

als Bundesexperten

Was sie hingegen vereint, ist ihr Be-
zug zum Schweizer Staat. Alle haben
wesentlich am ersten Wasserbaupro-
jekt der Schweiz mitgearbeitet, das
gewissermassen als «staatlich» be-
zeichnet werden kann - ndmlich an
der Korrektion der Linth. Sie waren
Bundesexperten in einer Zeit, als sich
auch das Anforderungsprofil an was-
serbauliche Experten verfestigte. Ihre
Wirksamkeit fiel iberdies in eine Epo-
che, in der immer klarer wurde, was
die Rolle des Staates im Bereich der
Hydrotechnik sei. Und sie waren zu
einer Zeit tatig, in der sich neben den
kantonalen Hoheiten erst eine bun-
desstaatliche Souverdnitat herauskris-
tallisierte. Insofern sind sie Pioniere
des staatlichen Wasserbaues in der
Schweiz.

Andreas Lanz (1740-1803) erarbei-
tete im Auftrag der Tagsatzung der
alten Eidgenossenschaft 1783 jenes
Korrektionsprojekt, das im Grundsatz
spdter realisiert wurde. Jean Samuel
Guisan (1740-1801) war wahrend der
Helvetischen Republik nationaler
Strassen- und Wasserbauexperte und
beschaftigte sich in dieser Funktion
auch mit den Problemen an der Linth.
Hans Konrad Escher (1767-1823) er-
hielt 1804 von der Tagsatzung den
Auftrag zur Korrektion der Linth und

leitete die Arbeiten von 1807 bis zu
seinem Tod 1823.

Salomon Hegner (1789-1869) sass
als von der Tagsatzung gewdhltes
technisches Mitglied von 1824 bis
1835 im Leitungsgremium des Linth-
werks. Zeitgleich war auch Heinrich
Pestalozzi (1790-1857) immer wieder
im Auftrag der Tagsatzung an der
Linth tdtig. 1836 16ste Alois Negrelli
(1799-1858) Hegner als offiziellen In-
genieur und technisches Mitglied der
Linthkommission ab. Auf ihn folgte
1841 Richard La Nicca (1794-1883),
der dieses Amt bis zur Reorganisation
der Linthverwaltung im Jahre 1862 in-
nehatte. Danach wurde Gottlieb Hein-
rich Legler (1823-1897) an die neu
geschaffene, vollamtliche Stelle des
Linthingenieurs berufen, die er bis
1895 bekleidete. Als Vertreter des
Bundes nahm 1887 der eidgendssi-
sche Oberbauinspektor Adolf von Sa-
lis (1818-1891) im Leitungsgremium
des Linthwerks Einsitz.

Die technischen Dimensionen des
Wasserbauprojekts an der Linth sind
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ganz wesentlich von Johann Gottfried
Tulla (1770-1828) entworfen worden,
der grossherzoglich-badischer Was-
serbauingenieur war und sich 1808
drei Monate lang an der Ziegelbriicke
aufhielt, um die technischen Eckda-
ten des Linthwerks zu bestimmen. In-
sofern miisste Tulla auch in die hier
prasentierte Reihe von Ingenieuren
aufgenommen werden. Aber er fehlt
aus einem einfachen Grund: Als Pio-
niere von der Linth sind im Folgenden
Experten und Fachleute von Interesse,
deren Verhadltnis zu Schweizer Staats-
organen auf langere Dauer angelegt
war. Tulla wandte sich hingegen bald
wieder anderen Auftrdgen zu. Eben-

14

falls nicht portratiert wird Karl Cul-
mann (1821-1881), der als ETH-Pro-
fessor fiir Ingenieurwissenschaften
ein landesweit gefragter Wasserbau-
experte war. Zwar machte ihn diese
Stellung zum ersten eigentlichen Bun-
desexperten im Wasserbau, aber sein
Bezug zur Linth war fiir die vorlie-
gende Publikation nicht ausgepragt
genug. Auch ein anderer ETH-Profes-
sor fehlt: Arnold Escher von der Linth
(1807-1872), der Sohn Hans Konrads,
der von 1836 bis 1862 als Ehrenmit-
glied den Sitzungen der Linthkommis-
sion beiwohnte. Er war jedoch kein
Wasserbauingenieur, sondern ein Na-
turwissenschafter.



Karte der politischen
Herrschaftsverhdlt-
nisse in der Linth-
ebene vor 1798.

Die Problemzone der
Linthkorrektion betraf
die Kantone Schwyz
und Glarus direkt.
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Fachleute des Wasserbaus im
Ancien Régime und in der Helvetik:
Andreas Lanz und Jean Samuel Guisan

Die meisten wasserbaulichen Pro-
bleme der Alpenregion betrafen
grosse Einzugsgebiete und mehrere
Talschaften, die nur selten politisch
geeint waren. Die Magadinoebene,
die weitgehend aus Sumpfland be-
stand, wurde beispielsweise bis zur
Griindung des Kantons Tessin 1803
als «gemeine Herrschaft» von mehre-
ren Standen der alten Eidgenossen-
schaft verwaltet. Gleiches galt auch
fiir die Linthebene.

Berns Vorreiterrolle

im Wasserbau

Genau genommen bestand vor
1798, als mit der Helvetischen Repu-
blik erstmals ein Zentralstaat auf
Schweizer Territorium entstand, nur
im alten Stand Bern die politische
Moglichkeit, grossere Wasserbaupro-
jekte zu unternehmen. Bern war der
grosste Staat in der alten Eidgenos-
senschaft, und er war topografisch so
gelegen, dass ihm praktisch das ganze
alpine Einzugsgebiet der Aare unter-
stand. Weil hydrologische Probleme,
wie sie beispielsweise am Thunersee
bestanden, hier ohne Absprache mit
anderen Kantonen in Angriff genom-

5 Km

Gemeine Herrschafi Toggenburg

Schiinis

Gemeine Herrschaft Gaster

Weesen
Maag

Quinten Walenstadt

Walensee

Miihlehorn

Obstalden Murg Mols

| G H.

\, Sargans

Quarten
Mollis

men werden konnten, iibernahm
Bern im Vergleich zu anderen grossen
Standen wie Ziirich im 18. Jahrhun-
dert eine wasserbauliche Pionierrolle.

Im Ancien Régime, das heisst bis
1798, haben sich die Regierungen der
souverdnen Schweizer Kantone — mit
Ausnahme Berns - nur in bescheide-
nem Ausmass fiir die Ausfiihrung
technischer Werke interessiert, die der
Gemeinschaft zum Vorteil gereichten.
Die kurzlebige Helvetische Republik,
wie sie in den fiinf Jahren zwischen
1798 und 1803 bestand, nahm sich
zwar just solcher Aktivitdten gerne
an, die das Allgemeinwohl zu steigern
versprachen, aber ihr fehlte die insti-
tutionelle Kontinuitdt ebenso wie das
finanzielle Potenzial, um tatsdchlich
aktiv zu werden. Erst 1807, in der Zeit
eines von Napoleon Bonaparte ge-
wdahrten  Mediationsfriedens  zwi-
schen den zerstrittenen eidgendssi-
schen Standen, begann der Bau des
ersten grossen Wasserbauwerkes der
Schweiz, das als staatlich bezeichnet
werden kann: die Korrektion der
Linth.

Ein unberechenbarer See

Seit den 1770er-Jahren war am Wa-
lensee eine hydrotechnische Katastro-
phe im Entstehen begriffen, welche
die Problemldsungsstrategien der An-
wohner bei weitem tiberstieg. Bereits
im 18. Jahrhundert hatte sich der
Wasserhaushalt in der Linthebene
derart verdndert, dass die Ortschaft
Weesen fast unbewohnbar geworden
war. Regelmadssig trat der Walensee
iiber die Ufer, die Wiesen versauerten,
und die Wege wurden unpassierbar.
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Auch die Bewohner von Walenstadt
fiirchteten um ihr Hab und Gut. 1783
richteten sie sich an die Regierungen
der acht alten Orte Ziirich, Bern, Lu-
zern, Uri, Schwyz, Unterwalden, Zug
und Glarus, die gemeinsam den Land-
strich verwalteten. Man sah sich am
See schon bald gendétigt, «unsere Hau-
ser und Heimath zu verlassen», wie es
in einem verzweifelten Bittschreiben
hiess.

Die Klage verhallte nicht ungehort.
Weil auch die Schifffahrt zwischen
dem Walensee und dem Ziirichsee
durch die vielen Sandbdnke massiv
erschwert wurde, machte sich insbe-
sondere in Ziirich in den 1780er-Jah-
ren Handlungsbedarf geltend. Aber
die Schweiz war zu jener Zeit weder
politisch noch technisch in der Lage,
wirksam Abhilfe zu schaffen. Einmal
pro Jahr trafen sich Vertreter der acht
alten Orte zur Tagsatzung, an der die
«Wassernot» des Linthgebiets schon
bald ein Dauerthema war. 1783 liess
man vom Berner Ingenieur Andreas
Lanz ein detailliertes Projekt ausar-

beiten, aber wie es finanziert werden
sollte, blieb ungeklart. Die Wiesen vor
Weesen versumpften weiter, bis 1798
die Revolution in der Schweiz aus-
brach. Nun wurde das Gebiet um den
Walensee zum Kanton Linth zusam-
mengefasst, und die neuen Machtha-
ber projektierten die Trockenlegung
der Siimpfe. Aber auch ihnen fehlte
das Geld zur Durchfiihrung des ambi-
tiésen Projekts.
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Blick vom Biberlikopf
in Richtung Weesen,
um 1800. Romantisie-
rende Ansicht des
Elends, von Johann
Heinrich Troll.

Plan der unteren
Linthebene von

J. R. Niederost, 1759.
Die vielen Flussarme
der Linth stellten die
Schiffleute vor grosse
Probleme.



Der Ortskern von
Weesen vor der Linth-
korrektion, um 1810.
Deutlich ist erkenn-
bar, wie nahe die
Hduser bei normalem
Pegel am Wasser stan-
den. Oben rechts ist
der geplante neue See-
ausfluss skizziert.

Andreas Lanz (1740-1803)

Auf Antrag der Berner Gesandt-
schaft beauftragte die Tagsatzung am
7. Juli 1783 den Ingenieur Andreas
Lanz von Rohrbach mit der Ausarbei-
tung eines Projekts zur Verbesserung
der hydrotechnischen Verhaltnisse an
der Linth und am Walensee. Zugleich
wurde eine Kommission aus Abgeord-
neten der Stande Schwyz, Ziirich und
Glarus gebildet, welche die Angele-
genheit begleitete. Der von den Zir-
chern vorgeschlagene Sigmund Spit-
teler (1732-1807), der seit 1780 als
Strasseninspektor amtete, konnte ne-
ben dem Berner Kandidaten nicht be-
stehen. Rund ein halbes Jahr spater,
im Januar 1784, lieferte Lanz ein Pro-
jekt mit vier Teilvarianten ab, die mit
einem Plan und detaillierten Kosten-
berechnungen versehen waren.

Geometer und Offizier

Das Leben des Berner Ingenieurs
ist nicht besonders gut dokumentiert.
So fehlt ein Portrdt, und man kennt
nur das Jahr seiner Geburt, aber nicht

P 3 esen

den Tag. Offenbar verbrachte der
1740 geborene Lanz seine Jugend im
Kanton Ziirich, wo er sich mit dem
Handwerk der Landvermessung ver-
traut machte. Er war mit Barbara
Marki aus Mandach verheiratet, das
Paar blieb kinderlos. Seit den 1770er-
Jahren war er als Geometer in Ziirich
und in Bern tatig, wo die Obrigkeit
bald auf ihn aufmerksam wurde. Er
wurde zum Artilleriehauptmann be-
fordert und 1783 zum Leiter der Ber-
ner Artillerieschule ernannt, deren
Griindung er selbst massgeblich ange-
regt hatte. Im Winterhalbjahr unter-
richtete Lanz dort zwei Abteilungen
von Artillerie-Offizieren in Geometrie,
Trigonometrie, Mechanik, Hydraulik,
Artillerie, Fortifikation, Lagerkunst
und Taktik. Im Sommer fiihrte er
praktische Ubungen im Feldmessen,
Batteriebau und im Schiessen mit
Morsern, Haubitzen und Kanonen
durch. In den 1780er-Jahren befasste
er sich mit Korrektionspldnen fiir die
Zihl und die Aare unterhalb des Bie-
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lersees, wobei er bereits die Jahr-
zehnte spdter von Richard La Nicca
projektierte Moglichkeit der Umlei-
tung der Aare in den Bielersee erwog.

Ein begabter Autodidakt

Beim Einfall franzdsischer Truppen
im Mdrz 1798 war Lanz im Berner
Zeughaus mit der Bereitstellung und
Auslieferung des Materials beschaf-
tigt. Uberdies war er in militirische
Planungsarbeiten involviert. 1797
verfertigte er einen Situationsplan der
Gegend von Laupen, der eine Vertei-
digungsstellung mit 7000 Mann leich-
ter Infanterie, einigen Kompanien
Scharfschiitzen und Artillerie dar-
stellte. Der vielseitige Fachmann blieb
auch nach dem Untergang des Alten
Bern gefragt. In der Helvetischen Re-
publik wurde ihm, gemeinsam mit Jo-
hann Anton Wyss (1721-1803), die
Leitung des zentralen Zeughauses an-
vertraut, und auch sein Wissen tber
die Fabrikation von Schiesspulver
nahm die neue Regierung gerne in
Anspruch. 1800 wurde er zum Helve-
tischen Inspektor der Salpeterproduk-
tion ernannt. Ausserdem beschaftig-
ten ihn eine Reihe von Gutachten
tiber verschiedene Verwaltungsgegen-
stainde. Am 5. Juni 1803 starb An-
dreas Lanz. Vom Kartenzeichnen iiber
den Wasserbau bis zur Artillerietech-
nik hatte er sich in zentralen Ingeni-
eurfeldern einen Namen gemacht und
sich dabei das notige Fachwissen als
Autodidakt stets selbst erarbeitet.

Kiihne Projektvariante

In seinem Bericht fiir die Tagsat-
zung entwarf Lanz 1783 ein dramati-
sches Bild der Situation an der Linth
und prognostizierte starke  Ver-
schlechterungen in naher Zukunft. In
zirka 30 bis 50 Jahren, so schilderte er
geradezu prophetisch, werde sich der
See talaufwarts iiber Walenstadt hin-
aus und talabwarts an Weesen vorbei

18

bis zur Ziegelbriicke ausdehnen. Da-
durch wiirde die Bevolkerung der bei-
den Stddtchen arg in Mitleidenschaft
gezogen. Drei Viertel der Bewohner
von Walenstadt, so schatzte er, wiir-
den ihren Ort verlassen miissen, und
Weesen wiirde sogar vollstandig un-
bewohnbar.

Lanz lokalisierte als Grundiibel die
Tatsache, dass die Glarner Linth viel
Gestein mit sich fithrte und so mit
ihren Ablagerungen den Walensee an-
staute. Seine Aufmerksamkeit galt
deshalb der Ziegelbriicke, weil dort
die Glarner Linth mit dem Seeaus-
fluss, der Maag, zusammenfloss. Ir-

Hochwasser in Wee-
sen. Das Wasser soll
beim héchsten Was-
serstand 1807 in der
Stube des Gasthofs
«Schwert» beim
Stampfen auf den
Fussboden zwischen
den Planken herauf-
gedrungen sein.

1807 erstellter Situa-
tionsplan von

H. K. Escher, der den
Zusammenfluss der
Linth mit der Maag
bei Ziegelbriicke vor
der Korrektion zeigt.
Der neue Linthkanal
ist ebenfalls einge-
tragen. Dies war die
kritische Stelle des
Sumpfproblems, da
die Maag, der Aus-
fluss aus dem Walen-
see, hier von der
wilden Linth zuriick-
gestaut wurde.



Zeichnung von H. K.
Escher von 1798.

Die dargestellte Ziegel-
briicke verfiigte iiber
einen Pfeiler, dem von
vielen Zeitgenossen
eine riickstauende
Wirkung zugeschrie-
ben wurde. Das Bau-
werk wurde im Zwei-
tenn Koalitionskrieg
1799 zerstort. Im Vor-
dergrund ist das ldngs
zur Fliessrichtung ste-
hende «Zungenwuhr»
zu sehen, mit dem
man im letzten Drittel
des 18. Jahrhunderts
den Zusammenfluss
der beiden Fliisse ver-
bessern wollte.

Der Korrektionsplan,
den Andreas Lanz
1784 vorschlug,
bildete die Grundlage
aller folgenden Korrek-
tionsprojekte an der
Linth.

gendwie mussten die zwei Wasser-
laufe so zusammengefiihrt werden,
dass sie sich gegenseitig nicht behin-
dern konnten.

Das erste der vier Projekte von
Lanz war kiihn: Es sah die Umleitung
der Glarner Linth entlang dem Keren-
zenberg in den Walensee und die Aus-
weitung der Maag zwischen Weesen
und der Ziegelbriicke vor. Fiir rund
90000 Gulden versprach er mit dieser
teuersten Variante eine definitive Lo-
sung aller Probleme durch die Versen-
kung des Geschiebes der Glarner
Linth im See. Dadurch, so argumen-
tierte er, wiirden die grossen Wasser-
standsschwankungen ausgeglichen,
keine Sandbdnke mehr im Unterlauf

der Linth angelegt, und daher auch
die Schifffahrt entscheidend gefor-
dert. Ein neuer Wasserweg mit gleich-
mdssigem Lauf stand in Aussicht.
Samtliche Ausgaben, so hielt er deut-
lich fest, seien «fiir immer wohl ange-
wandt», was er bei den Varianten
zwei, drei und vier nicht mit der glei-
chen Sicherheit zu versprechen
wagte. Diese sahen zu immer kleine-
ren Summen immer kleinrdumigere
Eingriffe vor, deren Wirkung entspre-
chend geringer war. Seinem vierten
Projekt gemadss sollte lediglich die
Glarner Linth befestigt und ein Damm
an der Einmiindung in die Maag an-
gebracht werden. Dieser Eingriff ver-
sprach bei Baukosten um 27000 Gul-
den eine madssige Verbesserung, die
einen (nicht einkalkulierten) Dauer-
unterhalt verlangte. Die Grossenord-
nung der von Lanz geforderten Be-
trage wird augenfallig, wenn sie mit
dem Glarner Staatshaushalt vergli-
chen werden, dessen Jahresumsatz
sich im 18. Jahrhundert zwischen
7000 und 11000 Gulden bewegte.
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Projektvarianten von Andreas Lanz aus dem Jahre 1784

Projektbeschreibung und
angenommener Effekt

Baukosten
(Gulden)

Folgekosten

Umleitung der Glarner Linth ab Nafels in den
Walensee und Ausweitung und Begradigung
der Weesner Linth bzw. Maag bis Ziegel-
briicke. Dauerhafte Losung des Problems
durch Versenkung des Geschiebes im See;
Absenkung des Sees und Stabilisierung des
Schifffahrtsweges.

89666.50

Gering. Zusatzliche Ausbauten an
der unteren Linth kénnten von der
Stabilisierung des Systems profitie-
ren.

II

Begradigung der Glarner Linth in ihrem alten
Bett bis Niederurnen und Umleitung von
dort bis nach Bilten in neuem Kanal. Mittel-
fristige Losung durch Verschiebung des Zu-
sammenflusses der zwei Wasserldufe in eine
bedeutend grossere Entfernung vom See.

55269.00

Madssig. Auch am verschobenen Zu-
sammenfluss wiirden Riickstauun-
gen entstehen.

II1

Abgespeckte Variante von II mit kiirzerem,
neuem Kanal. Mittelfristige Losung durch
Verschiebung des Zusammenflusses der zwei
Wasserldufe an eine etwas weiter vom See
entfernte Stelle.

30292.00

Hoch. Riickstauungen wiirden sich
bald wieder auf den Seepegel aus-
wirken.

I\Y%

Begradigung der Glarner Linth in ihrem alten
Bett bis Ziegelbriicke und Bau eines Zungen-
wuhrs am Zusammenfluss mit der Weesner
Linth. Mindestvariante mit wenig Effekt.

27463.00

Sehr hoch. Die beiden Fliisse und
ihr Zusammenfluss wdren stdandig
Zu reinigen.

Lanz empfahl die Variante I. Aber trotz der guten Argumente, die er vorbrachte, einigte man sich auf die
zweite Projektvariante, die einen neuen Kanal durch das Biltner Ried vorsah. Realisiert wurde jedoch
auch dieser Plan nicht.

Chronik Andreas Lanz

1740 Geburt in Rohrbach (Bern)

1760er Tatigkeit als Geometer im Kanton Ziirich

1770er Eintritt in den Berner Staatsdienst, Heirat mit Barbara Marki
1783 Korrektionsprojekt fiir die Linth im Auftrag der Tagsatzung
1783 Leiter der Berner Artillerieschule

1798 Leiter der Waffenausgabe im Berner Zeughaus

1800 Helvetischer Inspektor der Salpeterproduktion

1803 5. Juni: Tod in Bern
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Jean Samuel Guisan

Anleitung zum Auf-
bau des Strassenbettes
von «Kunststrassern»
von Jean Samuel Gui-
san, 1800.

Jean Samuel Guisan (1740-1801)

Die Helvetische Republik interes-
sierte sich sehr fiir Infrastrukturbau-
ten im Land-, Strassen- und Briicken-

bau; landwirtschaftliche Bodenver-
besserungen, aber auch der Wasser-
bau galten der neuen Elite als volks-
wirtschaftlich sinnvolle Investitionen.
Zugleich hatte man aber die alten Re-
gelungen fiir diesen Sachbereich im
Namen einer generellen Handels- und
Gewerbefreiheit aufgehoben. Es war
unklar, wie der Staat in diesem Tatig-
keitsfeld aktiv werden sollte. Vor al-
lem fehlte ihm nach der Abschaffung
aller alten Zolle, der Weggelder und
Regale die finanzielle Basis fiir grosse
Projekte.

Bis 1798 waren der Bau und der
Unterhalt von Briicken, Strassen,
Dammen und Schifffahrtswegen in
komplizierten Regelwerken zwischen
allen beteiligten FEigentlimern und
Nutzniessern geordnet gewesen. Bei-
spielsweise durften auf der Linth nur

ausgewdhlte Personen Waren trans-
portieren. Vorgeschrieben war tber-
dies, welche Gegenstdande in welcher
Form zu befordern waren, wo man sie
umzuladen hatte und wie die Schiffe
beschaffen sein mussten. Die Dyna-
mik der Natur hat dieses starre Werk
von Vorschriften immer wieder durch-
einander gebracht. Wenn etwa der
Zirichsee zufror, was im 18. Jahrhun-
dert einige Male geschabh, stritten sich
jeweils die Schiffleute mit den Fuhr-
leuten darum, in wessen Zustdndig-
keitsbereich der Warentransport auf
der Eisflache falle.

Neue Freiheiten,

neue Herausforderungen

Mit den neuen Freiheiten der Hel-
vetischen Verfassung fielen diese Pro-
bleme weg; denn nun durfte jeder tun
und lassen, was er wollte. Aber neue
Schwierigkeiten entstanden. Drama-
tisch war vor allem die Rechtsunsi-
cherheit, weil niemand mehr die ak-
tuellen Regelungen kannte. Die Regie-
rung der Helvetischen Republik sah
bald ein, dass der Infrastrukturbe-
reich besonderer Regelungen und Vor-
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schriften bedurfte und schuf den Pos-
ten eines «Inspecteur générale des
ponts et chaussées». Dieses Amt, das
dem Kriegsministerium unterstand,
bekleidete seit dem Oktober 1798
Jean Samuel Guisan aus Avenches,
ein entfernter Vorfahre von General
Henri Guisan, der die Schweizer Ar-
mee im Zweiten Weltkrieg komman-
dierte.

Auf der Suche nach Experten

Eine zuverldssige hydrotechnische
Expertise war in der Schweiz um 1800
freilich Mangelware. Um den Zustand
der schweizerischen Strassen, Briicken
und Wasserwege aus handelspoliti-
schen und militdrischen Griinden zu
verbessern, hatte sich das Helvetische
Direktorium bereits kurz nach seiner
Einsetzung auf die Suche nach qualifi-
ziertem Personal gemacht und war da-
bei auf grosse Schwierigkeiten gestos-
sen. Die wenigen Personen, die sich in
Fragen des Ingenieurwesens auskann-
ten, waren meist mit den alten Stadt-
aristokratien von Bern oder Ziirich zu
eng verbunden, als dass sie in den
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Dienst der revolutionaren Regierung
treten wollten. Die Selbstverstandlich-
keit, mit der Andreas Lanz 1798 seine
Geldgeber wechselte, war eher eine
Ausnahme. Der Ziircher Schanzen-
herr Johannes Fehr (1763-1823)
lehnte beispielsweise seine Nomina-
tion zum Strassen- und Wasserbau-
kommissar fiir den deutschsprachigen
Teil der Republik aus politischen
Griinden rundweg ab und zog es vor,
in der Zeit franzosisch dominierter
Revolutionsherrschaft nach Sachsen
zu emigrieren. Jean Samuel Guisan
dagegen, der eigentlich nur als wel-
scher Kollege Fehrs vorgesehen war,
avancierte wegen des politischen Exils
des Ziirchers zum Strassen- und Was-
serbaumeister fiir die ganze Schweiz.

Ein engagierter Pensionar

Mit Guisan hatte die Regierung ei-
nen pensionierten Ingenieur aus dem
Ruhestand geholt, der auf ein recht
bewegtes Leben zurtickblickte. Er
wurde am 29. Mdrz 1740 geboren,
wuchs in Avenches auf, lernte hier
das Handwerk eines Zimmermanns

rnella.,

Westliches Ufer des
Walensees bei Weesen
vor der Korrektion.

In der Bildmitte die
Strasse nach Glarus
und die Bidschen-
briicke mit der Zoll-
station, H. K. Escher
1807.



Blick von der Ruine

Windeck oberhalb
Schdnis in Richtung
Buchberg und untere
Linthebene. Das Bild
entstand 1811, als der
Linthkanal unterhalb
Ziegelbriicke noch
nicht erstellt war, und
zeigt daher mehr oder
weniger den Zustand,
den schon Guisan vor
sich hatte.

und war nach anschliessenden Lehr-
jahren im Festungsbau in Genf als
Aufseher bei den Bauarbeiten der
neuen Strasse von Moudon nach Ve-
vey tdtig. Gerne folgte er der Einla-
dung eines Onkels nach Surinam und
nach Franzosisch-Guyana. Dort ge-
lang es ihm, in ein Auftragsverhaltnis
zum franzosischen Konig zu treten. In
Cayenne setzte er sich nicht nur fiir
die Einfiihrung der Gewiirznelke ein,
sondern studierte intensiv die wasser-
baulichen Verbesserungsmaglichkei-
ten der Kolonie. Eher unwillig kehrte
Guisan in den 1780er-Jahren in die
Schweiz zuriick. Seine erste Frau, Ju-
lie Le Neuf de Beaubassin, die aus ei-
ner Adelsfamilie der Normandie
stammte, war 1784 verstorben. Nun
heiratete er in zweiter Ehe Henriette
Elisabeth Guisan, eine entfernte Ver-
wandte, und griindete eine Familie.
Als 1798 in der Schweiz die Revolu-
tion ausbrach, fliichtete er voriiberge-
hend nach Neuenburg, das unter
preussischer Verwaltung stand, kehrte
aber schon nach wenigen Wochen
nach Avenches zuriick, wo ihn der
Ruf der revolutiondren helvetischen
Regierung erreichte.

Nun begann der zum Zeitpunkt
seiner Nomination bereits 58-jdhrige
Ingenieur das Land zu bereisen und
machte zahlreiche Vorschlage zur
Verbesserung von Landwirtschafts-
flachen, zur Korrektion von Flussldu-
fen und zum Bau von Briicken und
Strassen. Im Sommer 1800 publizierte
er gar einige «Bemerkungen iiber Er-
bauung, Verbesserung und Unterhal-
tung der Wege, vorziiglich der Neben-
wege», die er «den Landbauern Helve-
tiens» widmete. 1799 war er zum Bri-
gade-Chef im helvetischen Genie-
korps beférdert worden, nachdem er
selbst eine Gehaltserhohung bean-
tragt hatte, seine immer noch un-
sichere berufliche Stellung beklagte,
und vom Kriegsminister {iber alle
Massen gelobt worden war.

Es dauerte nicht lange, bis Guisan
auch mit den Problemen an der Linth
konfrontiert wurde. Am 3. Dezember
1798 leitete der Prasident des Direkto-
riums eine der zahlreichen Bittschrif-
ten aus dem Linthgebiet an den
Kriegsminister weiter und fiigte die
Aufforderung an, den «Citoyen Gui-
san» mit der Sache zu betrauen. Be-
reits am 23. Dezember 1798 legte der
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Experte dem Kriegsministerium einen
ersten Bericht vor, allerdings ohne die
Verhdltnisse an der Linth und am Wa-
lensee aus eigener Anschauung zu
kennen, so dass er den «Lac de Wa-
lenstadt» mit dem «Lac de Waldstat-
ten» - dem Vierwaldstdttersee - ver-
wechselte. Immerhin kannte er aber
das Problem der Versumpfung in Al-
pentdlern aus eigener Anschauung im
Wallis. In seinem ersten Bericht em-
pfahl er dringend, den vorliegenden
Vorschldgen zu folgen, denen gemadss
die Glarner Linth in den See umzulei-
ten sei. Dieser Einschdtzung legte er
einen Plan der Gegend bei und liess
einige allgemeine Uberlegungen zum
Umgang mit alpinen Gewdssern fol-
gen.

Wasserreichtum:

Fluch und Segen

Die Bergbdche stellten durch das
mitgefiihrte Gerdll eine Gefahr fiir die
Menschen und ihre Giiter dar, meinte
er. Die geografische Lage der Schweiz
bringe aber nicht nur viele Probleme
mit sich, sondern auch 6konomische
Vorteile. Die Fliisse seien vielseitig
nutzbar, so etwa fiir den Betrieb zahl-
reicher Fabriken oder um die Stadte
mit Wasserspielen zu verschonern
und um Feuer zu l6schen.

Wenig spdter wurde Guisan vom
Direktorium beauftragt, an die Linth
zu reisen und einen Projektvorschlag
sowie eine Kostenaufstellung auszu-
arbeiten. Am 26. Januar 1799 erhielt
Guisan iiber den Dienstweg auch die
Eingabe des Walenstddter Arztes
Joseph Anton Zugenbiihler (1774-
1855) zugestellt, die ihn in seinen be-
reits eingeleiteten Schritten bestdrkte.
Schon wenige Tage zuvor hatte er
beim Regierungsstatthalter des Kan-
tons Linth, bei Johann Jakob Heussi
(1762-1831), anfragen lassen, ob vor
Ort Fachleute fiir die Vermessung der
Gegend vorhanden seien und zu wel-
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cher Jahreszeit er die Situation am
besten inspizieren solle. Heussi ant-
wortete wenige Tage spdter: «Kapable
Feldmesser gibt’s hier keine.» Es gebe
lediglich einige Biirger, die einem
kundigen Ingenieur zur Hand gehen
konnten, wenn dieser - vorzugsweise
im Marz - an die Linth zu reisen wiin-
sche. Im April verfasste Guisan nach
seiner Lokalbesichtigung einen aus-
fiihrlichen Problembericht mit Skizze.
Doch die Umsetzung seines Planes
verzogerte sich.

Projekt zur

Konjunkturférderung

Bereits im Mai 1799 wandte sich
die Aufmerksamkeit des Direktoriums
den Wirren des Zweiten Koalitions-
krieges zu. Unmittelbar bevor Oster-
reichische Truppen am 22. Mai in
Weesen einmarschierten, erteilte der
Helvetische Direktor Peter Ochs
(1752-1821) an Guisan den Auftrag,
in Begleitung eines franzosischen Mi-
litdringenieurs die Moglichkeit der
Verbesserung der Strasse von Weesen
nach Mollis und von Mollis nach Wa-
lenstadt zu studieren. Erst im Novem-
ber 1799, als die grossen Heere aus
der Schweiz abgezogen waren, kam
die Linthangelegenheit wieder auf
den Tisch. Wegen der wirtschaftli-
chen Notlage, die durch den Zusam-
menbruch der Textilwirtschaft und
durch die Einquartierung von Hun-
derttausenden Osterreichischer, russi-
scher und franzosischer Soldaten ent-
standen war, wurde das Projekt nun -
modern ausgedriickt - als konjunk-
turfordernde Massnahme verstanden.
«Um die Arbeit und brodlosen Man-
ner im Kanton Linth auf eine fiir sie
und die Republik gleich niizliche
Weise zu beschdaftigen», schlug das
Direktorium dem Kriegsministerium
und dem Innenministerium den Bau
eines Kanals vor. Aber es blieb bei
dem Vorschlag. Alle weiteren Einga-



Plan der Linthebene
von Jean Samuel Gui-
san, 1799. Der neue
Kanal zur Einfiihrung
der Glarner Linth in
den Walensee sollte
von Punkt A zu Punkt

ben bezogen sich nur noch auf die
Frage, ob der Abriss des Steinpfeilers
der Ziegelbriicke die Abflussverhalt-
nisse glinstig beeinflussen konne. Die
Briicke war 1799 von den Franzosen
abgebrannt worden, und ein Neubau
kam aus finanziellen Griinden nicht
in Frage.

Summe der

bisherigen Vorschlage

Guisans Problembeschreibung und
seine Projektskizze vom 17. April
1799 stellten gewissermassen die
Summe aller bisherigen Vorschldge
zur Verbesserung der Wasserverhalt-
nisse am Walensee dar. Er stiitzte sich
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neben Andreas Lanz und Hans Kon-
rad Escher auch Joseph Anton Zugen-
biihler, der Niederurner Pfarrer Jo-
hann Jakob Zwicki (1768-1806) oder
der Aarauer Seidenbandfabrikant Jo-
hann Rudolf Meyer (1739-1813) for-
muliert hatten. Guisan forderte die
Umleitung der Glarner Linth in den
Walensee und die Begradigung des
Linthlaufes bei Schdnis. Er schlug
eine Reihe von Massnahmen vor, um
den Dorfbach von Niederurnen zu be-
sanftigen, und er entwarf einen Plan
zur Sanierung der Ortschaften Wee-
sen und Walenstadt.

Die Ursache des Ubels lag seiner
Meinung nach offenkundig in der
Briichigkeit der alpinen Felsen, von
denen sich durch Temperaturschwan-
kungen, Niederschldge und Wind
standig viel Material loslose. Dieses
Geschiebe werde dann von den Ge-
wdssern in die Ebene geschwemmt
und bleibe dort liegen. Erst hier setze
die Schuld der Menschen an der trau-
rigen Lage ein: Die Bewohner der Re-
gion hdtten das Ungliick, in das sie
geraten seien, durch geschicktere Vor-
kehrungen verhindern konnen, hielt
er fest. Aber sie hitten es versdumt,
konsequent die Geschiebeablagerun-
gen zu entfernen, und hdtten so durch
eine Reihe von baulichen Massnah-
men, zu denen er schlechte Wuhren,
den Bau der Ziegelbriicke und der
Bidschenbriicke als Pfeilerkonstruk-
tionen, aber auch Gebdude in Rap-
perswil sowie in der Stadt Ziirich
zdhlte, den natiirlichen Ablagerungs-
prozess beschleunigt.

Revolutiondrer Wasserbau

In der Kostenfrage blieb Guisan
knapp, weil er sie nicht fiir relevant
hielt. Hier stehe eine grosse Unterneh-
mung an, zu deren Durchfiihrung die
Regierung, unabhangig von den Kos-
ten, allein schon aus moralischen
Griinden verpflichtet sei. Er verwies
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lediglich auf die giinstigen 6konomi-
schen Wirkungen des vorgeschla-
genen Eingriffes, durch den die Er-
trage aus der Landwirtschaft und der
Schifffahrt schnell wieder ansteigen
wiirden. Sein Bericht schloss mit ei-
ner engagierten Grundsatzerklarung:
«D’ailleurs on ne doit jamais perdre
de vue qu’en présentant au Gouver-
nement des projets de ce genre, tels
partiels qu’ils puissent étre, il faut
s’élever, et toujours rester, a la hau-
teur du systeme général de communi-
cation, navigation, dessechement, ir-
rigation, qui doivent agrandir & fertili-
ser le sol de la Liberté, avec tout les fa-
cultés physiques & morales des Hel-
vétiens.» Der Boden der Freiheit lasse
sich nur in einem stdndigen Kampf
gegen die schddliche Dynamik der
Natur gewinnen. Guisan hatte die For-
derungen der Revolution zu seinen

Chronik Jean Samuel Guisan

eigenen gemacht und direkt auf den
Strassen- und Wasserbau umgemiinzt.

Guisan starb unerwartet am 19.
Juni 1801. Es ist jedoch nicht anzu-
nehmen, dass er seine weitreichenden
Plane hatte realisieren konnen, denn
der Helvetischen Republik fehlten
hierzu sowohl die institutionelle Sta-
bilitadt als auch die finanziellen Mittel.

29. Marz: Geburt in Avenches (Untertanengebiet Berns)
Ausbildung zum Zimmermann, anschliessend Assistent des

Auswanderung nach Guyana, Infanteriehauptmann und

Chefingenieur fiir hydraulische und landwirtschaftliche

Austritt aus franzosischem Dienst, Umzug nach Avenches,

Flucht nach Neuenburg, dann Arrangement mit den neuen

Verhdltnissen, Mitglied des Helvetischen Grossen Rats,
Generalinspektor fiir Strassen- und Briickenbau der

Publikation der «Bemerkungen tiber Erbauung, Verbesserung

1740
1768

Ingenieurs Abraham Burnand (1716-1799)
1769

Arbeiten in Cayenne
1781 Erste Heirat mit Julie Le Neuf de Beaubassin
1784 Tod der Ehefrau
1792

zweite Heirat mit Henriette Elisabeth Guisan
1798

Helvetischen Republik
1800

und Unterhaltung der Wege»
1801 19. Juni: Tod in Bern
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Zur Zeit Guisans
stand die Bidschen-

briicke bei Weesen

im Sumpfland oder
sogar in einer offenen
Wasserfldche. Heute
liegt die Stelle mehrere
hundert Meter vom
Seetifer entfernt. Skiz-
zevon H. K. Escher
von 1798.



Hans Konrad Escher

Mit diesem Plan ver-
schaffte sich der eben
mit der Projektleitung
betraute Hans Konrad
Escher 1804 einen ers-
ten Uberblick iiber die
Situation.

Ein Beamter ohne Staat:
Hans Konrad Escher (1767-1823)

Nachdem das Staatswesen der Hel-
vetik 1803 zusammengebrochen war
und die Schweiz mit der Mediations-
akte wieder zu einem Verbund sou-
verdner Kantone wurde, standen die
Realisierungschancen fiir ein kan-
tonsiibergreifendes Projekt denkbar
schlecht.

Riickschlag als Chance

Der Riickschlag in der Entwicklung
moderner Staatlichkeit scheint aber in
bezug auf die Linthkorrektion eine
Chance gewesen zu sein. Auf mass-
gebliche Initiative Eschers beschloss
die Tagsatzung 1804, nun endlich den
grossen wasserbaulichen Eingriff vor-
zunehmen. Sie setzte eine Kommis-
sion zur Leitung der Arbeit ein, der
neben Escher auch der Glarner Rats-
herr Konrad Schindler im Haltli
(1757-1841) sowie der Berner Archi-
tekt Johann Daniel Osterried (1768-
1839) angehorten. 1807 begannen die
Bauarbeiten, 1811 wurde das Kanal-
stiick zwischen Mollis und dem Wa-
lensee eroffnet, 1812 folgte der Ab-
schnitt zwischen Weesen und der Zie-
gelbriicke, 1815 war der Kanal bis
Giessen fertig gebaut, und seit 1816
fliesst die Linth in einer geraden Linie
durch das Benkner Ried nach Grynau.

Die Gelder fiir das Unternehmen
wurden in Form von unverzinslichen
Anteilscheinen, sogenannten Linth-
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aktien, im ganzen Land gesammelt,
wobei die unmittelbar betroffenen
Bauern, Schifffahrtsunternehmer und
Kantonsregierungen den Lowenanteil
bestritten. Aber auch im fernen Genf
wurde erfolgreich fiir die Linthkorrek-
tion geworben.

Den Menschen an der Linth konnte
geholfen werden, wenn die wilde

Glarner Linth in den Walensee umge-
leitet wiirde, um ihr Geroll, Kies und
Sand in dessen Tiefe zu deponieren,
anstatt es in der Ebene um Ziegel-
briicke abzulagern. Denn an dieser
kritischen Stelle war ein Riickstau der
Gewasser entstanden, der bis nach
Walenstadt verheerend war. Hans
Konrad Escher hatte die hydraulische
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Mit solchen Anteil-
scheinen wurde das
Korrektionsprojekt
vorfinanziert. «Linth-
aktien» galten im
ersten Drittel des

19. Jahrhunderts in
der Region auch als
Zahlungsmittel.

Sie konnten nach be-
endeter Korrektion
der Linthschatzungs-
kommission wieder
verkauft werden.



Hans Georg Stehlin
beaufsichtigte die
Finanzen des Linth-
werks.

Problematik bereits in den 1790er-
Jahren analysiert und sich wahrend
der Revolutionszeit nach 1798 auf na-
tionaler Ebene fiir Verbesserungen
eingesetzt. Fiir den Revolutiondr und
Aufklarer Escher, der sich intensiv mit
Immanuel Kant beschaftigt hatte,
stand ein neuer Umgang mit der Na-
tur und ihren Gefahren auf dem Pro-
gramm. Die Schweizer Nation hatte
ihren leidenden Mitbiirgerinnen und
Mitbiirgern an der Linth mit allen
Kraften zu helfen.

Experiment in

moderner Staatlichkeit

Das Projekt war lange vor der
Griindung des Bundesstaates ein Pro-
belauf fiir den nationalen Zusammen-
halt. Es war aber auch ein Experiment
in moderner Staatstdtigkeit, die der
biirgerlichen Offentlichkeit gegeniiber
eine Rechenschaftspflicht iibernahm.
Alle Aspekte des Unternehmens wur-
den in einem eigens geschaffenen
«Offiziellen Notizenblatt die Linthun-
ternehmung betreffend» regelmdssig
offentlich beschrieben. Escher berich-
tete den Geldgebern darin tiber den
Gang der Arbeiten und lieferte aus-
fithrliche Erkldrungen, wenn er wich-
tige Entscheide getroffen hatte. Ge-
stiitzt auf Paragraph 23 der Media-
tionsakte, stand die Linthkorrektion
symbolisch unter der Oberaufsicht
der «Bundesgewalt». 1810 besichtigte
eine Abordnung der Tagsatzung die
Baustelle, priifte die Geschdfte und
stellte den Verantwortlichen ein her-
vorragendes Zeugnis aus.

Faktisch war die von Schindler,
Osterried und Escher gebildete Linth-
kommission eine Art Exekutivorgan,
das tiber die Verwendung der Gelder
beim Bau weitgehend frei entscheiden
konnte, iiber bescheidene polizeiliche
Gewalt verfiigte und von den Kan-
tonsbehorden von Schwyz, Glarus
und St. Gallen unabhdngig war. Der

Escher wurde bald

Vorsitzende
«Linthprdsident» genannt. Der Auf-
sichtskommission wurde eine Finanz-
kommission beigeordnet, die unter
der Leitung des Baslers Hans Georg
Stehlin (1760-1832) den Bodenwert

schatzte, die Wertsteigerung der
Grundstiicke durch die Melioration
bestimmte und schliesslich die Liqui-
dation des Unternehmens koordi-
nierte. Die beiden ausfithrenden Gre-
mien verfiigten {iber weitreichende
Moglichkeiten, in das Privateigentum
einzugreifen.

Mit der Linthkorrektion entstand
neben den stark fragmentierten staat-
lichen Strukturen der Eidgenossen-
schaft eine neue Korperschaft, die in
all ihren Aspekten das liberale Staats-
verstandnis ausdriickte: Thr einziger
Zweck war die Forderung des Ge-
meinwohls, und sie stellte sich selbst
als Mittel zur Ausfiihrung dieses
Zweckes dar. Getragen wurde sie von
den Aktiondren, die sich freiwillig im
ganzen Land zu dem Projekt bekannt
hatten. In der Projektorganisation
spiegelte sich das Modell des Gesell-
schaftsvertrags, mit dem der freie
Wille von Einzelpersonen zu einem
kollektiven Willen vereint wurde.
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Einfluss auf die

Schweizer Verfassung

Die organisatorische Einmaligkeit
der Linthkorrektion ist weitgehend das
Vermdchtnis Hans Konrad Eschers. Er
hat sich bis zu seinem Tod in den
Dienst der Linthsache gestellt und war
so mithin ein Beamter ohne Staat. Das
Unternehmen wirkte bis in die Verfas-
sungsdiskussion von 1848 hinein und
fithrte dazu, dass sich der junge Bun-
desstaat im Artikel 21 seiner ersten
Verfassung das Recht nahm, «offentli-
che Werke» im Interesse der Eidgenos-
senschaft zu errichten. So deutlich
wie in der Schweiz ist das, was einer
der Griindervater des Liberalismus,
Adam Smith, in seiner Abhandlung
iiber den «Wohlstand der Nationen»
als dritte Staatsaufgabe bezeichnet
hat, nirgends auf der Welt verfas-
sungsrechtlich  verankert worden.
Namlich: «Solche offentlichen Anla-
gen und Einrichtungen aufzubauen
und zu unterhalten, die, obwohl sie
fiir ein grosses Gemeinwesen hochst
niitzlich sind, ihrer ganzen Natur nach
niemals einen Ertrag abwerfen, der
hoch genug fiir eine oder mehrere Pri-
vatpersonen sein kénnte, um die an-
fallenden Kosten zu decken, weshalb
man von ihnen nicht erwarten kann,
dass sie diese Aufgabe iibernehmen.»
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Wohlbehiitete Jugend

Dass Hans Konrad Eschers Lebens-
aufgabe ein hydrotechnisches Projekt
sein wiirde, war nicht vorauszusehen.
Escher wurde am 24. August 1767 in
eine grossbiirgerliche Ziircher Familie
hinein geboren. Seine Mutter, Anna
Dorothea Landolt, war die Tochter des
Biirgermeisters Hans Kaspar Landolt
(1702-1781), und sein Vater, Hans
Kaspar Escher (1729-1805), verfiligte
als Seidenfabrikant {iber zwei Seiden-
raupenzuchtbetriebe in Oberitalien,
war im Kreppflorgeschaft tdtig und
seit 1774 Mitglied des Grossen und
des Kleinen Rates. Diese Koordinaten
der elterlichen Welt garantierten Hans
Konrad eine wohlbehiitete Jugend.
Zwischen dem Schulbesuch, der Ka-
techismuslehre und dem Unterricht
durch einen Privatlehrer spielte er mit
anderen Knaben Soldatenspiele, kolo-
rierte Kupferstiche und studierte mit
wachsendem Interesse die Ziircher
Landschaft, die Schneeberge und die
Sterne. 1781 zeichnete er das Schloss
Kefikon, ein Landgut in der Ndhe von
Frauenfeld, wo der Vater seit 1777 Ge-
richtsherr war und wo die Familie je-
den Sommer mehrere Wochen ver-
brachte.

Nach dem Besuch der Lateinschule
trat Escher 1779 in die wenige Jahre
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Auf seiner Europareise
weilte Escher 1786
auch in Paris. Dort
beeindruckte den Auf-
kldarer und Philan-
thropen das Grab von
Jean-Jacques Rous-
seau (1712-1778)
ganz besonders.



zuvor gegriindete «Kunstschule» ein.
Hier legte man grosses Gewicht auf
Geometrie und Mathematik, was
Eschers Neigungen besser entsprach.
Bereits 1782 trat er in die vaterliche
Florfabrik ein, wo er jeweils morgens
leichte Schreibarbeiten tiibernahm.
Nachmittags traf er sich oft mit sei-
nem Schulfreund Johann Heinrich La-
vater (1768-1819), dem Sohn des
Physiognomen, und studierte mit ihm
die vaterliche Portrdtsammlung. Mit
grossziigiger finanzieller Unterstiit-
zung durch den Vater begab sich
Escher im Herbst 1786 auf eine ausge-
dehnte Europareise. Er bereiste die
absolutistischen Konigreiche Oster-
reich und Frankreich, die konstitutio-
nelle Monarchie England und die
deutschen Lander.

Eschers Studienjahre

Im Sommersemester 1787 schrieb
er sich an der Universitdt Gottingen
unter anderem auch bei Georg Chris-
toph Lichtenberg (1742-1799) ein
und studierte zwei Semester lang
Technologie, Experimentalphysik,
Philosophie, Staatslehre und Polizei-
wissenschaft. Die Vorlesungen Lich-
tenbergs und jene von August Ludwig
Schlozer (1735-1809) zur Statistik,
die er ebenfalls verfolgte, gefielen ihm
dabei am besten. Bald wurde er durch
seinen Freund Lavater in die Schwei-
zer Landsmannschaft eingefiihrt, zu
der unter anderen auch der Aarauer
Albrecht Rengger (1764-1835) und
Paul Usteri (1768-1831) aus Ziirich
gehorten.

Die Schweizer Studenten hatten
sich einen Privatkurs in Deutscher
Sprache, Rhetorik und schriftlichem
Ausdruck organisiert, in dessen Rah-
men sie probehalber {iber alle mdogli-
chen Gegenstinde stritten. Dabei
dachten sie auch laut iiber die politi-
schen Verhdltnisse in der Schweiz
und iber deren Verbesserung nach.

Im Frihjahr 1788 machte sich
Escher mit einem beinahe ausgereif-
ten «politischen Glaubenssystem» auf
nach Wien, Rom und Neapel. Im Sep-
tember traf er wieder in Ziirich ein
und kniipfte zundchst wieder an das
standesgemdsse Leben an, das er vor
seiner Reise gepflegt hatte. Er begab
sich auf Brautschau, verliebte sich in
Regula von Orelli (1768-1832), und
die beiden heirateten im Herbst 1789.
Die Ehe, der neun Kinder entspran-
gen, war freilich schwierig, da sich
Escher weniger um die gesellschaft-
lichen Reprdsentationspflichten in
Zirich kiimmerte, als es seiner Frau
lieb gewesen wadre. Mit dem Ausbruch
der Franzosischen Revolution nahm
er stattdessen eine immer Kkritischere
Haltung gegeniiber der stddtischen
Obrigkeit ein.

Nicht das Volk,

die Landesvater sind schuld

1791 trat Escher in die Helvetische
Gesellschaft ein und horte in diesem
Kreis wichtiger Schweizer Aufkldrer
erstmals von der Not an der Linth. Sie
war fiir ihn ein deutliches Zeichen
dafiir, dass die Regierungsform der
Alten Eidgenossenschaft ausgedient
hatte. 1797 publizierte er in der Zeit-
schrift «<Humaniora» einen viel gelese-
nen Artikel «iiber einige Bergtdler der
ostlichen Schweiz», in dem er die Ver-
hdltnisse an der Linth genau schil-
derte und Losungsmoglichkeiten fiir
das Problem darstellte. Schuld an der
katastrophalen Lage sei nicht die lo-
kale Bevolkerung selbst, wie immer
wieder behauptet werde, vielmehr
treffe die Schuld die Regierungen der
betroffenen Kantone und die Tagsat-
zung - im Sprachgebrauch der Zeit
also die «Landesvdter», zu denen er
sich selbst auch zdhlte.

Als wenig spater die Revolution die
Schweiz erreichte, gehorte der so ge-
stimmte Escher zur kleinen Gruppe
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politischer Aufklarer, die der Vernunft
an die Macht verhelfen wollten.
Escher wurde im Februar 1798 in den
Ziircher Verfassungsrat gewdhlt und
erfand zur Aufkldarung der Bevolke-
rung tiber die Ziircher Regierungsge-
schafte das Amtsblatt. Zugleich griin-
dete er mit Paul Usteri die Zeitung
«Schweizerischer Republikaner», die
das nationale Geschehen verfolgte.
Am 1. April 1798 wahlten ihn die Ziir-
cher als einzigen Vertreter des alten
Stadtbiirgertums in den Grossen Rat
der Helvetischen Republik.

Zu Beginn seiner Tdtigkeit auf der
nationalen Biihne konnte Escher ei-
nige Erfolge verbuchen. So pragte er
die neue Kantonseinteilung massgeb-
lich, wobei ihm die hervorragende
Kenntnis der Schweizer Topografie
half, die er sich auf zahlreichen Wan-
derungen angeeignet hatte. Es gelang
ihm auch, den Ziircher Staatsschatz
durch geschickte Diplomatie vor den
Franzosen zu retten und ihn der Hel-
vetische  Staatskasse zuzufiihren.
Aber die Parlamentsarbeit gefiel ihm
nicht. Das Wasserbaugesetz, fiir das
er sich vehement einsetzte, kam nicht
vom Fleck. Enttauscht stellte Escher
fest, dass in der Politik nicht immer
nach Massgabe der Vernunft, sondern
mehr nach personlichen Interessen
gehandelt werde. Und dieses Spiel be-
herrschte er schlecht. Er geriet zuneh-
mend zwischen die Fronten, wurde
voriibergehend in einer der vielen Ad-
ministrationen, die sich nun rasch ab-
wechselten, zum Kriegsminister er-
nannt und zog sich 1803 aus dem po-
litischen Leben zuriick. «Lieber will
ich also Eure Siimpfe abgraben, als
hier regieren!», schrieb er 1804 an
Pfarrer Johann Rudolf Steinmiiller
nach Obstalden.

Zwar bemiihte er sich seit 1803 als
Ziircher Erziehungsrat um die Verbes-
serung des Schulwesens. Aber erst
1814 {ibernahm er erneut politische
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Mandate im Ziircher Grossrat und im
Kleinen Rat und vermittelte in der Zeit
auch im Auftrag des eidgendssischen
Landammanns bei den Unruhen in
Sargans. Die Tatigkeit als Naturfor-
scher und die Praxis des Ingenieurs
scheinen ihm besser zugesagt zu ha-
ben als die Politik.

Staatswissenschafter,

Kiinstler, Geologe

Nach 1803 hielt Escher, wie bereits
in den 1790er-Jahren, staatswissen-
schaftliche Vorlesungen an dem von
ihm gestifteten Politischen Institut in
Ziirich. Durch seine exakten Beobach-
tungen der Gesteinsformationen leis-
tete er einen wesentlichen Beitrag zur
Geologie der Schweiz. Seine For-
schungsresultate hielt er in Reisebe-
richten, den «Fragmenten tiiber die
Naturgeschichte Helvetiens», und in
tiber 900 gezeichneten und aquarel-
lierten Gebirgsansichten und Panora-
men fest. Wegen seiner Tatigkeit an
der Linth wurde Escher auch fiir an-
dere Flussbauprojekte angefragt. 1811
besichtigte er im Auftrag der Berner
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Eine oft reproduzierte
Hlustration zeigt die
Kutsche eines franzo-
sischen Kommissdrs
bei der Beschlagnah-
mung des Ziircher
Staatsschatzes. Der
dargestellte Sachver-
halt entspricht nicht
den historischen Tat-
sachen. Escher per-
sonlich brachte den
Staatsschatz nach
Aarau, in die Kasse
der Helvetischen Re-
publik.
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Regierung das Seeland im Hinblick
auf eine Korrektion der Zihl und der
Aare. Auch mit der Glatt und dem
Rhein beschdftigte er sich. 1818 stu-
dierte er die Verhaltnisse im Val de Ba-
gnes, wo ein Eissturz des Giétrozglet-
schers zur Bildung eines Sees gefiihrt
hatte, dessen plotzliche Entleerung 44
Menschen das Leben kostete. Neben
dieser hydrotechnischen Expertise be-
schaftigte sich Escher unter dem Ein-
druck der schweren Hungersnot von
1816/17 auch mit Fragen der Volks-
erndhrung und der Agrarmodernisie-
rung.

Escher starb nach langerem Leiden
am 9. Mdrz 1823 in Ziirich. Postum
verlieh ihm die Tagsatzung im Juni
1823 den erblichen Ehrentitel «von
der Linth» und bezeichnete 1832 den
Molliserkanal als Escherkanal. Sein
Sohn Arnold (1807-1872) machte
sich als ETH-Professor fiir Geologie ei-
nen Namen. Und sein Enkel Arnold
Biirkli (1833-1894), der Sohn seiner
Tochter Anna Dorothea (1791-1854),
gestaltete in der zweiten Halfte des
19. Jahrhunderts die Ziircher Quaian-
lagen neu.

Eschers Vermachtnis:

Mit der Natur arbeiten

Zu Beginn des 19. Jahrhunderts be-
fand sich die Linthregion in einer tie-
fen Krise. Nicht nur der Sumpf am
See, sondern auch der Zweite Koali-
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tionskrieg und ein unerhorter wirt-
schaftlicher Konjunktureinbruch fiihr-
ten zu grossem Elend. Kaum jemand
glaubte daran, mit der Umleitung der
Glarner Linth von Mollis entlang
des Kerenzerberges in den Walensee
konne der Pegel des Walensees ge-
senkt und die stete Naturgefahr in der
Region beseitigt werden. Die Besitzer
der versumpften Wiesen verdienten
mit dem Anbau von Riedstroh tiber-
dies gutes Geld.

Escher entwarf in diesem ungiinsti-
gen Umfeld ein dynamisches Modell
des Umgangs mit der Natur. Thm
schwebten zwar zwei schnurgerade
Kanadle vor, die von Mollis ins «Gdsi»
und von Weesen nach Schmerikon
fiihren sollten, aber ihm fehlten die
Mittel, um diese Vision umzusetzen.
Stattdessen beschrdnkte er sich da-
rauf, dem Fluss die neue Richtung
vorzugeben und tberliess die endgiil-
tige Ausgestaltung des Kanalsystems
der Wasserkraft selbst. Leitgedanke
war also, mit der Natur zu bauen und
nicht gegen sie. Schon in der Grund-
idee des Eingriffs sah Escher dieses
Prinzip verwirklicht: Das Geroll und
die Steine aus dem Glarnerland stell-
ten den Kern des Problems dar, und
der Walensee bot die Losung. Es ent-
sprach Eschers tiefer Uberzeugung,
dass Gott die Natur so eingerichtet
hatte, dass fiir jedes Problem eine L6-
sung bereitlag. Es war freilich der Ver-
nunft des Menschen iibertragen, diese
Zusammenhange zu entdecken.

Bauen mit der Natur hiess auch,
dass zwei konkrete Schwierigkeiten
beim Kanalbau tberwunden werden
mussten. Zum einen gab es im frithen
19. Jahrhundert keine motorisierten
Bagger. Der ganze Aushub und das
gesamte Baumaterial mussten von
Hand oder in Pferdewagen transpor-
tiert werden, was auf dem sumpfigen
Untergrund dusserst miihsam war.
Zum anderen fehlten die technischen
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Moglichkeiten, um die Baustellen vor-
iibergehend trocken zu legen. Man
konnte die Linth nicht abstellen, die
Kandle bauen, und anschliessend -
bildlich gesprochen - den Hahn wie-
der offnen. Die Naturgewalten waren
standig prdsent. Diese Schwierigkei-
ten stellten sich selbstverstandlich
nicht nur an der Linth. Daher ent-
wickelte die Hydrotechnik zahlreiche
Tricks und Kniffe, um sie zu tiberwin-
den. Es gehorte zum Standardreper-
toire der Wasserbaukunst, die Kraft
des Flusses sowohl fiir den Aushub,
als auch fiir den Transport von Erd-
reich zu nutzen. Diese Techniken, zu
denen auch die besonders elegante
Methode des «Faschinenlegens» ge-
hort, waren in der Schweiz aber noch
kaum bekannt.

Der Fluss korrigiert sich selbst

1807 wurde der badische Wasser-
bauexperte Johann Gottfried Tulla
(1770-1828) an die Linth eingeladen.
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Er berechnete die technischen Grund-
lagen fiir den Kanalbau und brachte
Gehilfen mit, die den Arbeitern vor
Ort das Herstellen und Einlegen der
«Faschinen» beibrachten. Diese Biin-
del aus biegsamen Ruten, die bis zu
sechs Meter lang waren, wurden ins-
besondere in der Gegend um die Zie-
gelbriicke schrdg und entgegen der
Fliessrichtung in die Linth gelegt. Sie
drangten den Wasserlauf in dem pro-
jektierten Kanalbett zusammen. Da-
durch erhohte sich die Fliessge-
schwindigkeit, und der Fluss grub
sich nach und nach tiefer in den Bo-
den ein. Links und rechts des Haupt-
laufes, zwischen den «Faschinen»,
wurde das Wasser gebremst und
setzte Kies und Sand ab. So entstand
allmdhlich ein festes Ufer. Mit den Ru-
ten wurde die Linth dazu gezwungen,
sich selbst zu korrigieren.

Zeit der Riickschlage

fiir das Linthwerk

Bis die Idee der Selbstregulierung
der Linth ihre Wirkung entfalten
konnte, brauchte es Zeit. Und solange
das Kanalsystem unfertig war, richte-
ten die regelmdssig auftretenden
Hochwasser grosse Schdaden an. Be-
reits kurz nach Baubeginn trat ein
Jahrhunderthochwasser ein, das alle
bereits am Escherkanal geleisteten
Erdbewegungen wieder einebnete.
Escher berichtete im Dezember 1809
iiber ein zweites Hochwasser, das ein
schwerer Riickschlag fiir das Linth-
werk war. Voller Zweckoptimismus
betonte er aber, der Pegel sei nach der
Flut auf eine Tiefe abgesunken, die

Panorama der oberen
Linthebene mit dem
Molliserkanal. Escher
zeichnete dieses Bild
1816. Der seit 1811
begradigte und einge-
ddmmte Fluss schwebt
fast drohend iiber der
Ebene.

Johann Gottfried
Tulla, der grossherzog-
lich badische Experte,
definierte 1807 die
technischen Dimensio-
nen der Linthkorrek-
tion.



Ansicht des Bldsthofs
um 1824. Der Bauern-
hof war unter der
Leitung H. K. Eschers
zu einem Musterbe-
trieb umgewandelt
worden, auf dem die
neuen Anbaumetho-
den der Agrarreform
zur Anwendung ka-

mer.

seit 40 Jahren niemand beobachtet
habe. Viele Sandbanke waren aus
dem kiinftigen Kanalbett in die ge-
planten Uferzonen umgeschichtet
worden, und die Linth hatte sich
wunschgemadss vertieft.

Im Winter 1809/10, zweieinhalb
Jahre nach dem ersten Spatenstich,
begann man in der Linthebene lang-
sam daran zu glauben, dass das
Linthwerk seinen Zweck erfiillen
wiirde. Escher schrieb erleichtert:
«Bey diesen auffallenden Wirkungen
des zur Mitwirkung an seiner eigenen
Verbesserung gezwungenen Stroms,
sieht nun jedermann ein, dass selbst
die Beschddigungen [...] unbedeu-
tende Kleinigkeiten gegen die Vor-
theile sind, welche besonders die
durch dieses grosse Wasser bewirkte
Vertiefung des neuen Linthbettes [...]
hervorbrachte.» Allerdings war die Ar-
beit mit den «Faschinen» teurer ge-
worden als geplant. Aus diesem
Grund, und auf Drangen der Schiff-
leute hin, wich man 1810 vom ur-
springlichen Bauplan ab. Anstatt
zwischen Giessen und Grynau das be-
stehende Flussbett zu befestigen,
wurde im unteren Abschnitt nun ein
neuer Kanal in gerader Linie abge-
steckt.

Aussere und innere Natur

So wie die Linth unter kundiger
Anleitung der Ingenieure aus sich
selbst einen gezdhmten Fluss machte,
sollte der Mensch nach den Prinzi-
pien der aufgeklarten Padagogik seine
Vernunft auf sich selbst anwenden
und sich zu einem sittlichen Wesen
bilden. Auf den Baustellen am Fluss
sollten nicht nur die Krafte des Was-
sers, sondern auch die inneren Natur-
triebe der Arbeiter in geregelte Bah-
nen gelenkt werden. Fiir Konrad
Escher war diese Parallele zwischen
der Korrektion der dusseren Natur
und der Arbeit an der inneren Natur
des Menschen ein wichtiges Anliegen.
Er habe an der Linth die Erfahrung ge-
macht, schrieb er 1818 an den Berner
Pddagogen Philipp Emmanuel von
Fellenberg (1771-1844), dass selbst
ungeiibte, erwachsene Madnner zu
guten Wasserbauern «umgeschaffen»
werden konnten. Dazu wurde die Ar-
beit in einem leistungsorientierten
System organisiert, das den besten
Gruppen die lukrativsten Aufgaben
zuteilte. Die Linthkorrektion habe,
das war Escher wichtig, nicht nur
durch die Entsumpfung des Bodens
eine wohltatige Wirkung entfaltet,
sondern auch dadurch, «dass mehrere
Hunderte von Mannern, dem elenden
Spinnstuhl entzogen, zu Schaufel und
Karren tibergingen, und so daran ge-
wohnt wurden, dass sie nun als kraf-
tige Mdnner ihren wiedergewonnenen
Boden meist gut bearbeiten».

Erziehung

im Sinne der Aufklarung

Es war ganz im Sinne Eschers, als
der Pfarrer Melchior Schuler (1779-
1859) die Schaffung einer Glarner Ge-
meinniitzigen Gesellschaft anregte.
Seine Schrift {iber «die unglaubliche
Grosse des Elends im Schosse unseres
Vaterlandes» war als Spendenaufruf
formuliert, der bis in die schweizeri-
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sche Exilgemeinde in Russland gehort
wurde und sogar den russischen Za-
ren Alexander zu einer Spende von
100 000 Rubel veranlasste. Ein Teil des
Geldes wurde fiir das Projekt einer Ar-
menerziehungsanstalt verwendet, die
unter dem Namen «Linthkolonie»
1819 ihren Betrieb aufnahm. Ur-

spriinglich war geplant, auf dem
durch die Linthkorrektion gewonnen
Neuland eine Mustersiedlung fiir ver-

armte Familien einzurichten. Reali-
siert wurde dann freilich nur eine
landwirtschaftliche Schule fiir Kna-
ben, an der die padagogischen Prinzi-
pien Heinrich Pestalozzis (1746-
1827) zur Anwendung kamen. Von
besonderer Bedeutung war dabei das
Ziel, btirgerliche Individuen heranzu-
ziehen, die sich selbst behaupten
konnten und politisch, 6konomisch
und moralisch unabhangig waren.

Ansicht der Armener-
ziehungsanstalt Linth-
kolonie um 1831.
Urspriinglich war an
der Stelle eine Reform-
siedlung geplant, in
der ganze Familien
neue Hofe aufbauen
sollten. Es fanden
sich aber nicht genug
Siedlerinnen und
Siedler fiir das
Projekt.

Chronik Hans Konrad Escher

1767 24. August: Geburt in Zirich

1787 Studium der Technologie, Experimentalphysik, Philosophie,
Staatslehre und Polizeiwissenschaft in Gottingen

1789 Heirat mit Regula von Orelli

1798 Mitglied des Helvetischen Grossen Rats, dessen Prdsident

1799 Griindung der Zeitung «Schweizerischer Republikaner» mit
Paul Usteri (1768-1831)

1802 Mitglied des Kleinen Rats der Helvetischen Republik,
Kriegsminister

1803 Erziehungsrat des Kantons Ziirich, zieht sich aus allen
anderen politischen Verpflichtungen zuriick, widmet sich
der Geologie

1804 Technischer Leiter der Linthkorrektion, Baubeginn 1807

1807 Lehrer am von ihm gegriindeten Politischen Institut in Ziirich

1814 Mitglied des Kleinen Rats des Kantons Ziirich (Staatsrat)

1814 Eidgendssischer Vermittler bei den Sarganser Unruhen

1823 9. Mdrz: Tod in Ziirich
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Blick von Bad Ragaz
in Richtung Sargans
um 1830. Salomon
Hegner bereiste 1818
gemeinsam mit Escher
und Pestalozzi im
Auftrag der Tagsat-
zung das Gebiet,

um die Gefahr eines
Durchbruchs des
Rheins in das Seeztal
und weiter in den
Walensee zu unter-
suchen.

Die Generalstabsingenieure:

Salomon Hegner

und Heinrich Pestalozzi

Mit dem Bundesvertrag von 1815
fiilhrten die Siegermdchte der Koali-
tionskriege auch in der Schweiz
staatsrechtlich weitgehend wieder die
Verhdltnisse des 18. Jahrhunderts ein.

Militar als Vorreiter

der nationalen Verwaltung

Im militdrischen Bereich hingegen
erfolgte eine Modernisierung und Pro-
fessionalisierung. Das eidgendssische
Militarreglement von 1807 trat 1817 in
liberarbeiteter Fassung in Kraft und
regelte in prazedenzloser Klarheit die
Ausriistung und Ausbildung der kan-
tonalen Truppenteile durch eine
fortan stdndig bestehende, zentrale
«Militdraufsichtskommission». Diese
umfasste den Generalquartiermeister,
einen Artillerieinspektor, einen «Com-

missaire général des guerres» und ver-
fligte {iber einen eidgendssischen
Kriegssekretdr. Das Projekt einer zen-
tralen Offiziersschule wurde 1819 in
Thun realisiert. Zur Finanzierung des
Militarwesens war im dritten Paragra-
phen des Bundesvertrags von 1815
eine standige Kriegskasse vorgesehen,
die aus Aussenzollen auf Luxusgiitern
gespeist werden sollte.

Fiir die sukzessive Einigung der
Eidgenossenschaft zum Bundesstaat
war der Aufbau einer Militdrorgani-
sation von zentraler Bedeutung. Hier
entstand eine Handlungseinheit, die
in zunehmendem Masse als Verkor-
perung der Schweizer Nation inter-
pretiert werden konnte. Das Schwei-
zerkreuz, das von General Niklaus
Franz von Bachmann (1740-1831) be-
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reits in der Mediationszeit als Feldzei-
chen eingefiihrt worden war, wurde
bald zum Nationalsymbol. Aber nicht
nur als Gegenstand kollektiver Identi-
fikation, sondern auch als Verwal-
tungsstelle hat das Militarwesen die
Entwicklung gesamteidgendssischer
Staatlichkeit in der ersten Halfte des
19. Jahrhunderts wesentlich gepragt.
Die einzige zivile Amtsstelle des Bun-
des blieb bis 1848 die Kanzlei der Tag-
satzung mit dem Kanzler, dem Staats-
schreiber und dem Archivar.

Rolle des Generalstabs

im Ingenieurwesen

Die Militarverwaltung war dagegen
viel dynamischer und wuchs bald an.
Besonders bei den Genie-, respektive
den Pioniertruppen wurde zusatz-
liches Personal in der Form von eid-
genossischen Offizieren in Dienst ge-
nommen. Mit der Kriegskasse bestand
zudem eine ausbaufdhige Moglichkeit
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zur Finanzierung dieser militdrischen
Beamten. Nicht zu Unrecht sind im
Generalstab die Anfdnge eines blei-
benden Regierungsorgans und im eid-
genossischen Kriegsfonds die ersten
Bundesfinanzen gesehen worden.

Innerhalb dieses verwaltungstech-
nischen Ubungsfelds wurden nicht
nur genuin militarische Fragen ver-
handelt, sondern es mussten bei-
spielsweise auch bei der Rechnungs-
fiihrung und -kontrolle Losungen ge-
funden werden, die spater auf die
Zivilverwaltung tibertragen werden
konnten. Besonders aktiv war der Ge-
neralstab in der Kartografie und im
Festungsbau. Dies machte ihn in den
Jahren vor 1848 zum wichtigsten
bundesstaatlichen Akteur im Bereich
des Ingenieurwesens. Einige Linthin-
genieure standen in besonders engem
Bezug zum Generalstab. Zu ihnen
gehorten Salomon Hegner und Hein-
rich Pestalozzi.



Salomon Hegner

Der Vorschlag fiir ein
Denkmal zeigt Escher
als Ingenieur-Philoso-
phen vor einer gebdn-
digten Landschaft.
Realisiert wurde aber
eine Gedenktafel bei
Ziegelbriicke.

Salomon Hegner (1789-1869)

Zum Zeitpunkt seines Todes hatte
Hans Konrad Escher eine beachtliche
Bertthmtheit erlangt, so dass die
Liicke, die er hinterliess, stark wahr-
genommen wurde. Hans Georg Steh-

lin (1760-1832), der die Finanzen des
Linthwerks beaufsichtigte, sprach von
einem dreifachen Verlust, da Escher
sowohl die technische Leitung inne-
hatte als auch das Rechnungswesen
fiihrte und insbesondere zwischen
den politischen Entscheidungstragern
in Glarus, St. Gallen und Schwyz stets
erfolgreich zu vermitteln vermochte.

Stehlin, selbst ein Basler, gewich-
tete die diplomatischen Fdhigkeiten
am stdrksten und schlug dem Berner
Tagsatzungsprdsidenten Niklaus Ru-
dolf von Wattenwyl (1760-1832) vor,
einen Ziircher Politiker als Nachfolger
Eschers zu bestimmen. Die Wahl fiel
auf Staatsrat Johann Jakob Hirzel
(1770-1829). Fiir die administrativen
Arbeiten, die Escher selbst erledigt
hatte, stand mit Walter Hauser (1777-
1850) ein kompetenter Linthsekretdr
zur Verfiigung.

Bereits vor Eschers Tod hatte die
Tagsatzung beschlossen, zur Verwal-
tung der nun weitgehend vollendeten
Anlage eine standige «Linthwasser-
baupolizeikommission» zu bilden, die
Escher prasidieren, und der Salomon
Hegner aus Winterthur als techni-
sches Mitglied angehoren sollte. Am
14. August 1823 wadhlte die Tagsat-
zung Hirzel und Hegner sowie Rats-
herr Konrad Schindler im Haltli
(1757-1841) von Glarus, alt-Sackel-
meister Nazar Reichlin (1779-1854)
von Schwyz und den Kantonsrat und
Kreisammann Ignaz Gmir (1775-
1848) von Schéanis zu Mitgliedern des
neuen Leitungsgremiums.

Hegner hatte schon mehrmals mit
Escher zusammengearbeitet. Er kam
am 22. November 1789 als Sohn des
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Schultheissen Salomon Hegner in
Winterthur zu Welt. Von 1804 bis
1806 arbeitete er unter der Leitung
des Hofrats Johann Sebastian von
Clais (1742-1809) in der koniglichen
Saline Dieuze in Frankreich. Nach
Studien der Chemie und des Inge-
nieurwesens an der Pariser «Ecole Po-
lytechnique» und an der «Ecole des
Ponts et Chaussées» begab er sich
nach Bayern, wo ihm 1811 die Stelle
eines Salinenrates angeboten wurde.
Er zog es jedoch vor, nach Winterthur
zurtickzukehren. 1816 heiratete er Su-
sanne Clais, die Tochter seines ehe-
maligen Arbeitgebers, und erhielt im
gleichen Jahr vom Zircher Regie-
rungsrat die fiir ihn neu geschaffene
Stelle eines kantonalen Inspektors fiir
den Strassen- und Wasserbau. Ein
Strasseninspektorat hatte zwar bereits
im ausgehenden 18. Jahrhundert be-
standen, es war aber nicht kontinuier-
lich besetzt gewesen.

Der Plan seines Schwiegervaters,
ihn zu seinem Nachfolger in der Sali-
nenleitung in Dieuze zu machen, zer-
schlug sich ebenso wie dessen Ab-
sicht, gemeinsam mit Hegner in Elgg
eine Fabrik zur Herstellung von eng-
lischem Stahl, Kunstéfen, Ndapfen
und Steingutwaren aufzubauen. Zwar
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erteilte der Ziircher Regierungsrat
hierzu 1805 eine Bewilligung, aber es
war nicht geniigend Startkapital vor-
handen.

Unterwegs

in der ganzen Schweiz

Als Ziircher Strassen- und Wasser-
bauinspektor beschaftigte sich Heg-
ner mit Korrektionsplanen fiir die
Glatt, deren Entwiirfe weitgehend von
Escher stammten. Und auch am
Rhein kamen die beiden Fachleute zu-
sammen. 1817 setzte die Tagsatzung
eine Expertenkommission ein, die bei
Sargans untersuchen sollte, wie gross
die Gefahr eines Durchbruchs des
Rheins in das Seeztal und weiter in
den Walensee sei. Gemeinsam mit
Escher und Pestalozzi bereiste Hegner
das Gebiet im Friihling 1818. In ihrem
Bericht empfahl die Kommission ei-
nen wasserbaulichen Eingriff, da die
Wasserscheide nur wenige Meter
hoch sei und mit einer weiteren Fluss-
betterhohung des Alpenrheins mit
Geschiebe aus der Landquart zu rech-
nen sei. In den 1820er-Jahren erstellte
Hegner im Auftrag Berns ein Gutach-
ten tber die Korrektion der Aare.
Nach dem Hochwasser von 1834, das
im Kanton Graubilinden, im Tessin
und auch im Urnerland verheerende
Schdden angerichtet hatte, bereiste er
im Auftrag der Schweizerischen Ge-
meinniitzigen Gesellschaft die Kata-
strophengebiete, berichtete iiber das
Ausmass der Schdden und gab Emp-
fehlungen zur zweckmadssigsten Ver-
wendung der Spendengelder, die in
der ganzen Schweiz gesammelt wur-
den.

1831 trat Hegner von seinem Ziir-
cher Amt zurtiick, und 1836 beendete
er auch sein Engagement fiir die
Linthkommission. 1838 bis 1841 pro-
jektierte und leitete er die Vermes-
sungsarbeiten fiir die Nordbahn zwi-
schen Basel und Ziirich. Hegner war

Der Glarner Ratsherr
Konrad Schindler im
Haltli aus Mollis hat
massgeblich an der
Linthkorrektion mit-
gewirkt.



Den Eisenbahn-
ingenieuren schlug

in der Friihzeit des
neuen Verkehrsmittels
oft grosses Misstrauen
entgegen. Die Karika-
tur von 1845 stellt

sie als riicksichtslose
Agenten des Fort-
schritts dar.

Gifenbabnvermefiung.

Der Diditer: ,Uber mein Herr, jo Jdikenswerth
mir bic €hre Jhres Befudes ijt, jo muf i dod
gejtehen, dap id)y bie bjidt hatie, aud) beule,
nad) Beenbigung meiner gewodhnliden Angzahl
Betje, port in bdem Bette zu jdlafen.”

Der Geometer: ,Herr, {Hlafen Ste, wo Sie wol-
fen odet mogen; aber merten Gie fid) diele offis

auch politisch und standespolitisch
aktiv: 1820 bis 1830 war er Mitglied
des Zircher Grossen Rates, und
1838-1839 prasidierte er die Gesell-
schaft Schweizer Ingenieure und Ar-
chitekten. Neben dieser Tatigkeit als
Zivilingenieur war Salomon Hegner
auch militdrisch engagiert.

Ewig unvollendetes Linthwerk

Noch vor seiner Wahl zum techni-
schen Leiter der Linthkorrektion wur-
de Salomon Hegner 1822 - gewisser-
massen als neutraler Experte — mit ei-
nem Gutachten tiber die Frage be-
traut, ob das Linthwerk als vollendet
gelten koénne. Die Angelegenheit war
sehr brisant, weil sie mit enormen fi-
nanziellen Konsequenzen fiir die Kan-
tone Glarus, Schwyz und St. Gallen
verbunden war. 1812 hatte die Tagsat-
zung ndamlich festgelegt, dass die Be-
sitzer der an die Kandle stossenden
Grundstiicke dereinst fiir den Unter-
halt der Bauwerke zu sorgen haben
wiirden. Solange das Bauwerk aber
offiziell noch nicht vollendet war, gin-
gen alle Unterhaltskosten zu Lasten

3ielle BVertiindigung: ,Im Nemender Cijens
bahun! Wer wgend cinen ber zur Vermejjung
notigen Piable, Pilode und Merficiden audh) nur
auf turge 3eit Gerauszieht, mup die fammilifen
Bermefjungstoften zohlen. Im Heaemen bet
Eifenbabhn! — Guien WUbend.”

der Linthunternehmung. Strittig war
vor allem die Frage, ob die noch aus-
stehenden Arbeiten fiir eine veran-
schlagte Summe von 58000 Franken
zur Bauphase oder bereits zur Unter-
haltsphase zu rechnen seien. Zu ih-
nen zahlte die Verlangerung des Mol-
liserkanals, die Sicherung des Wees-
nerkanals am Walenseeausfluss, die
Erstellung eines neuen Reckwegs am
Weesnerkanal, die vollstandige Besei-
tigung eines Felsenriffs bei der Ziegel-
bricke, Abzugsgraben im Schdniser
Sumpf, die Entfernung von Sandban-
ken im Benknerkanal und der Bau ei-
nes Sonderkanals fiir die Tuggener
Linth.

Hegner bezeichnete das Bauwerk
als soweit fertig, dass es den Kantonen
ibergeben werden konne, und die
Tagsatzung stimmte dem am 14. Au-
gust 1823 zu. Aber die faktische Uber-
gabe des Kanalsystems kam im Sinne
des Beschlusses nie zustande. Statt-
dessen entfaltete die Linthkommis-
sion in der Region eine beachtliche
Machtposition, und das Linthwerk ge-
wann im Laufe der Jahrzehnte durch
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die Gewohnheit der lokalen Rechts-
praxis eine eigene Rechtsnatur. Die ur-
spriinglich geplante Unterstellung des
Werks unter die Hoheit der Kantone
wurde vom Kanton Schwyz verzogert,
der den Ubergang in die Unterhalts-
periode zundchst rundweg ablehnte.
Die neuen Damme im sumpfigen Un-
tergrund der Tuggener und Reichen-
burger Riedwiesen sanken ein und
mussten mit grossem Aufwand stdn-
dig erhoht werden.

Erst 1828 wurden endlich die
bereits 1812 vorgesehenen Unterhalts-
genossenschaften gebildet, denen der
normale Unterhalt zufiel, wahrend
die Linthwasserbaupolizeikommis-
sion fiir ausserordentliche Arbeiten
sorgen sollte. Doch die Unterschei-
dung von ausserordentlichen Arbei-
ten und standigem Unterhalt spielte
sich nie richtig ein. Bei jedem Scha-
den war erneut abzukliren, in wessen
Zustandigkeitsbereich er fiel. Die An-
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lieger taten nur das Notigste, und die
Linthwasserbaupolizeikommission
verfiigte iiber zu wenig Geld, um
wichtige Ausbauten wirksam durch-
fithren zu konnen. Schon lange hatte
Glarus auf Mdngel am Escherkanal
aufmerksam gemacht.

Erneute Hochwassergefahr

Nach 1811 liess die Glarner Linth
das Ufer des Walensees im Bereich
des «Gasi» allmdhlich verlanden. Da-
durch verldngerte sich die Kanal-
strecke vom glarnerischen Netstal bis
zum See, und durch die Verlangerung
der Gesamtdistanz flachte das Gefalle
ab. Dies wiederum fiihrte zu einer
Verlangsamung der Fliessgeschwin-
digkeit, wodurch das Wasser an Kraft
verlor, um grossere Geschiebebrocken
zu transportieren. In der Folge er-
hohte sich das Flussbett allméahlich,
und 1830 stellte Hegner fest, dass eine
Erhohung der Ddmme unumgdnglich

Situation am «Kup-
fernkrumm», der
engsten Kurve des
Escherkanals, im
Jahre 1843. Zehn
Jahre zuvor hatte
Hegner den Bau von
Buhnen in Auftrag
gegeben. Das Sanie-
rungsprojekt wurde
dann von Alois
Negrelli und Richard
La Nicca fortgefiihrt.



Plan einer Fabrikan-
lage bei Niederurnen
von Linthsekretdr
Walter Hauser, 1833.
Die Nutzung der Was-
serkraft begann in
den 1830er-Jahren
auch die Linthverwal-
tung zu beschdftigen,
die tiber die Wasser-
rechte verfiigte.

war. Ausserdem schlug er vor, mit
quer zur Fliessrichtung stehenden
Spornen das Wasser gegen die Mitte
des Kanals hin zusammenzudrdngen
und zu beschleunigen, um eine Ero-
sion der Sohle und somit deren Ab-
senkung zu erreichen. Zwischen 1832
und 1837 wurden nach Hegners Vor-
gaben in Abstdnden von ca. 30 Me-
tern 114 Buhnen aus Stein gesetzt, de-
ren Kopfe mehr als zwei Meter iiber
die Vorldnder hinaus in das Nieder-
wassergerinne ragten. 78 Stiick der
aufwendigen Bauwerke wurden je-
doch im Oktober 1840 von einem
Hochwasser zerstort. 1841 kam es zu
zwei Dammbriichen.

Die Kraft

des Wassers richtig nutzen

Neben diesen Korrekturen beschéf-
tigte sich Hegner vor allem mit Fragen
der Wasserkraftnutzung. Bereits in
den 1830er-Jahren zeichnete sich ab,
dass die neue Hoheit {iber die kiinstli-
che Natur der Linth immer wieder
professionelles Wissen verlangte. Seit
dieser Zeit mechanisierten die Glarner
Fabrikanten ihre Textilindustrie und

entwickelten Interesse an der Wasser-
kraft. Die Linthwasserbaupolizeikom-
mission war fiir alle Gewdsser im
ndheren Einzugsgebiet der Kandle zu-
standig und musste deshalb jedes Ge-
such priifen. 1833 erstellte Salomon
Hegner ein Gutachten iiber die Nut-
zung des «Kleinlinthli» genannten Alt-
laufes und des Rautibaches im unte-
ren Glarnerland. Diese Untersuchung
sei notig geworden, weil immer mehr
Unternehmer Interesse an der «Eta-
blierung von Wasserwerken» bekun-
det hatten, hielt er fest. Er berechnete
das Gefdlle des Wasserlaufes, der be-
reits von einer Fabrik genutzt wurde.
Zwei weitere Werke waren in Pla-
nung, und am Rautibach wurde ein
Betrieb gebaut. Nun war zu kldren,
wie viele zusdtzliche Fabriken nach
erfolgter Ausfiihrung dieser Vorhaben
angetrieben werden konnten. Hegner
schlug eine Gesamtplanung vor, in
der fiir noch zu bauende Anlagen Ge-
fallestufen zu reservieren seien. Zu-
kunftsgerichtetes Denken war zum
neuen Standard geworden. Ausser-
dem ging es darum, die Wassernut-
zung so umzusetzen, dass fiir das
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Umland keine neue Uberschwem-
mungsgefahr entstand.

Immer wieder sollten die Linthinge-
nieure in den folgenden Jahrzehnten
mit der Berechnung des Potenzials
von Zufliissen der Linth beschaftigt
sein und jeweils gleichzeitig priifen,
wie sich der Bau von Wasserrddern
auf das Abflussverhalten auswirken
wiirde und welche Konsequenzen
sich fiir die Hochwassersicherheit der
Anlage ergdben. Schon Samuel Gui-
san hatte darauf hingewiesen, dass
Einbauten in die Wasserldaufe die
Hochwassergefahr erhohten, wenn sie
falsch ausgefiihrt seien. Auch Hans
Konrad Escher wies wiederholt auf
dieses Problem hin. So hielt er die vie-
len Mihlerdder, die in der Glatt stan-

Chronik Salomon Hegner

den, fiir die Hauptursache der Ver-
sumpfung des Glatttales. Hegner war
mit der Problematik vertraut und
wusste, dass eine staatliche Ordnung
der Wassernutzung unumgdnglich
war. Die Planung, die Berechnung und
die Vorwegnahme kiinftiger Entwick-
lungen unterstand immer mehr der
Verantwortung der technischen Ex-
perten, die im Zuge der Industriali-
sierung, der verkehrstechnischen Er-
schliessung sowie der Urbanisierung
der Linthebene das vormals wilde
Wasser unter Kontrolle zu halten hat-
ten. Als Vertreter der Staatsmacht
regulierten sie nicht nur die Fluss-
laufe, sondern regelten auch das
gesellschaftliche Leben in deren Um-
gebung.

Oberst im Generalstab und Kommandant der Genietruppen

Prasident der Gesellschaft Schweizerischer Ingenieure und

Architekten, Planaufnahmen fiir die Eisenbahngesellschaft

Leiter der Fortifikationsbauten in Basel, danach Riickzug ins

1789 22. November: Geburt in Winterthur

1804-1806 Unter Johann Sebastian Clais (1742-1809) in der Saline
Dieuze (Frankreich), danach Studium an der «Ecole des
Ponts et Chaussées», Paris

1816 Ziircher Strassen- und Wasserbauinspektor, Heirat mit
Susanne Clais

1820 Mitglied des Grossen Rats des Kantons Ziirich

1823-1836 Technischer Leiter des Linthwerks

1831 Riicktritt als Ziircher Strassen- und Wasserbauinspektor,

1838
Ziirich-Basel

1840-1846
Privatleben

1869
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27. April: Tod auf Schloss Eppishausen (Kanton Thurgau)



Heinrich Pestalozzi

Querprofil des Escher-
kanals, das Heinrich
Pestalozzi 1825 fiir die
Linthverwaltung er-
stellte. Das charakte-
ristische Doppelprofil
mit beidseitigen Vor-
landern gewdhrte bei
Niedrigwasser eine
hohe Fliessgeschwin-
digkeit und bot auch
bei Hochwasser genug
Abflussvolumen. Es
wurde an allen Kanal-
strecken des Linth-
werks angewendet.

Heinrich Pestalozzi (1790-1857)

Schon 1807, als die Arbeiten an der
Linthkorrektion begannen, war Hein-
rich Pestalozzi als Assistent und
Schiiler Johannes Fehrs in der Linth-
ebene mit Vermessungen beschaftigt.
Um Fehr entstand zu der Zeit eine Art
«kleines Polytechnikum» (so der
Astronom und Wissenschaftshistori-

ker Rudolf Wolf), wo Zoglinge aus der
stadtischen Oberschicht in den ver-
schiedenen Gebieten der reinen und
angewandten Mathematik ausgebil-
det wurden.

Gut vernetzt

in der Zircher Gesellschaft

Pestalozzi war im Ziircher Esta-
blishment gut vernetzt. 1815 wurde
die noch auf das 18. Jahrhundert
zurlickgehende Ziircher «Mathema-
tisch-Militarische Gesellschaft» wie-
der ins Leben gerufen, in der neben
Fehr so illustre Personlichkeiten wie
Generalquartiermeister Konrad Fins-
ler (1765-1839), Forstinspektor Cas-
par Hirzel (1756-1841), der gelernte
Feinmechaniker und Zeugherr David
Breitinger (1763-1834) und Hans Kon-
rad Escher regelmdssig zusammen-
trafen. Von 1817 an war Pestalozzi
auch in diesem Kreis anwesend, in
welchem die Fortschritte der Linth-
korrektion aufmerksam verfolgt wur-
den. Er blieb dem Linthwerk sein Le-
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ben lang verbunden. 1852 publizierte
er eine Abhandlung {iber «Das
Linthwerk in hydrotechnischer Bezie-
hung», die als Beilage zu Johann
Jakob Hottingers (1783-1860) Escher-
Biografie erschien.

Geboren wurde der Ingenieur
Heinrich Pestalozzi am 25. September
1790 in Ziirich als Sohn des Politikers,
Wissenschafters und Kaufmanns Jo-
hann Jakob Pestalozzi (1749-1831).
Mit dem beriihmten Padagogen glei-
chen Namens war er nicht verwandt.
Pestalozzi besuchte David Breitingers
(1737-1817) Unterricht an der «Kunst-
schule», kam dann zu Fehr, und betei-
ligte sich 1809 an der Triangulation
der Ostschweiz, die Generalquartier-
meister Finsler in Gang gebracht
hatte. Bei der Grenzbesetzung gegen
Osterreich und Bayern hatte sich
namlich herausgestellt, dass niemand
iiber den exakten Grenzverlauf Be-
scheid wusste.

Pestalozzis Hauptinteresse galt der
Kartografie. Nachdem er sein techni-
sches Wissen 1815 in Paris vertieft
hatte, wurde er von Finsler 1816 dem
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Generalstab als Geniehauptmann zu-
gefithrt. Schon von 1811 bis 1814
nahm Pestalozzi im Appenzellerland
kartografische ~Vermessungen vor.
1817 regte er in der Ziircher «Mathe-
matisch-Militdrischen  Gesellschaft»
die Herstellung einer Ziircher Kan-
tonskarte an. Doch die zundchst mit
viel Engagement aufgenommene Idee
versandete. 1819 setzte er dann im
Auftrag des Generalstabs seine Trian-
gulationsmessungen so weit fort, bis
sein Netz an Berner und Basler Arbei-
ten angeschlossen war. 1822 nahm er
Vermessungen im Waadtland vor, die
Vorarbeiten fiir die spater unter der
Leitung von Guillaume-Henri Dufour
(1787-1875) erstellte Schweizerkarte
waren. 1826 wurde Pestalozzi zum
Oberstleutnant im eidgendssischen
Generalstab ernannt. 1832 und noch
einmal 1833 nahm er in Bern an zwei
Konferenzen teil, an denen ein illus-
trer Kreis fiihrender Militdrs und Wis-
senschafter die Grundlagen der karto-
grafischen Vermessung der Schweiz
gelegt hatte. 1837 trat er aus dem Ge-
neralstab aus.
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1823 bereiste Pesta-
lozzi die unter dem
Tessiner Staatsrat
Giulio Pocobelli eben
fertiggestellte «Kom-
merzialstrasse» iiber
den San Bernardino.
Dabei fertigte der
Kartograph zahlreiche
Skizzen an. Im Bild
die Situation bei
Soazza im Misox.
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Das nach Johannes
Wild als « Wildkarte»
bezeichnete erste
moderne Kartenwerk
des Kantons Ziirich
verdankt seine Entste-
hung auch wesentlich
Heinrich Pestalozzi.
Der Ausschnitt zeigt
das Ufer des Ziirich-
sees zwischen Tiefen-
brunnen und Zolli-
kon. Der Seepegel war
noch deutlich hoher
als heute.

Herr der «Kunststrassen»

Im Jahr 1823 wurde Pestalozzi wie
Hegner in den Zircher Grossen Rat
gewdhlt und trat nach dem Tod Fehrs
dessen Nachfolge als Leiter der Stadt-
befestigungen an. Den Hohepunkt
seiner Beamtenlaufbahn im Dienst
des Kantons erlebte er 1832, als er in
der Nachfolge von Salomon Hegner
zum Strassen- und Wasserbauinspek-
tor ernannt und zugleich Komman-
dant des Ziircher Geniekorps wurde.
Allerdings verlor mit der Schleifung
der Schanzenanlage die von Fehr
tiibernommene  Aktivitdt in den
1830er-Jahren schlagartig an Bedeu-
tung. Aber neue Tétigkeitsfelder oOff-
neten sich. Als Kantonsingenieur war
Pestalozzi nun zustandig fiir den Auf-
bau eines neuen Systems ganzjdhrig
befahrbarer «Kunststrassen», deren
Untergrund durch ein Steinbett stabi-
lisiert war und die iiber einen hartge-

walzten, leicht gewdlbten Belag aus
Schotter, Kies und Splitt verfiigten.
Auf der Basis des Strassengesetzes
von 1833 wurden wahrend der spaten
1830er- und der frithen 1840er-Jahre
fiir jahrlich 400000 bis 500000 Fran-
ken Strassen gebaut, was jeweils
einem Viertel bis einem Drittel der ge-
samten Staatsausgaben des Kantons
gleichkam.

1834 empfahl Pestalozzi, zusam-
men mit dem Mathematiker und
Astronomen Johann Kaspar Horner
(1774-1834), dem Ziircher Regie-
rungsrat dringend die Herstellung
einer modernen Kantonskarte. Das
Vermessungsprojekt des Generalstabs
biete dafiir einen giinstigen Rahmen,
und die praktischen Probleme des
Strassen- und Wasserbaus hdtten im-
mer wieder die Niitzlichkeit guter
Plangrundlagen deutlich gemacht.
Die Regierung war aber zuriickhal-
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tend. Erst 1839 wurde eine topografi-
sche Kommission eingesetzt, der Pes-
talozzi angehorte. 1843 begannen die
Arbeiten an der Kantonskarte, die
vom spateren ETH-Professor Johan-
nes Wild (1814-1894) geleitet wur-
den. Die «Wild-Karte», die nach Aus-
sage des stets allzu bescheiden auf-
tretenden Wild eigentlich «Pestalozzi-
Karte» heissen miisste, machte inter-
national Furore, weil sie die Geldande-
formationen erstmals mit Ho6hen-
linien angab.

Verdienstmedaille

der Stadt Zirich

Als Kantonsingenieur beschaftigte
sich Pestalozzi auch mit der Fried-
hofsfrage. Der heute noch existie-
rende Privatfriedhof «Hohe Prome-
nade» wurde unter seiner Leitung ab
1845 erstellt. Fir seine Strassenbau-
ten, Friedhofanlagen und Wasserbau-
ten erhielt Pestalozzi die goldene Ver-
dienstmedaille der Stadt Zirich. Er
forderte auch die technische Bildung.
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Schon 1826 setzte er sich im Rahmen
der Technischen Gesellschaft, der er
als Mitglied angehorte, fiir den Auf-
bau eines «Technischen Instituts» ein.
Als 1833 die kantonale Universitat ge-
griindet wurde, stand die Frage der
Vorbildung der Studierenden im
Raum. Verschiedene staatliche und
private Lehranstalten, zu denen die
1773 gegriindete Kunstschule und das
«Technische Institut» gehorten, wur-
den zur neuen Kantonsschule zusam-
mengefasst. Pestalozzi war von 1833
bis 1837 Mitglied der Aufsichts-
behorde.

Schliesslich war der Ingenieur auch
an der Entstehung der Gesellschaft
Schweizerischer Ingenieure und Ar-
chitekten aktiv beteiligt. Angeregt
durch den Architekten Karl Ferdinand
von Ehrenberg (1806-1841), der an
der Kantonsschule und an der Univer-
sitdit angewandte Mathematik und
Bau- und Ingenieurwesen lehrte, ver-
sammelten sich 1837 knapp 40 Bau-
meister in Aarau zur Griindungsver-

Die Kommission mit
Pestalozzi, Escher und
Hegner benannte als
grossten Gefahrenherd
eines Durchbruchs
des Rheins nach dem
Walensee die Stelle
unmittelbar oberhalb
des «Schollberg» ge-
nannten Felsriegels.
Dort betrug der
Niveauunterschied
zwischen Rheintal
und Seeztal nur we-
nige Meter.




sammlung des Vereins. Heinrich Pes-
talozzi wurde zu dessen erstem Prasi-
denten gewdhlt, von Ehrenberg iiber-
nahm das Sekretariat.

Pestalozzi blieb bis zu seinem Tod
1857 Ziircher Strassen- und Wasser-
bauinspektor und wurde nach 1848
auch vom Bund als Fachmann heran-
gezogen. So war er 1854 gemeinsam
mit Friedrich Wilhelm Hartmann
(1809-1874) und Johann Sauerbeck
(1787-1861) Mitglied einer Experten-
kommission zur Beurteilung der Jura-
gewdsserkorrektion. Er verfasste ei-
nige wissenschaftliche Abhandlun-
gen, 1852 tiber die hydrotechnischen
Aspekte der Linthkorrektion und 1854
«Uber die Hohendnderungen des
Zirichsee’s». Ausserdem hielt er gele-
gentlich Vortrage vor der «Techni-
schen Gesellschaft», beispielsweise
1847 iiber «Das Schleusenwerk in der
Limmat» und 1851 «Uber den von
Herrn Hipp von Reutlingen neulich
erfundenen Fernschreib-Apparat».

Die enge Verbundenheit von Pesta-
lozzi mit der Linthkorrektion hat sich
nie in einem formalen Anstellungs-
verhdltnis ausgedrickt. Trotzdem war
er in verschiedener Hinsicht an der
Linth tdtig. 1818 nahm er mit Escher
und Hegner an der Exkursion ins
Rheintal bei Sargans teil, die kldren
sollte, unter welchen Umstdnden ein
Uberfliessen des Rheins in den Walen-
see zu befiirchten sei. Die Planbeilage
zum Bericht der Kommission war sein
Werk. Nach 1823 fiihrte er im Auftrag
Hirzels voriibergehend die Rechnung
des Linthwerks und nahm als Berater
bis 1835 regelmadssig an den Sitzun-
gen der Linthkommission teil.

Die stete Nummer zwei

Unklar bleibt das Verhdltnis zu
Hegner, das sich aus den Quellen
nicht restlos erschliessen ldsst. Es
wird nicht konfliktfrei gewesen sein.
Sowohl bei der Linthkorrektion als

auch als Kantonsingenieur ist Hegner
dem fast gleichaltrigen Pestalozzi of-
fenbar vorgezogen worden. Stets war
Pestalozzi die Nummer zwei. Wenn
man bedenkt, wie gut er in der Stadt-
ziurcher Elite vernetzt war, wahrend
Hegner als Winterthurer nur iiber we-
nige entscheidende Beziehungen ver-
fiigte, fdllt diese Privilegierung auf. In-
wiefern sie auf fachlichem Konnen
beruhte, kann nicht entschieden wer-
den.

Unklar ist auch Pestalozzis politi-
sche Haltung. Der Kanton Ziirich ver-
pflichtete sich 1831 mit einer neuen
Verfassung auf die weitgehende Ver-
wirklichung liberaler Staatsgedanken.
Die sogenannte Regeneration fiihrte
nicht nur dazu, dass sich der Staat in
bisher unbekanntem Ausmass fiir das
Bildungswesen, den Infrastrukturaus-
bau und den Abbau von Zollschran-
ken stark machte. Neben den pro-
grammatischen gab es auch perso-
nelle Wechsel: So verliess Hegner just
zu der Zeit den Staatsdienst, als die
neuen liberalen Vorstellungen Raum
griffen. Aber es wadre verfehlt, im
Wechsel von Ingenieur Hegner zu In-
genieur Pestalozzi die Stabsiibergabe
von einem Konservativen an einen Li-
beralen zu sehen. Zu sehr war Pesta-
lozzi mit der alten Herrschaftsschicht
verbunden. Vermutlich ist eher an-
zunehmen, dass er sich ein techno-
kratisches Berufsverstandnis zugelegt
hatte, das nicht nach den ideologi-
schen Gewichtungen seiner Auftrag-
geber fragte.

Auf jeden Fall ist Pestalozzi - wie
eine ganze Generation von Ingenieu-
ren - fiir seine ersten praktischen Er-
fahrungen und fiir seine berufliche
Profilierung weitgehend auf den Ge-
neralstab angewiesen gewesen. Zu-
gleich hat er aber - wiederum wie
eine ganze Ingenieurgeneration - von
dem ungehemmten Gestaltungswillen
profitiert, der mit der liberalen Rege-
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neration zu Beginn der 1830er-Jahre Der kinderlose Junggeselle Pesta-
in den Ratsstuben der Kantone lozzi lebte fiir seine vielen techni-
Ziirich, Bern, Luzern, Schaffhausen, schen Projekte. Er starb am 9. August
Solothurn, Tessin, St. Gallen, Aargau 1857 im Alter von 67 Jahren in
und Thurgau Einzug hielt. Ziirich.
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Die Linthkorrektion
war eine hervor-
ragende Vorbereitung
fiir den Eisenbahn-
bau. Die Postkarte
aus den 1860er-Jahren
zeigt die Linie der
Vereinigten Schweizer-
bahnen (VSB). Zwi-
schen der Bidschen-
briicke und dem See-
becken fiihrte sie iiber
den Linthkanal und
teilte sich unmittelbar
danach in die Linie
nach Glarus und jene
nach Sargans. Dieses
Gebiet war vor der
Linthkorrektion nicht
bebaubar.

Ammor Kapi

Techniker zwischen

Privatinitiative und Staatsauftrag:
Alois Negrelli und Richard La Nicca

Die politische Entwicklung, die
1848 zum Zusammenschluss der
Schweizer Kantone im modernen
Bundesstaat fiihrte, war gleichbedeu-
tend mit dem Siegeszug des liberalen
Staatsverstandnisses. Ein wesentli-
cher Schritt dazu fand in der soge-
nannten  Regenerationszeit  der
1830er-Jahre statt. Rechtsgeschicht-
lich meint «Regeneration» die Erneue-
rung der kantonalen Rechtsordnun-
gen im Sinne des Individualismus
und des rationalen Naturrechts.

Nicht unwesentlich beeinflusst
durch die Julirevolution in Paris kam
es nach 1830 in der Schweiz zu Ver-
fassungskampfen. In sieben Kantonen

(Ztrich, Bern, Luzern, Solothurn,
St. Gallen, Aargau und Thurgau) setz-
ten sich in der Folge Gesellschaftsord-
nungen durch, die die personlichen
Freiheitsrechte des Menschen als
wichtigste Grundtatsache stipulierten.
Der Schutz der Freiheit und der
Rechte der Biirger sowie die Forde-
rung ihrer gemeinsamen Wohlfahrt
war denn auch der eigentliche Staats-
zweck der Bundesverfassung von
1848. Diese Zwecksetzung dokumen-
tierte den Abschluss eines langen und
konfliktreichen Prozesses, in dessen
Verlauf das Verhdltnis zwischen Indi-
viduum, Gesellschaft und Staat vollig
neu geordnet wurde.




Staatlich oder privat?

Dieser Wandel hatte auch fiir das
Ingenieurwesen eine gewisse Bedeu-
tung. Neu zu regeln war unter an-
derem die Frage, welche Aufgaben
vom Staat zu iibernehmen seien, und
welche Angelegenheiten ganz der
Initiative der Privaten liberlassen wer-
den sollten. Abgesehen vom Eisen-
bahnwesen, das bis zur Griindung
der Schweizerischen Bundesbahnen
(SBB) 1902 vollstandig privat organi-
siert war, hat der Schweizer Liberalis-
mus dem Staat stets eine aktive Rolle
zugedacht. Als eigentlicher «Service
public» galt seit der liberalen Ara der
1830er-Jahre das Schulwesen, das
auch die Ausbildung in technischen
Fachern umfasste. In diesem Geist
wurde 1855 die eidgendssische poly-
technische Schule in Ziirich, die spa-
tere ETH, eroffnet. Als Staatsaufgaben
wurden ferner die Erstellung und der
Unterhalt tiberregionaler Strassen er-
achtet, und auch die Forstverwaltung
sowie der Wasserbau gehorten dazu.

Der Ingenieur

im Dienste des Gemeinwohls

Der Schulinspektor, der Kantons-
forster und der Kantonsingenieur
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waren neben dem Landeskassaver-
walter und dem Direktor der Kanto-
nalbank die wichtigsten Verwaltungs-
amter, die mit dem liberalen Staats-
verstdndnis im Laufe des 19. Jahrhun-
derts in immer mehr Kantonen einge-
fiihrt wurden. Freilich kannten die
grossen Staatswesen Ziirich und Bern
bereits frither den Posten des staatli-
chen Ingenieurs, dem die Strassen-
und Wasserbauten unterstanden. In
Luzern bekleidete Johann Riitter
(1767-1836) zwischen 1811 und 1814
das Amt eines kantonalen Inspektors
iiber Fliisse und Bauten und in Genf
trat Guillaume-Henri Dufour (1787-
1875) im Jahre 1821 eine vergleich-
bare Stelle an.

Unter den Vorzeichen der neuen
politischen Okonomie gewann dieses
Amt in der Regenerationszeit aber
uber Nacht an Bedeutung. Im libe-
ralen Sinne diente der kantonale
Strassen- und Wasserbauingenieur di-
rekt der Volkswohlfahrt und damit
dem ersten Staatszweck. Wenn sich
die Schweiz technisch und Gkono-
misch eine Zukunftsperspektive er-
arbeiten wollte, sah man den Schliis-
sel dafiir wesentlich bei den Ingeni-
euren.



Alois Negrelli

Alois Negrelli (1799-1858)

Der Osterreichische Techniker Alois
Negrelli brachte in der liberalen Ara
Wissen in die Eidgenossenschaft, das
hochst willkommen war. Auch andere
Osterreicher, allen voran Joseph Duile
(1776-1863), gaben der Schweizer In-
genieurskunst in jener Zeit wichtige
Impulse. Indes verband die katholisch
gepragte Welt der Osterreichischen
Monarchie nur wenig mit der Auf-
bruchstimmung in den liberalen Kan-
tonen, in denen zudem oft Protestan-
ten das Sagen hatten.

Gefahr der

liberalen Verfiihrung

Als Negrelli 1832 einen Wechsel
nach St. Gallen erwog, tat er dies ge-
gen den Willen seines langjahrigen
Mentors Alois Graf Reisach-Sternberg
(1779-1861). Dieser war seit 1816
k.u.k. Ober-Hof- und Landbaudirek-
tor in Innsbruck und hatte sich stets

energisch um die Laufbahn des talen-
tierten Ingenieurs im Beamtenapparat
der Donaumonarchie gekiimmert.
Nun gab der konservativ-klerikale
Graf zu bedenken, dass «der Canton
St. Gallen einer der Liberalsten der
Schweiz» sei. Er fuhr fort, «mich
dauerte noch mehr ihr moralisches
Wohl, wenn sie sich in diesen Haufen
Ultra-Liberaler werfen, und am Ende
selbst ein solcher um so mehr werden
konnten, da sie sich nicht bergen
konnten, dass sie in mir und anderen
doch schon etwas gegen den Libera-
lismus hinneigen».

Negrelli fiihlte sich in der Schweiz
jedoch schnell heimisch. Besonders
mit dem St. Galler Regierungsrat Gal-
lus Jacob Baumgartner (1797-1869),
der den liberalen Umschwung in St.
Gallen massgeblich prdgte, verstand
er sich hervorragend - vielleicht, weil
beide Katholiken waren. Gleichwohl
hat er den Monarchien nicht den
Riicken gekehrt. Er trat spdter wieder
in den Dienst des Osterreichischen
Kaisers und arbeitete auch fiir Mu-
hammad Said Pascha (1822-1863),
den Khedive, d. h. den osmanischen
Vizekonig von Agypten. Neben vielen
anderen Verpflichtungen war er in sei-
ner Schweizer Zeit von 1836 bis 1841
technisches Mitglied der Linthkom-
mission. Man hat es an der Linth im-
mer gut verstanden, eine gerade ver-
fligbare Expertise zu nutzen.

Verarmte Familie

Alois Negrelli kam am 23. Januar
1799 im Siidtiroler Dorf Fiera di Pri-
miero zur Welt. Seine Eltern, der
Gutsbesitzer Angelo Michele Negrelli
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und die aus Deutschland stammende
Elisabeth Wiirtemberg, waren recht
wohlhabend und gehorten zur loka-
len Oberschicht. In den Wirren der
Koalitionskriege, die das abgelegene
Tal 1809 erreichten, verlor die Familie
jedoch den gesamten Besitz und ver-
armte. Ein Stipendium des Osterrei-
chischen Kaisers Ferdinand ermog-
lichte Alois trotzdem den Besuch des
Gymnasiums in Feltre. Nach kurzen
Studienaufenthalten in Venedig und
Padua ging er 1818 nach Innsbruck,
wo er ein Praktikum in der k.u.k. Bau-
direktion fiir Tirol und Vorarlberg an-
trat. Neben dem Grafen Reisach, der
das Amt leitete, traf er hier auf Joseph
Duile, der ihn in die Kunst des Ingeni-
eurwesens einfiihrte. 1820 erwarb er
das Ingenieur-Diplom, das ihm eine
Karriere in der Osterreichischen Staats-
verwaltung ermoglichte.

Bis 1826, als er zum Adjunkten des
Kreisingenieurs in Vorarlberg ernannt
wurde, machte sich Negrelli im Tirol
mit den Problemen des alpinen Stras-
sen- und Wasserbaus vertraut. Neben
Vermessungsarbeiten und Hochwas-
serschutzbauten standen dabei die
Strassen am Arlberg und am Stilfser-
joch im Vordergrund. Von Bregenz
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aus beschaftigte er sich dann mit Vor-
projekten zur Alpenrheinkorrektion.
In der zweiten Halfte der 1820er-Jahre
machte er sich bei Rheinbauten in
Bad Ragaz und beim Bau der Strasse
vom St. Galler Rheintal nach Wild-
haus mit den Schweizer Verhdltnissen
vertraut.

Die Schweiz lockt

mit Geld und Perspektiven

Da sich Negrelli als dltester Sohn
fiir die materielle Sicherheit seiner El-
tern verantwortlich fiihlte und auch
seiner Ehefrau Amalie von Pirkenau
ein standesgemadsses Leben ermogli-
chen wollte, suchte er um 1830 nach
neuen beruflichen Perspektiven. Als
einfacher Biirger ohne Adelstitel wa-
ren seine Aufstiegsmoglichkeiten in
der oOsterreichischen Verwaltung be-
schrdankt. Um so attraktiver erschien
ihm daher die Einladung des Kantons
St. Gallen, das Amt eines Strassen-
und Wasserbauinspektors anzutreten.
Ihn lockte eine dreimal hohere Ent-
lohnung, als sie seine bisherige Stel-
lung in Osterreichischen Diensten bot.
Urspriinglich hdtte Negrelli gemein-
sam mit Salomon Hegner lediglich als
Experte die Kandidaten fiir das Amt
begutachten sollen. Da aber ausser
Johann Jakob Sulzberger (1802-1855)
niemand den Anspriichen geniigte,
und Sulzberger die Stelle nicht antrat,
holte man 1832 Negrelli selbst.

In St. Gallen widmete er sich vor al-
lem dem im Aufbau begriffenen Kan-
tonsstrassennetz und dem Wege- und
Uferbau. Er baute die Rupenstrasse
zwischen Altstdtten und Trogen, be-
aufsichtigte die Hafenerweiterung in
Rorschach und vereinheitlichte die
Normen des Strassen- und Wegebaus.
Uberdies fiihrte er einige Hochbauten
in St. Gallen aus, was ihn mit beson-
derer Freude erfiillte. Weitere stddte-
bauliche Aufgaben lockten, als er sich
1836 entschied, in den Dienst der Ziir-

Der Tiroler Ingenieur
Joseph Duile gilt als
Pionier und Begriin-
der der modernen
Wildbachverbauung.



Bauarbeiten an der
Miinsterbriicke in
Ziirich, ca. 1837.

Das offentliche Bau-
werk, dessen Entwurf
von Alois Negrelli
stammte, wurde vom
privaten Kaufmdanni-
schen Direktorium
finanziert.

Martin Escher-Hess,
ein erfolgreicher
Unternehmer, war
der Hauptinitiant der
«Spanisch-Brotli-
Bahn» (spdter Nord-
ostbahn). Als Prdsi-
dent des Ziircher
Kaufmdnnischen
Direktoriums organi-
sierte er dessen Auf-
losung 1834.

Er beauftragte Alois
Negrelli damit, auf
Kosten der privaten
Organisation offentli-
che Bauten wie die
Miinsterbriicke zu rea-
lisieren.

cher Kaufleute tiberzutreten, die ihn
als Baumeister anstellen wollten.

Bauherr der Miinsterbriicke

Mit der Regeneration hatte sich die
alte Kaufmannschaft der Limmatstadt
gegeniiber der demokratisch legiti-
mierten Kantonsregierung verpflich-
tet, ihren gut gehiiteten Geldschatz
zum Nutzen der Allgemeinheit fiir
Strassen- und Wasserbauprojekte zu
verwenden. Das Kaufmannische Di-
rektorium setzte unter der Leitung
von Martin Escher-Hess (1788-1870)
eine Baukommission ein, die mit
Alois Negrelli 1836 einen der damals
weitherum fiihrenden Ingenieure zu

sich holte. In ihrem Auftrag baute er
die Miinsterbriicke und entwarf auch
die zu dem baulichen Ensemble ge-
horende Ladengalerie unterhalb des
Grossmunsters.

Die neue Briicke, die neben dem
alten Ubergang beim Rathaus die
zweite befahrbare Limmatbriicke Zii-
richs war, wurde 1838 fertiggestellt.
Die Grossmiinsterterrasse mit den
Kaufbuden entstand im folgenden
Jahr. Als Baustoff fand Kalk aus dem
Steinbruch bei Quinten am Walensee
Verwendung, der durch den Linth-
kanal nach Ziirich transportiert wer-
den konnte. Gemeinsam mit Felix
Wilhelm Kubly (1802-1872), der die
Verwaltungsbauten der Regenera-
tionszeit in der Ostschweiz pragte, er-
stellte Negrelli von 1837 bis 1840 auf
dem Sechseldutenplatz die Kornhalle,
die 1867 zur Tonhalle umgebaut und
1896 abgebrochen wurde. Sein Pro-
jekt fiir die Erneuerung der Wasser-
versorgung Zirichs und ein Regulie-
rungsplan fiir die Limmat wurden
nicht ausgefiihrt. Wahrend dieser Zeit
wurde Negrelli auch in anderen Lan-
desteilen als Experte herangezogen,
so von der Stadt Bern fiir die Nydegg-
briicke, fiir die Hangebriicke in Frei-
burg, fiir die Korrektion des Seyons
bei Neuenburg und fiir Bodensee-
Hafenanlagen im Kanton Thurgau.

Landstreit am Walensee

1836 zog sich Salomon Hegner we-
gen Uberlastung aus der Linthkom-
mission zuriick, und die Tagsatzung
wadhlte Negrelli zu seinem Nachfolger.
An der Linth beschaftigte er sich
hauptsdchlich mit der von Hegner be-
gonnenen Sanierung des Escherka-
nals. Ein zweites Problemfeld tat sich
am Walensee auf: Da der Seespiegel
des Walensees kontinuierlich absank,
gab er an seinen Ufern nutzbare
Landfldchen frei. Die Linthkommis-
sion, die Anrainer und der Kanton
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St. Gallen stritten sich in der Folge um
die Besitzrechte an diesen Neuland-
flachen, und Negrelli hatte als Inge-
nieur zu beurteilen, wie sich die Ufer-
linie in Zukunft entwickeln wiirde.
Das Problem konnte jedoch erst Jahr-
zehnte spdter, unter Mitwirkung der
Ingenieure La Nicca und Legler, geltst
werden.

Als Negrelli die Schweiz 1840 ver-
liess, um fiir die private Kaiser-Fer-
dinands-Nordbahn eine Strecke nach
Prag zu bauen, hielt die Linthverwal-
tung fest, er habe sich «mit einer, na-
mentlich an einem Ausldnder wahr-
haft bewundernswiirdigen Aufopfe-
rung von Zeit und Miihe» der Linth
angenommen. Er hat seine Arbeit
nicht besser und nicht schlechter ge-
macht als andere. Aber das Zitat zeigt,
wie national das Linthwerk besetzt
war, und wie stark es den Zeitgenos-

sen auffiel, dass seine technische
Oberleitung in den Handen eines
Nichtschweizers lag.

Erste Eisenbahn der Schweiz

In den folgenden Jahren war der
Eisenbahnbau Negrellis Hauptbe-
schaftigung. Schon 1836 hatte er im
Auftrag Ziirichs eine mehrmonatige
Studienreise in die damals beim Ei-
senbahnbau fithrenden Lander unter-
nommen. Unter dem Titel «Ausflug
nach Frankreich, England und Belgien
zur Beobachtung der dortigen Eisen-
bahnen, mit einem Anhang iiber An-
wendung von Eisenbahnen in Ge-
birgslandern» publizierte er einen Be-
richt, der sehr grosse Beachtung fand.
1838 entwarf er das erste Eisenbahn-
projekt Tirols, eine Linie von Inns-
bruck nach Kufstein. 1839 erkundete
er als Eidgenossischer Kommissdr im

PLAN

der

BASEL=-ZURECHER-BISENBARN
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Plan der Nordbahn-
linie von Basel nach
Ziirich, 1838. Das
von Hegner angelegte
Projekt wurde zwi-
schen 1845 und 1847
von Negrelli iiberar-
beitet und ausgefiihrt.
Der Streckenabschnitt
zwischen Ziirich und
Baden war die erste
realisierte Eisenbahn
der Schweiz und
wurde unter dem Na-
men «Spanisch-Brotli-

Bahn» bekannt.



Das international be-

deutendste Werk
Negrellis war die Pla-
nung des Suezkanals.
Im Bild ein Vorprojekt
von 1856, das iiber
eine Abzweigung
nach Kairo verfiigte.

Tessin, im Urnerland und im Wallis
mogliche Bahnverbindungen. 1845
bis 1847 plante und baute er die Linie
Ziirich-Baden der Schweizerischen
Nordbahn, die erste Schweizer Eisen-
bahn, die als «Spanisch-Brétli-Bahn»
in die Geschichte einging. Bei diesen
Projekten, vor allem aber als Mitarbei-
ter der Kaiser-Ferdinands-Nordbahn,
gewann Negrelli die Uberzeugung,
dass Bahnen vom Staat zu organisie-
ren seien. Nur so sei garantiert, dass
jeweils die technisch beste Losung
zum Zuge komme, anstatt nur die
okonomisch giinstigste. Die Frage
sollte in der Schweiz noch hohe Wel-
len werfen und erst 1852 mit dem Ei-
senbahngesetz gelost werden, das
Bau und Betrieb der Bahnen den Pri-
vaten iiberliess.

Im Kampf gegen die Etsch

1848 wurde Negrelli nach Oberita-
lien versetzt, wo er sich die Gunst
Feldmarschall Radetzkys (1766-1858)
erwarb. Er wurde Chef der Oberbau-
direktion in Verona und baute ab 1850
die Eisenbahn Verona-Trient-Bozen
fir die k.u.k. Stdtiroler Staatseisen-
bahn. Deren Linienfiihrung stellte
iiber weite Strecken einen Kampf ge-
gen die Etsch dar. An mehreren Stel-
len wurde der Fluss verlegt, und bis-
weilen kam die Eisenbahn sogar in
das alte Flussbett zu liegen. Ein Wild-
bach, der Avisio, musste mit einem
921 Meter langen Viadukt mit 35 Off-
nungen Uberbriickt werden. Solche
wasserbaulichen Vorarbeiten waren
in der Linthebene nicht mehr zu leis-
ten, als hier in den 1850er-Jahren
die ersten Eisenbahnstrecken gebaut
wurden.

1850 wurde Negrelli in den Adels-
stand erhoben und wahlte als Adels-
pradikat «Moldelbe», ein frei erfun-
dener Zusammenzug der Flussnamen
Moldau und Elbe. Alois Negrelli, Rit-
ter von Moldelbe, wie er nun hiess,
fiel dann wegen latenter Kritik an der
Osterreichischen Besatzungspolitik im
Konigreich Lombardo-Venetien 1855
bei Kaiser Franz Joseph 1. (1830-
1916) in Ungnade und wurde nach
Wien zuriickbeordert. Auf Interven-
tion Feldmarschall Radetzkys folgte
allerdings bald die Rehabilitierung
und die Beforderung zum Generalin-
spektor der Osterreichischen Staats-
bahnen. Am 1. Oktober 1858 starb
Negrelli in Wien.

Bereits in seiner Schweizer Zeit
hatte Negrelli die Moglichkeit eines
Kanals in der Landenge von Suez er-
wogen. Gesprdche iiber dieses Vorha-
ben, die er 1838 in Genf mit Alexan-
der v. Humboldt (1869-1859), und
spdter mit Staatskanzler Fiirst Metter-
nich (1773-1859) fiihrte, fielen posi-
tiv aus. Als der franzdsische Diplomat
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Ferdinand Lesseps (1805-1894) im
Auftrag des agyptischen Vizekonigs
1855 eine internationale Konferenz zu
dieser Frage veranstaltete, nahm Ne-
grelli als Vertreter Osterreichs daran
teil. Er arbeitete anschliessend als

Chronik Alois Negrelli

technischer Experte der internationa-
len Studiengesellschaft fiir den Suez-
kanal das Projekt eines schleusenlo-
sen Kanals aus, das zwischen 1859
und 1869 erfolgreich umgesetzt wor-
den ist.

1799 23. Januar: Geburt in Fiera di Primiero (Stidtirol)

1818 Eintritt in die k.u.k. Baudirektion fiir Tirol und Vorarlberg,
erwirbt 1820 das staatliche Ingenieur-Diplom

1826 Adjunkt des Kreisingenieurs in Vorarlberg

1829 Erste Heirat mit Amalie von Pirkenau

1832 Strassen- und Wasserbauinspektor des Kantons St. Gallen,
wechselt 1836 als Baumeister des Kaufmannischen
Direktoriums nach Ziirich

1836-1840 Technischer Leiter des Linthwerks

1840 Mitglied der Bauleitung der Kaiser-Ferdinands-Nordbahn in
Wien

1845-1847 Chefingenieur der Linie Ziirich-Baden der Schweizerischen
Nordbahn

1847 Zweite Heirat mit Karoline Weiss von Starkenfels

1849 Direktor der Baubehtrde des Lombardo-Venetianischen
Konigreichs mit Sitz in Verona

1850 Erhebung in den Adelsstand als «Ritter von Moldelbe»

1856 Oberster Generalinspektor der Osterreichischen Staatsbahnen

1857 Generalinspektor der Kanalbauten bei Suez (Konigreich
Agypten)

1858 1. Oktober 1858: Tod in Wien
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Richard La Nicca

Richard La Nicca (1794-1883)

Wenn auf gesamtschweizerischer
Ebene das Entstehen eines zentralen
Staatswesens als Prozess vom Staa-
tenbund zum Bundesstaat beschrie-
ben werden kann, so gilt dies in klei-
nerem Massstab auch fiir den Kanton
Graubiinden. Schritt fiir Schritt ist im
Laufe des 19. Jahrhunderts aus dem
Verband souverdner Gemeinden ein
moderner Kanton geworden, dessen
zentrale Regierung in Chur tiber weit-
gehende Kompetenzen verfiigte.
Wenn bei dem Vereinheitlichungspro-
zess auf nationaler Ebene der Beitrag
technischer Bundesexperten nicht un-
terschatzt werden darf — man denke
etwa an das Kartenwerk Guillaume-
Henri Dufours (1787-1875) und seine
Bedeutung fiir die nationale Identitdt
der Schweiz -, gilt dies ebenso sehr
fiir die Bilindner Verhaltnisse. Auch
hier hat ein Ingenieur vereinheitli-
chend gewirkt.

Wegbereiter des

Kantons Graubiinden

Mit der neuen Verfassung von 1814
bzw. 1820 hatte man dem Grossen
Rat in Chur ein «Landespolizeirecht»
eingeraumt, das als Basis fiir «sach-
polizeiliche» ~ Regierungstatigkeiten
diente. Dazu gehorten obrigkeitliche
Anordnungen im Feld des Strassen-,
Handels-, und Seuchenwesens, aber
auch armenpolizeiliche Interventio-
nen. Auf seiner Grundlage schuf die
Kantonsregierung 1823 das neue Amt
eines Strassen- und Wasserbauin-
spektors. Der erste Stelleninhaber,
Richard La Nicca, hat mit seinen
iiberregionalen Strassen- und Wasser-
bauwerken wesentlich zur Moderni-
sierung und Vereinheitlichung des
Kantons beigetragen. Damit hat er im
Sinne des Unitarismus und des Libe-
ralismus gewirkt, obwohl er sich poli-
tisch nie mit einem klaren Profil die-
ses Zuschnitts hervortat.

Richard La Nicca kam am 16. Au-
gust 1794 in Tenna im Safiental als
dltestes Kind des dortigen Pfarrers
Christian La Nicca zur Welt. 1800 zog
die Familie nach Masein oberhalb
Thusis und 1804 nach Felsberg bei
Chur. 1809 trat er in die Kantons-
schule Chur ein, die erst fiinf Jahre
zuvor gegriindet worden war. Noch
vor Abschluss seiner Schulzeit nahm
er 1814 als Fahnrich an dem Versuch
der Biindner Regierung teil, das Velt-
lin militdrisch zurlickzugewinnen,
das 1797 von napoleonischen Trup-
pen erobert worden war. Das Unter-
nehmen scheiterte zwar, weckte je-
doch bei dem jungen La Nicca die
Begeisterung fiir das Militdr, so dass
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er sich um eine Offiziersstelle im
Schweizer Regiment von Konig Vitto-
rio Emanuele 1. (1759-1824) bewarb.
Nach nur kurzem Aufenthalt im Pie-
mont wdhrend der Jahre 1815 und
1816 kehrte er nach Graubiinden
zurtick, weil das Schweizer Regiment
aufgeldst wurde.

Daraufhin bewarb sich La Nicca
um eine Offiziersstelle in franzosi-
schen Diensten, durch die er sich eine
Ingenieurausbildung an der Pariser
«Ecole Polytechnique» erhoffte. Die
engen finanziellen Verhdltnisse seines
Elternhauses liessen einen solchen
Schritt aber nicht zu. Stattdessen be-
gab er sich 1816 an die Universitdt Tii-
bingen, wo er wdhrend eines Jahres
bei Johann Gottlieb Friedrich von
Bohnenberger (1765-1831) Mathema-
tik studierte und sich auch in den
Fachern Kanaltechnik, Topografie und
Bautechnik ausbilden liess. 1817 war
er voriibergehend als Feldmesser in
Osterreichischen Diensten in der Po-
ebene tdtig und besuchte Kurse an der
Maildander «Accademia di Belle Arti di
Brera», bevor er in ein Assistenzver-
héltnis zum Tessiner Staatsrat Giulio
Pocobelli (1766-1843) eintrat.
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Strassen als Schutz

vor Hungersnéten

Dem Tessiner Staatsrat Giulio Poco-
belli war von der Biindner Kantonsre-
gierung die Ausfithrung einer befahr-
baren Strasse iiber den San Bernar-
dino aufgetragen worden. Das Pro-
jekt, das von 1817 bis 1824 dauerte
und auch «Kunststrassenbauten» in
der Via Mala, im Domleschg, bei Chur
und im St. Galler Rheintal umfasste,
wurde fiir La Niccas Lebensweg pra-
gend. Wdahrend der Hungersnot von
1816/17, die auch andere Gebiete der
Schweiz schwer traf, brach die Versor-
gung vieler Biindner Ortschaften zu-
sammen, obwohl in Oberitalien noch
Getreide vorhanden war. Kaum hdtte
der Regierung in Chur deutlicher vor
Augen gefiihrt werden konnen, wie
wichtig der Bau und der Unterhalt
guter Verkehrswege waren. In der
Folge setzte sich besonders der Biind-
ner Regierungsrat Johann Friedrich
von Tscharner (1780-1844) fiir den
Aufbau eines modernen Infrastruktur-
wesens ein. In kurzer Zeit verschaffte
Pocobellis Strasse dem Kanton nicht
nur eine gute Verbindung nach dem
Stiden, sondern iiberdies auch einen

Die Viktor-Emanuel-
Briicke, das Prunk-
stiick der Siidrampe
von Pocobellis

San Bernardino-
Strasse, war von

La Nicca mitgebaut
worden. Sie stiirzte
1864 ein.



Richard La Nicca
als eidgendssischer
Oberst. Olbild von
Giovanni Antonio
Rizzi, 1858.

relativen Vorteil gegentiiber anderen
Alpentibergangen. Das Verkehrsvolu-
men nahm schnell zu.

1822 begab sich La Nicca an die
Universitdt Miinchen, wo er sich
sechs Monate aufhielt. Die Riickreise
nutzte er fiir das Studium der hydro-
technischen Arbeiten Joseph Duiles
(1776-1863) in Vorarlberg. Als er
1823 in Chur eintraf, wurde er bald an
die neu geschaffene Stelle des Kan-
tonsingenieurs berufen. In dieser
Funktion widmete sich La Nicca
zundchst dem Strassenbau. Er baute
das Stammnetz der Blindner Kantons-
strassen. Die sogenannte «Obere Han-
delsstrasse» von Chur durch das
Oberhalbstein iiber den Julierpass ins
Engadin und dann iber den Maloja
durch das Bergell bis nach Casta-
segna, die in den Jahren 1834-1840
gebaut wurde, war sein Werk. Die
Prdttigauer Strasse nach Davos, die
Berninastrasse ins Puschlav, die Ober-
lander Strasse und die Engadiner Tal-
strasse wurden von ihm oder unter
seiner Leitung ausgefiihrt. Ab 1840
wendeten die Biindner fiir den Stras-
senbau stets ca. 25 Prozent der Staats-
ausgaben auf.

Ingenieur und Soldat
La Nicca pflegte auch seine mi-
litarischen Interessen. 1826 trat er in

den eidgendssischen Generalstab ein,
1827 war er als Adjutant General Fins-
lers im Rang eines eidgendssischen
Geniehauptmanns bei Truppenin-
spektionen im Tessin aktiv. Nachdem
die Tagsatzung 1830 den Festungsbau
auf St. Luziensteig beschloss, war La
Nicca dort unter Oberst Hegner von
1831 als ausfiihrender Ingenieuroffi-
zier tdtig. 1832 wurde er zum Gene-
ralstabsmajor und 1839 zum Oberst-
leutnant ernannt. Im Sonderbunds-
krieg war La Nicca Geniechef der Di-
vision Giacomo Luvinis (1795-1862),
die in Airolo gliicklos gegen die zum
Sonderbund gehérenden Urner an-
trat. Er verstand sich gut mit General
Guillaume-Henri Dufour, der ihn 1849
zum Generalstabsobersten beforderte.

Beim Eintritt in den Biindner
Staatsdienst hatte La Nicca ausgehan-
delt, auch als Privatmann ingenieur-
technische Arbeiten verfolgen zu diir-
fen. Er tat dies bei der Korrektion des
Hinterrheins im Domleschg, die er
analog zur Linthkorrektion als selbst-
tragendes Unternehmen lancieren
wollte, ebenso als leitender Experte
bei der ersten Juragewdsserkorrek-
tion, die von 1868 bis 1891 ausgefiihrt
wurde, und bei der Forderung seines
Lieblingsunternehmens, einer Alpen-
bahn tber den Lukmanier, die er
als Gegenprojekt zu Alfred Eschers
(1819-1882) Gotthardbahn verstand.
Bei all diesen Projekten war das Ver-
haltnis von privater Initiative zu staat-
licher Tragerschaft schwierig.

1828 schlug La Nicca die Dom-
leschger Rheinkorrektion vor, in de-
ren Zuge mit langen Querddmmen
der Rhein auf ein enges Bett zusam-
mengedrangt werden sollte. Zugleich
plante er, die vollig tberkieste Tal-
ebene durch die gezielte Uberflutung
mit schlammreichem Wasser allmdh-
lich in fruchtbares Land zu verwan-
deln. Die Biindner Regierung hielt das
Projekt fiir undurchfiihrbar, worauf
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La Nicca nach dem Vorbild der Linth-
korrektion eine private Aktiengesell-
schaft griindete. Zur Vorfinanzierung
des Werks wurden Anleihen ausgege-
ben, die spater aus dem Verkauf des
meliorierten Landes zurtickgezahlt
werden sollten. Obwohl nur wenige
Aktien gezeichnet wurden, begann La
Nicca 1832 mit ersten Wuhrbauten
bei Cazis.

Hochwasser als Katalysator

Das Hochwasser von 1834 brachte
diese Arbeiten zwar zum Erliegen,
aber es wirkte zugleich auch als Kata-
lysator fiir das Projekt. Ahnlich wie
die Hungersnot 1816/17 den Bau der
San Bernardinostrasse in Gang ge-
bracht hatte, zeigte dieses Schadener-
eignis einen staatlichen Handlungsbe-
darf auf. Erstmals in der Biindner Ge-
schichte wurde die Naturkatastrophe
in einer vom Kantonalstaat koordi-
nierten Hilfsaktion bewdltigt. Glei-
ches gilt tibrigens fiir die nationale
Ebene, wo unter Federfiihrung der
Schweizerischen Gemeinniitzigen Ge-
sellschaft eine quasi-bundesstaatliche
Hilfsorganisation entstand.
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Die Rheinkorrektion blieb ein Pri-
vatunternehmen, aber der Kanton
wurde zum wichtigsten Aktiondr.
1852 musste er die Aktiengesellschaft
sogar aufkaufen, da ihr der Bankrott
drohte. Der erwiinschte Meliorations-
effekt stellte sich viel zu langsam ein,
so dass die Eigenfinanzierung der
Bauarbeiten nicht moglich war. Statt-
dessen wurde das Projekt fortan aus
der Kantonskasse finanziert, ab 1877
flossen auch Bundesgelder. Analog
zur Einrichtung der Linthkolonie bei
Ziegelbriicke erstellte der Kanton

Bei dem grossen Hoch-
wasser von 1834 wur-
den La Niccas Arbei-
ten zur Trockenlegung
des Rheins im Dom-
leschg schwer in
Mitleidenschaft ge-
zogen. Das Rheinufer
bei Thusis wurde
durch die hier ein-
miindende Nolla sehr
stark erodiert. Noch
Adolf von Salis sollte
sich mit dem Wild-
bach beschdftigen.

Plan der Juragewds-
serkorrektion mit dem
Projekt von Richard
La Nicca von 1842.




Der Hagneckkanal,
das Herzstiick der
Juragewdsserkorrek-
tion, um 1900.

1854 auf neu gewonnener Kultur-
flache bei Realta eine Arbeits- und Er-
ziehungsanstalt.

Auch bei der ersten Juragewdsser-
korrektion spielte die staatliche Tra-
gerschaft eine wichtige Rolle. Obwohl
La Nicca schon 1840 in deren techni-
sche Oberleitung berufen worden
war, konnte der Bau erst begonnen
werden, als der Bund wesentliche
Subventionen gesprochen hatte. Es
dauerte 28 Jahre, bis der Berner Re-
gierungsrat Johann Rudolf Schneider
(1804-1880), der dieses Projekt zu
seinem Hauptanliegen gemacht hatte,
die Interessen der Kantone Bern, Frei-
burg, Neuenburg, Solothurn und
Waadt unter einen Hut bringen
konnte. Und es gelang ihm nur, weil
der Bund dem Geschdift den Stempel
einer nationalen Angelegenheit auf-
driickte.

Traum von der

Biindner Alpenbahn

Bei der Eisenbahnfrage schliesslich
war die Abwesenheit einer bundes-
staatlichen Zentralleitung pragend. La
Nicca beschdftigte sich mit dem
neuen Transportmittel seit 1837, als er
mit Negrellis St. Galler Nachfolger
Friedrich Wilhelm Hartmann (1809-
1874) eine Studienreise nach Belgien

und England unternahm. Schon 1839
reichte er der Biindner Regierung ein
Konzessionsgesuch fiir eine Alpen-
transitlinie iiber den Spliigenpass ein.
Freilich kannte sich in der ganzen
Kantonsverwaltung ausser ihm nie-
mand mit der Technik aus, die es da-
mals in der Schweiz noch nicht gab.
Wenig spdter reichte er Pldne fiir eine
Bahnlinie iiber den Lukmanier ein
und sollte von diesem Zeitpunkt an
bis 1869 mit viel Energie, aber vergeb-
lich, fiir eine Biindner Alpenbahn
kdampfen.

Die Konkurrenz zwischen der Gott-
hardbahn und einer alternativen Ver-
bindung in der Siidostschweiz {iber
den Lukmanier wurde heftig und in
wechselnden Koalitionen gefiihrt. Ita-
lienische, franzosische und englische
Geldgeber hatten sich mit Kantons-
parlamentariern  auseinanderzuset-
zen, die {iber Konzessionsfragen ent-
schieden. Ingenieure wie La Nicca
spielten dabei als Experten und als
Konzessiondre zugleich eine wichtige
Rolle. Vielleicht hdtte eine stdrkere
Filhrung der Angelegenheit durch
Behorden des Bundesstaats zu einer
schnelleren und effizienteren Ent-
scheidungsfindung beigetragen.

Der Dampfer «Republikaner»

1840 trat La Nicca als technisches
Mitglied in die Linthkommission ein,
der er bis zu ihrer Reorganisation im
Jahre 1862 angehérte. An der Linth
fiihrte er die laufenden Geschéfte wei-
ter, vor allem den Ausbau bzw. die
Vollendung des Escherkanals und die
Bestimmung von Grundstiicksgren-
zen am Walenseeufer. Ein Thema war
auch die Tieferlegung des Klontaler-
sees sowie die Fahrbarmachung des
Wasserwegs fiir Dampfschiffe. 1843
kam er in einem Gutachten zum
Schluss, dass der normale Wasser-
stand des Linthkanals fiir eine solche
Nutzung zu tief sei. Gleichwohl fand
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1847 die erste Befahrung des Kanals
durch den Dampfer «Republikaner»
statt.

Nach zwei Dammbriichen am
Escherkanal setzte La Nicca die schon
von Hegner angeregte Verldngerung
des Bauwerks in den Walensee fort
und vollzog zugleich einen fast voll-
standigen Umbau des Kanals. Mes-
sungen Negrellis hatten ergeben, dass
die Kanalsohle bei der Kupferkrumm
1839 bereits 2,5 bis 3 Fuss, also
annahernd einen Meter hoher lag als
bei der Kanalerdffnung 1811. Das
schon von Pestalozzi und Hegner
Ende der 1820er-Jahre erkannte Pro-
blem hatte sich also deutlich ver-
scharft. Der von Negrelli bestatigte
Plan, mit Steinspornen die Fliessge-
schwindigkeit und damit die Ero-
sionskraft zu erhohen, reichte als Sa-
nierungsmassnahme nicht mehr aus.

So verlegte La Nicca im Winter
1840/41 die Linth kurzerhand in den
rechtsseitigen Hintergraben, um im
Hauptkanal trocken arbeiten zu kon-
nen. Die solide Fundierung der
Sporne, der Aushub der Kanalsohle
und die Aufschiittung der Damme mit
diesem Material mussten allerdings
schon im Februar 1841 -eingestellt
werden, als unerwartet friih erste
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Hochwasser eintraten. Die Operation
wurde spater wiederholt, wobei auch
Fabrikkandle, wie der 1855 von der
Firma Jenny Cie. aus Ennenda unter-
halb von Netstal erbaute, als voriiber-
gehende Hauptldufe der Linth benutzt
wurden.

;\/ RN
~Walen-Dce .

Nachdem die alte
Ziegelbriicke 1799
zerstort worden war,
wurde ein provisori-
scher Steg gebaut.

Die Notbriicke war ein
Sorgenkind der Linth-
verwaltung, weil ihre
vier Pfeilergruppen
die Stromung behin-
derten. 1833 entwarf
Richard La Nicca da-
her eine pfeilerlose
Steinbriicke, die aber
nicht gebaut wurde.

Der Plan der Linth-
miindung in den
Walensee, den
Camillo Salvetti 1843
im Auftrag La Niccas
erstellte, zeigt das
seit 1811 entstandene
Delta.




Im Wasserbau

haéngt alles zusammen

La Nicca traf eine weitere Mass-
nahme, um die hydraulischen Verhalt-
nisse am Escherkanal zu stabilisieren.
Er fiihrte die Sprengung des Felsen-
riffs bei der Ziegelbriicke, die schon
Escher angefangen hatte, weiter. Es ist
dies ein schones Beispiel fiir die Zu-
sammenhdnge im Wasserbau: Mit der
Massnahme konnte der Ausfluss des
Walensees verbessert werden, was zu
einer weiteren Senkung des Seespie-
gels flihrte. Dies wiederum vergros-
serte die Fallhohe des Wassers auf der
Kanalstrecke von Mollis bis zur Ein-
miindung der Glarner Linth in den
Walensee. Ein grosseres Gefdlle fiihrte
zu grosserer Fliessgeschwindigkeit,
die wiederum mit erhohter Erosions-
kraft einherging, was die sukzessive
Absenkung der Kanalsohle bewirkte.

Vor allem aber suchte und fand La
Nicca die Quelle des Geschiebes in
den Glarner Wildbdchen und regte zu
deren Verbauung an. Glarus nahm in
der Folge den oOsterreichischen Fach-
mann Joseph Duile in seine Dienste
und wurde auf dem Gebiet der
praventiven Wildbachverbauung bald
fiihrend. Dies war der epochema-
chende Ubergang von der Symptom-
zur Ursachenbekdmpfung im Schwei-
zer Hochwasserschutz. Ebenso wie
die Flussbegradigungen im Tal be-
wirkten jedoch auch die Wildbach-
verbauungen mit ihren Talsperren
und oft recht grossen Geschiebe-
sammlern eine drastische Vereinfa-
chung 0Okologischer Systemzusam-
menhange.

Fiinf Jahre vor seinem Tod erlebte
er im Alter von 84 Jahren die Erdff-
nung des Hagneck-Kanals, der das

Luftaufnahme der
Linthmiindung in den
Walensee von 1932.
Das bewaldete Gebiet
in der Bildmitte ist
seit 1811, als der
Escherkanal erdffnet
wurde, aufgeschiittet
worden.




Herzstiick der Juragewasserkorrek-
tion bildete. Neben seiner Arbeit an
diesem Jahrhundertprojekt und ne-
ben seinem FEinsatz am Hinterrhein
hat La Nicca als Wasserbauer die Kor-
rektion des Tessin begutachtet und

Chronik Richard La Nicca

Verbauungen der Rhone und der
Reussmiindung in den Vierwaldstat-
tersee projektiert. Beim Bau der Pratti-
gauer Strasse korrigierte er auch den
unteren Lauf der Landquart. La Nicca
starb am 27. August 1883 in Chur.

1794 16. August: Geburt in Tenna (Safiental, Graubiinden)
1815 Offizier im piemontesischen Schweizer Regiment von Konig

Vittorio Emanuele I.

1816-1818 Studium der technischen Wissenschaften an der Universitat

Tiibingen

1818-1821 Assistent Giulio Pocobellis (1766-1843) beim Bau der
Kommerzialstrasse iiber den San Bernardino

1820 Erste Heirat mit Ursula Fischer, diese stirbt bereits 1822

1822 Studienzeit in Miinchen, spdter zweite Heirat mit Cacilia
Hossli

1823 Erster Blindner Kantonsingenieur, bleibt 31 Jahre im Amt

1826 Geniehauptmann im Generalstab

1828 Erste Plane fiir eine Rheinkorrektion im Domleschg

1840-1862 Technischer Leiter des Linthwerks

1840 Erste Pldne fiir die Juragewdasserkorrektion, diese wird spater
unter seiner Leitung ausgefiihrt

1853 Technischer Direktor der Siidostbahn, widmet sich ab 1858
einem Fusionsprojekt der Gotthardbahn mit einer
Lukmanierbahn

1883 27. August: Tod in Chur
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Oben:

Hochwasser 1868:
Murgang in Zignau
im Vorderrheintal.

Unten:

Hochwasser 1868
(Locarno): Der Pegel
des Lago Maggiore
stieg 6.47 Meter iiber
das normale Niveau.
Das war der hichste
im 19. und 20. Jahr-
hundert gemessene
Wasserstand.

Experten des jungen Bundesstaats:
Gottlieb Heinrich Legler
und Adolf von Salis-Soglio

Heftige Gewitter mit enormen Re-
genfdllen zogen wdahrend des 27. und
28. Septembers 1868 iiber weite Teile
des Wallis, des Tessins und durch
Graubiinden bis ins St. Galler Rhein-
tal. Zahlreiche Wildbache stiirzten zu
Tal und brachten grosse Zerstorung.

Das erste Landesungliick

Am 2. und 3. Oktober kam es er-
neut zu sehr starken Gewittern, die
nun zusdtzlich auch das Urnerland
betrafen. 50 Menschen kamen in den
Hochwassern und Erdrutschen ums
Leben. 18000 Personen waren von
den Schdden betroffen, deren Summe
sich auf 14 Millionen Franken belief -

eine immense Belastung fiir die da-
malige Schweizer Volkswirtschaft.
Hauser, Strassen, Eisenbahnen und
Kulturflichen waren in der grdssten
Naturkatastrophe zerstért worden,
welche die Schweiz im 19. Jahrhun-
dert heimsuchte. Dem Hochwasser
kam epochale Bedeutung zu, weil es
der Bundespolitik im Infrastrukturbe-
reich neue Impulse verlieh. Kurz nach
dem Ereignis definierte der Bundesrat
die Katastrophe als ein «Landesun-
glick» und machte deren Bewadlti-
gung zur Bundessache.

Empfehlungen fiir Pravention

Zwei Expertenkommissionen wur-
den eingesetzt, wovon die eine die
entstandenen Schaden schatzen und
einen Verteilschliissel fiir die Hilfsgel-
der erarbeiten sollte, die landesweit
gesammelt wurden. Ihr gehorten ne-
ben namhaften Politikern auch Inge-
nieure wie Gottlieb Heinrich Legler
(1823-1897), Leopold Stanislaus Blot-
nitzki (1817-1879) und William
Fraisse (1803-1885) an. Eine zweite
Expertenkommission, die aus den Po-
lytechnikums-Professoren Karl Cul-
mann (1821-1881), Elias Landolt
(1821-1896) und Arnold Escher von
der Linth (1807-1872) bestand, wid-
mete sich der Ursachenanalyse der
Verheerungen und arbeitete prdven-
tive Schutzmassnahmen aus.

Die Empfehlungen der zweiten
Kommission konzentrierten sich auf
systematische  Aufforstungen und
Wildbachverbauungen. Die Bundes-
versammlung folgte der Anregung
und erklarte 1871 die Korrektion und
Verbauung der Wildwasser und die
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Aufforstung ihrer Quellgebiete als
Werk von allgemeinem schweizeri-
schem Interesse im Sinne von Artikel
21 der Bundesverfassung. Der Auftrag
wurde im Zuge der Verfassungsrevi-
sion 1874 in Art. 24 in den Wortlaut
gefasst: «Der Bund hat das Recht der
Oberaufsicht iiber die Wasserbau-
und Forstpolizei im Hochgebirge. Er
wird die Korrektion und Verbauung
der Wildwasser, sowie die Auffors-
tung ihrer Quellgebiete unterstiitzen
und die notigen schiitzenden Bestim-
mungen zur Erhaltung dieser Werke
und der schon vorhandenen Waldun-
gen aufstellen.»

Auf der Grundlage dieser Verfas-
sungsbestimmung erliess man 1876
das Forstpolizeigesetz und 1877 das
Wasserbaupolizeigesetz. Die beiden
Regelwerke, von denen das zweite
massgeblich von Adolf von Salis-
Soglio (1818-1891) entworfen worden
war, stellten die Basis fiir einen mas-
siv verstarkten Einsatz von Experten
des Wasser- und des Waldbaus dar.
Das hierzu notige Personal wurde
vom Eidgenossischen Polytechnikum
ausgebildet und kam bald landesweit
zum Einsatz. Mit diesem Systemwan-
del waren Bundesexperten fortan
keine Ausnahmeerscheinungen - und
mithin auch keine Pioniere mehr.
Stattdessen wurden sie zu Fachleuten,
deren Verfiigbarkeit und deren Kom-
petenz der Staat gewdhrleistete.

Die abschliessend zu portratieren-
den Ingenieure Legler und von Salis
verkorpern diese Professionalisierung
des Wasserbaus in der Schweiz. Zwar
hatten beide noch nicht am Poly-
technikum in Ziirich studieren kon-
nen, weil sie dafiir eine Generation zu
alt waren. Gleichwohl prdgten sie mit
ihrer beruflichen Tatigkeit bereits we-
sentlich das Feld der bundesstaatli-
chen Expertise.
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Karl Culmann prdgte
als ETH-Professor das
Schweizer Ingenieur-
wesen in der zweiten
Hdlfte des 19. Jahr-
hunderts.

Elias Landolt, ETH-
Professor fiir Forstwirt-
schaft, hat massgeb-
lich zur Ausgestaltung
der Schweizer Forst-
politik beigetragen.

Arnold Escher von der
Linth verfolgte die
Linthangelegenheiten
aus professionellem
Interesse als Geologe
und aus personlichem
Interesse als Sohn
Hans Konrad Eschers.
Er war Professor fiir
Geologie an der Uni-
versitdt Ziirich und
an der ETH.



Gottlieb Heinrich
Legler

Gottlieb Heinrich Legler (1823-1897)

Nach der Griindung des Bundes-
staates im Jahre 1848 verdnderten sich
die Rahmenbedingungen des Linth-
werks grundsatzlich. Der Artikel 21
der neuen Verfassung verpflichtete
den Bund, tiber offentliche Werke im
Dienste der Allgemeinheit eine Auf-
sicht auszutiben. Mit diesem Ausbau
der Bundesverwaltung und mit der
zunehmenden Verfiigbarkeit tech-
nisch geschulter Fachleute nach der
Griindung des Eidgenossischen Poly-
technikums im Jahre 1855 erschien
dem Bund die bestehende Organisa-
tion des Linthwerks und sein physi-
scher Zustand bald revisionsbediirftig.

Seit 1848 zahlte der Bund jahrlich
15000 Franken an den Betrieb der An-
lage. Diese Subvention war eine Ent-
schadigung fiir die mit der Aufhebung
aller Binnenzolle weggefallenen Zoll-
einnahmen der Linthverwaltung.
Doch im Jahre 1859 stellte Bern die
Zahlungen ein, weil es beim Unterhalt
des Werks, der den anliegenden

Grundeigentiimern oblag, zu Unregel-
madssigkeiten gekommen war. Damit
wurde eine umfassende Reform der
Linthverwaltung ausgelost. Die alte
Schifffahrtsorganisation, die auf das
Jahr 1532 zuriickging, wurde aufge-
l16st. Die Linthwasserbaupolizeikom-
mission wandelte man per Gesetz
vom 27. Januar 1862 in die «FEid-
genossische Linthkommission» um,
die bis ins Jahr 2003 bestand.

Eine Steuer fiir das Linthwerk

Der gesamte Unterhalt des Werkes
wurde 1862 der Linthkommission
iibergeben. Die Behorde durfte von
den Grundeigentiimern eine Steuer
erheben, deren Maximum bei 75 Rap-
pen pro Juchart (= 2.085 Rappen pro
Are) fixiert wurde. Mit den «Linthan-
lage» genannten Steuereinnahmen so-
wie mit der bald wieder fliessenden
Bundessubvention, mit den Ertragen
aus dem eigenen Grundbesitz und
den Kapitalzinsen des Betriebsvermo-
gens sollte - so die Meinung des Ge-
setzgebers - die fortan genau gere-
gelte Unterhaltsarbeit am Linthwerk
finanziert werden kdnnen. Die techni-
sche Leitung wurde dem neu geschaf-
fenen Amt des vollzeitlichen Linthin-
genieurs iibertragen. Es schien nicht
langer opportun, Ingenieure lediglich
im Mandatsverhdltnis beizuziehen,
wie dies bei Salomon Hegner, Alois
Negrelli oder Richard La Nicca der
Fall gewesen war. Damit schlug Gott-
lieb Heinrich Leglers Stunde.

Der Glarner Ingenieur wurde am
6. Februar 1823 in Antwerpen als
Sohn des Solddienstoffiziers Thomas
Legler und der Katharina Kundert ge-
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boren. Sein Vater erlangte einige
Beriihmtheit, weil er als Grenadier-
oberleutnant 1812 an Napoleons Russ-
landfeldzug teilgenommen hatte und
auf dessen katastrophalem Riickzug
durch die weissrussischen Sumpf-
gebiete das «Beresinalied» pragte.
Zundchst in den Niederlanden aufge-
wachsen, wo er vermutlich ein gewis-
ses Interesse fiir den Wasserbau ent-
wickelte, besuchte Legler in den
1830er-Jahren die obere Industrie-
schule in Ziirich. Im Sommersemester
1841 immatrikulierte er sich in natur-
wissenschaftlicher Richtung an der
philosophischen Fakultat der erst we-
nige Jahre zuvor gegriindeten Univer-
sitdt Ziirich und wechselte 1842 an
das k.u.k. polytechnische Institut, die
spatere Technische Universitdt Wien.

1845 wurde Legler auf Empfehlung
des Glarner Landammanns Dietrich
Schindler (1795-1882), der sich we-
sentlich fiir die liberale Glarner Ver-
fassung von 1836/37 eingesetzt hatte,
zum Adjunkten des Linthingenieurs
Richard La Nicca gewdhlt. Auf diese
Weise riistete man nicht nur das hy-
drotechnische Know-how der Linth-
verwaltung auf, sondern sicherte
auch dem Kanton Glarus wichtiges
Wasserbauwissen. Dafiir, dass sich
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Clere Rubischwolle

Legler mit Wildbachverbauungen im
Glarnerland beschaftigte, iibernahm
Glarus 600 Franken seines Jahresge-
halts von 1600 Franken.

Die Stelle bei der Linthverwaltung
gab Legler geniigend materielle Si-
cherheit, um einen Hausstand zu

oY :
/ 7oreel etner Wlinderung derselber

&

Rautibachschwelle

bei Niederurnen, die
als Wasserfassung fiir
den Fabrikkanal der
Spinnerei von Ender-
lin & Jenni diente.
Legler zeichnete die-
sen Plan 1846 und
fiihrte anschliessend
auch das Bauwerk
aus.

Festung St. Luzien-
steig, Ansicht aus
den 1860er-Jahren.
An dem Festungswerk
haben neben Legler
auch Salomon Hegner
und Richard La Nicca
mitgearbeitet.



Das Wasserstands-
monument im «GAsi»,
das Gottlieb Heinrich
Legler 1862 erstellen
liess, dokumentiert
die Senkung des
Walenseepegels. Die
oberste Markierung
verweist auf ein Hoch-
wasser von 1807.
Damals stand das
Wasser 6-8 Meter
iitber dem heutigen
Pegel. Die Einrichtung
wurde im Jahr 2003
saniert.

grinden. 1851 heiratete er Ursina
Menga Laurer von Chur. Neben seiner
Tétigkeit als Zivilingenieur verfolgte
er in den 1850er-Jahren auch eine mi-
litdrische Laufbahn. 1853 trat er im
Rang eines zweiten Unterleutnants in
den Generalstab ein. Er war Adjunkt
der Ingenieurdivision 5, wurde 1858
zum Oberleutnant und 1860 zum
Hauptmann befordert, bevor er 1865
seinen Austritt gab. Im Sommer 1855
wirkte Legler ausserdem als Baufiih-
rer bei den Festungsbauten am St. Lu-
ziensteig.

Beinahe ein

Bundesangestellter

Der offenbar stets etwas rauh wir-
kende Wasserbauingenieur wurde
1862 vollamtlicher Linthingenieur
und blieb in dieser Funktion als Nach-
folger Richard La Niccas bis 1895
tdtig. Er war von seinem Arbeitsfeld
her zugleich Glarner Kantonsinge-
nieur, allerdings ohne diese Bezeich-
nung zu fiihren. Und er war - bei-
nahe - ein Bundesangestellter. Nach
1848 hatten sich ndmlich die engen
Bindungen der Kantone Glarus,
Schwyz, St. Gallen und Ziirich zum
Linthwerk zusehends gelockert, aber
nie so sehr, dass der Bund die Ge-
schédfte ganz hdtte ibernehmen wol-
len. Damit entstand ein Zwischen-
raum im foderalistischen Gefiige der
Schweiz, den die reorganisierte und
gestraffte Linthkommission fortan
ausfiillte. Das Linthwerk galt nun als
grundsdtzlich selbsttragendes Unter-
nehmen, das nur in ausserordentli-
chen Fillen staatliche Subventionen
erhielt. Je mehr sich freilich der Bund
von 1868 an im Wasserbau enga-
gierte, um so ndher riickte die Linth-
verwaltung an diese gesamteidgends-
sische Staatsaktivitat heran.

Die Situation des Linthwerks ver-
besserte sich deutlich mit dem neuen
Finanzierungsmodell, dem stdrkeren

Engagement des Bundes sowie der
besseren Einbindung ingenieurtechni-
schen Wissens. Zwischen 1862 und
1894, also ungefdhr wdahrend der
Amtszeit Leglers, wurden rund 2,1
Millionen Franken in den langst falli-
gen Ausbau der Kandle investiert.

Eine verzwickte Operation

Es gebe viele wissenschaftliche
und «Privatinteressen», meinte Legler,
die die eindeutige Bestimmung der
Wasserstandshohe des Walensees am
Anfang und wdahrend der Linthunter-
nehmung verlangten. Thn selbst inte-
ressierte dieser Zahlenvergleich sehr,
weil sich aus ihm der Erfolg der Linth-
korrektion unmittelbar ablesen liess.
Schon 1853 machte sich Gottlieb
Heinrich Legler deshalb daran, aus
Hans Konrad Eschers Schriften, aus
alten Pldnen, aus Seebeobachtungen
in Weesen, Miihlehorn und an der
Ziegelbriicke sowie aus den grafi-
schen Wasserstandstabellen Eschers
und vor allem aus miindlichen Be-
richten von Augenzeugen eine umfas-
sende Liste zu erstellen. 1867 schloss
er diese Arbeit ab, deren Resultate er
in einem monumentalen Wasser-
standszeiger im «Gasi» in Stein hauen
liess.
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Pegel des Walensees 1807-1867 und Gegenwart in m ii. M.

Als Legler mit seiner Arbeit begann,
bestand noch kein nationales hydro-
metrisches Netz, mit dessen Tabellen
er seine Zahlen hdtte vergleichen kon-
nen. Ein solches Referenzwerk wurde
erst in den Jahren 1866 bis 1872 von
Robert Lauterburg (1816-1893) er-
stellt. Legler begab sich daher auf eine
Exkursion rund um den See. In Wee-
sen eruierte er aus libereinstimmen-
den Quellen, dass das Wasser beim
hochsten Wasserstand 1807 in der
Stube des Gasthofs «Schwert» beim
Stampfen auf den Fussboden zwi-
schen den Planken heraufgedrungen
sei. Diesen Punkt bezog er auf einen
von ihm neu erstellten Pegel an der
Anlegestation des Dampfschiffes im
Weesner Hafen. Komplexe Rechen-
operationen und die Beschaffung vie-
ler weiterer Daten fiihrten den Inge-
nieur schliesslich zu den Angaben, die
in der obenstehenden Grafik zusam-
mengestellt sind. 1863 schrieb er et-
was erschopft an Richard La Nicca,
dass er einige Jahre gebraucht habe,
um «diese verschiedenen alten Was-
serstainde wieder sicherzustellen und
dies nach verzwickten Operationen
endlich nun gelang».
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Ein erster Grund fiir Leglers Inte-
resse an der exakten Fixierung der
Seestdnde war das allgemeine Inte-
resse an gesicherten Naturzustdnden
in dem aufblithenden Wirtschaftsge-
biet. Seine Beobachtungen waren
wichtige Vorarbeiten fiir die Erfassung
des nationalen Wasserkraftpotenzials,
die zwischen 1888 und 1891 von Lau-
terburg vorgenommen wurde. Zu-
standig fiir das Projekt war zundchst
die private «Naturforschende Gesell-
schaft» gewesen, deren Hydrometri-
sches Zentralbiiro spdter vom Staat
tiibernommen und ab 1908 als Landes-
hydrographie weitergefiihrt wurde.

Der zweite Grund fiir die exakte
Rekonstruktion der Walenseepegel
war ein handfester Konflikt zwischen
dem Kanton St. Gallen und der Linth-
kommission, in dem es um Bodenbe-
sitzrechte ging. 1804 war festgelegt
worden, dass alles neu gewonnene
Land der Linthunternehmung geho-
ren sollte. Als aber der Walensee nach
der Umleitung der Fliisse stetig abzu-
sinken begann, fiirchtete die St. Galler
Regierung bald, allzu viel Land zu ver-
lieren. Verschiedene Gemeinden am
See hatten dringend darum gebeten,



Legler beschdftigte
sich auch mit der
Regulierung des
Ziirichsees. Beim Ver-
such, dessen Niveau
zu senken, erwiesen
sich die Einbauten

in die Limmat in der
Stadt Ziirich als
storend. Das Flugbild
von Eduard Spelterini
zeigt Miihlen in der
Limmat in Ziirich,
1904.

endlich klare Verhaltnisse zu schaffen.
So war beispielsweise Quarten bereits
1837 an die St. Galler Regierung ge-
langt, um sich gegen Besitzanspriiche
der Linthkommission auf einzelne
Uferzonen zu verwahren.

Streit um den Strandboden

Besonders kontrovers war die Frage
des Strandbodens, wenn die anstos-
senden Grundeigentiimer auf einen
Zugang zum See angewiesen waren,
um ihren Beruf auszuiiben. Dies be-
traf etwa den Quartner Holzhandler
Schneeli, der auf Lager- und Um-
schlagplatz angewiesen war. Er argu-
mentierte, seine Parzelle habe schon
immer bis zum Wasser gereicht. 1846
gab die St. Galler Regierung ein Gut-
achten in Auftrag, das eine endgiiltige
«Strandbodengrenze» bestimmen soll-
te, das heisst eine Linie, die den ihr
zugehorigen Seegrund unabhdngig
vom Wasserstand fixierte. Nach einer
langwierigen Auseinandersetzung ei-
nigten sich die Linthunternehmung
und der Kanton schliesslich 1853 da-
rauf, die in jenem Jahr erreichte tiefs-
te Wasserstandslinie als endgiiltige
Grenze der Absenkung zu bestim-

men. Alles weitere Land, das noch
zum Vorschein kommen sollte, solle
dem Kanton gehoren.

Uber seine recht weitreichenden
Lintharbeiten hinaus fungierte Legler
wdhrend Jahrzehnten als technischer
Berater der Glarner Regierung, unter
anderem auch fiir deren Polizeikom-
mission. Und sein Wissen in den Ge-
bieten der Wildbachverbauung, der
Entsumpfung sowie der Fluss- und
Seeregulierung machte ihn bald in der
ganzen Schweiz zu einem gefragten
Fachmann. Er gab Expertisen fiir die
Regulierung des Bodensees, des
Zirichsees, des Bielersees, des Lac Lé-
man und des Lago Maggiore ab. Er
beschiftigte sich mit Projekten zur
Nutzung der Wasserkraft der Reuss
und der Rhone in Genf, wo er die
Rhonewerke entwarf. Er war mit der
Begradigung der Linth oberhalb von
Mollis bis Tierfehd beschaftigt und
hatte mit der Korrektion der Glatt zwi-
schen Greifensee und Glattbrugg-
miihle zu tun. Schliesslich wurde er
vom Bund auch als Experte zur Scha-
densschdtzung nach dem Hochwas-
ser von 1868 beigezogen.

Zu diesen Expertisen, die sich in
zahlreichen Fachpublikationen nie-
derschlugen, traten Publikationen zur
Kriegsgeschichte, etwa zu Napoleons
Niederlage an der Beresina 1812 und
zur Schlacht von Nafels 1388. Wie
viele Ingenieure verfiigte Legler iiber
eine beachtliche zeichnerische Bega-
bung, die ihn fiir die schonen Kiinste
empfdnglich machte. Er verfertigte
zahlreiche Zeichnungen von Glarner
Kunstdenkmadlern. Von 1872 bis zu
seinem Tod prasidierte er den Glarner
Kunstverein. Er war Ehrenmitglied der
«Société des beaux arts de Geneve»
und des «Schweizerischen Ingenieur-
und Architektenvereins (SIA)» und
auch in der Schweizer «Naturfor-
schenden Gesellschaft» sowie im
«Schweizerischen Forstverein» aktiv
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tatig. Am 4. Marz 1897 starb er in
Glarus.

Die Linthkommission machte -
wohl auch aufgrund des ihr dank In-
genieuren wie Gottlieb Heinrich Leg-
ler zur Verfiigung stehenden Exper-
tenwissens - kein schlechtes Ge-
schift. Die aktuellen Daten der Lan-
deshydrologie zeigen, dass die damals
festgesetzte Strandbodengrenze auch
im 21. Jahrhundert noch regelmadssig
tiberflutet wird. Sie bezeichnete dem-
nach tatsachlich die Grenze jener
Grundstiicke, die bis zur Stabilisie-
rung des Seepegels trockengelegt wor-
den waren.

Chronik Gottlieb Heinrich Legler

1823 6. Februar: Geburt in Antwerpen (Niederlande)
1841-1844 Studium der Ingenieurwissenschaften in Ziirich und Wien
1845 Adjunkt des technischen Leiters des Linthwerks

1851 Heirat mit Ursina Menga Laurer

555 Eintritt in den Generalstab, zundchst Unterleutnant, dann
1860 Hauptmann

1862-1895 Erster vollamtlicher Linthingenieur

1872 Prasident des Glarner Kunstvereins

1897 4. Mdrz: Tod in Glarus
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Strandboden bei
Murg, 1857. Die Ab-
senkung des Wasser-
spiegels verdnderte
die Besitzverhdltnisse
in den Gemeinden
am Walensee. Zahl-
reiche Konflikte zwi-
schen Privatpersonen,
den kantonalen Be-
horden und der Linth-
kommission gingen
mit dieser Verschie-
bung einher, die man
mit der Fixierung von
klaren Uferlinien zu
losen versuchte.

Wildbachverbauungen
an der Riifirunse bei
Mollis 1856. Legler
erstellte die Bauten
nach der Anleitung
Joseph Duiles, der
1842 von der Glarner
Regierung als Experte
beigezogen worden
war.



Adolf von Salis-Soglio

Johannes Wild schuf
nicht nur die erste
moderne Kantons-
karte Ziirichs. Er war
von 1852 bis 1855
eidgendssischer Tele-
grafendirektor und
iibte in dieser Funk-
tion auch die Oberauf-
sicht iiber die offent-
lichen Bauwerke des
Bundes aus. 1855
erhielt er einen Ruf
als Ordinarius fiir
Topografie und Geo-
ddsie an die ETH.

Adolf von Salis-Soglio (1818-1891)

Mit dem Wissen um die heute recht
ausgedehnte Bundesverwaltung neigt
man riickblickend dazu, deren Di-
mensionen in den ersten Jahrzehnten
ihres Bestehens zu iiberschitzen.
Dass beispielsweise das Departement
des Innern unter Bundesrat Stefano
Franscini (1796-1857) zundchst nur
aus dem Departementsvorsteher al-
leine bestand, der seine Geschdfte in
der Privatwohnung fiihrte, ist kaum
mehr vorstellbar. Etwas besser sah es
beim Post- und Baudepartement aus,
das spdter zum Verkehrs- und Ener-
giedepartement wurde. Bundesrat
Wilhelm Matthias Naff (1802-1881)
standen 50 Mitarbeiter zur Verfiigung,
von denen freilich die Mehrheit Post-
ler waren.

Hochwasser

zwingt zum Umdenken

Mit der Oberaufsicht iiber die 0f-
fentlichen Werke betraute Naff 1850
den verwaltungseigenen Eisenbahn-

ingenieur Gottlieb Koller (1823-
1900). 1852, als sich der Bund aus
dem Eisenbahnwesen zuriickzog und
sein Eisenbahnbiiro aufloste, {ibergab
Naff das Dossier dem neu eingestell-
ten Telegrafendirektor Johannes Wild
(1814-1894). Dieser nahm dann 1854
den Ruf als Professor fiir Topografie
und Geodasie an das Eidgendssische
Polytechnikum an.

1860 wurde das Bauwesen wegen
Uberlastung Néffs dem Departement
des Innern zugewiesen, wo sich aber
die Personalverhdltnisse nicht ent-
scheidend verbessert hatten. Fransci-
nis Nachfolger Giovanni Battista Pi-
oda (1808-1882) benutzte beispiels-
weise in Ermangelung anderer Amter
das statistische Biiro als eigentliche
Kanzlei, wobei dessen Direktor Max
Wirth (1822-1900) zugleich Sekretar
des Brandassekuranz-Konkordats war,
das nach dem Brand von Glarus 1861
eingerichtet wurde, und auch noch
die Schweizer Prasenz an der Interna-
tionalen Ausstellung in London 1862
zu koordinieren hatte. Dem Bau-
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sekretdr Konrad Frey von Niederwil
(TG), wird es in seiner Amtszeit zwi-
schen 1860 und 1870 nicht besser er-
gangen sein.

Nach dem Hochwasser von 1868
fand auf eidgenossischer Ebene ein
Umdenken statt. Mit Bundesratsbe-
schluss vom 23. Dezember 1870
wurde beim Eidgendssischen Depar-
tement des Innern die Stelle eines
technischen Chefs des Baubiiros ge-
schaffen, und am 27. Januar 1871
wdhlte der Bundesrat Adolf von Salis
zum Oberbauinspektor, womit das
eidgendssische  Oberbauinspektorat
geschaffen war.

Der erste Bundesingenieur

Es ist bezeichnend fiir die wach-
sende Bedeutung des Amtes, dass von
Salis 1887 als Bundesvertreter in die
Linthkommission gewdhlt wurde. Zu-
vor hatte ein Jurist und Politiker, der
Thurgauer Johann Karl Kappeler
(1816-1888), den Bund darin vertre-
ten und die Kommission zugleich pra-
sidiert. Von nun an steuerte der Bund
nicht mehr politisch-juristische, son-
dern ingenieurtechnische Expertisen
bei, indem stets der Oberbauinspek-
tor in der Kommission einsass. Zu-
gleich tibergab man die Leitung des
Gremiums wieder fiihrenden Politi-
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kern aus dem Kanton Ziirich,
zundchst Walter Hauser (1837-1902),
der dann aber noch im gleichen Jahr,
namlich 1888, zum Bundesrat ge-
wahlt wurde. Es ist vielleicht etwas
gewagt, Adolf von Salis als Linthinge-
nieur zu bezeichnen. Wenn er ab-
schliessend kurz portrdtiert wird,
dann, um die deutliche Verschiebung
der Verhdltnisse im Vergleich zum
Jahrhundertbeginn zu illustrieren.
Adolf Anton von Salis-Soglio kam
am 22. Februar 1818 im niederlandi-
schen Maastricht zur Welt, wo sein
Vater Hieronymus ein Schweizer Regi-
ment befehligte. Als der Vater den
Befehl eines Schweizer Regiments in
Neapel iibernahm, liess sich die Fami-

Blick iiber den Reb-
hang oberhalb von
Weesen auf den
Walensee in den
1880er-Jahren.

Der Thurgauer Jurist
und Politiker Johann
Karl Kappeler prd-
sidierte die Linth-
kommission und war
zugleich Prdsident
des Schweizerischen
Schulrates, dem
Aufsichtsgremium
der ETH.



So prdsentierte sich
der Blick iiber Weesen
auf die Linthebene
und das Glarnerland,
als Adolf von Salis in
die Linthkommission
gewdhlt wurde. Noch
hatte sich Weesen
baulich nicht auf das
Neuland am See aus-
gedehnt.

Nollamiindung in den
Hinterrhein bei Thusis
um 1870. Adolf von
Salis hatte mit dem
Wildbach bereits als
Biindner Kantons-
ingenieur zu tum.

Hier wendete er spdter
seine umfassenden
Kenntnisse der Wild-
bachverbauung an.

lie in Chur nieder, wo Adolf die Kan-
tonsschule besuchte. 1839 schloss er
am k.u.k. Polytechnischen Institut in
Wien sein Ingenieurstudium ab. Zu-
riick im Kanton Graubiinden wurde
er zundchst Sekretdr der Strassen-
kommission, dann Bezirksingenieur
in Spliigen. Anschliessend kam er als
Adjunkt des Kantonsingenieurs Ri-
chard La Nicca nach Chur, wo er
gleichzeitig den dortigen Bezirk ver-
waltete. 1847 heiratete er in erster Ehe
Regina Constantia von Albertini aus
Paspels und 1854 Anna Margaretha
Bavier aus Chur.

Meister der Wildbache
1854 wurde er als Nachfolger La
Niccas Biindner Kantonsingenieur. In

dieser Funktion leitete er den Ausbau
des kantonalen Strassennetzes. 1862
bis 1870 wurde unter seiner Leitung
die Berninastrasse vollendet, die Al-
bula-, die Fliiela-, die Puschlaver-, die
Unterengadiner-, die Landwasser-, die
Ofenpass-, die Miinstertalerstrasse so-
wie wesentliche Teile der Schyn-
strasse zwischen Thusis und Tiefen-
castel gebaut. Viele Wildbachver-
bauungen, besonders jene der Nolla
und des Glenner, beschiftigten ihn,
und die Fortsetzung der Domleschger
Rheinkorrektion sowie die Innkorrek-
tion oberhalb La Punt-Chamues fielen
in seine Amtszeit.

Nicht zuletzt die Massnahmen, die
er 1868 zur Bewaltigung der Flutkata-
strophe im Kanton Graubiinden ange-
ordnet hatte, lenkten die Aufmerk-
samkeit des Bundesrats auf ihn, als es
1871 um die Besetzung der Leitung
des Oberbauinspektorats ging. In die-
ser Funktion hatte von Salis mit all
jenen Strassenprojekten zu tun, die
vom Bund subventioniert wurden, al-
len voran dem Rapperswiler Strassen-
damm, der Lukmanierstrasse auf Tes-
siner Seite, der Verbindungsstrasse
zwischen Vitznau und Gersau sowie
der Grimselstrasse. Sein Haupttatig-
keitsfeld, in dem er sich internationa-
les Renommée erarbeitete, war jedoch
der Wasserbau, insbesondere die Ver-
bauung von Wildbachen. Das Was-
serbaupolizeigesetz vom 22. Juni
1877 und die entsprechende Verord-
nung von 1879 entsprachen weitge-
hend seinem Entwurf und alle sach-
bezogenen Botschaften des Bundes-
rats tragen seine Handschrift.

Mit dem Inkrafttreten des Gesetzes
vervielfdltigten sich die Aufgaben des
Oberbauinspektors. Neben der Alpen-
rhein-, der Rhone- und der Jurage-
wasserkorrektion entstanden zahlrei-
che weitere Projekte in den Kantonen
Thurgau, Ziirich, Obwalden und
Graubiinden. Ferner vertrat von Salis
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Die Landeskarte im
Massstab 1:25000,
die die Landestopo-

: \\ww vz .: % ) grafie ab 1870 er-
: \?‘\f"\\,,;‘,\ \ = stellte, war fiir inge-
& /i( selb u( ; Wiz nieurtechnische Ein-

griffe eine wichtige
Grundlage. Im Bild
ein Ausschnitt des
Blattes 246, auf dem
der Niederurner Dorf-
bach 1889 vor seiner
Verbauung zu sehen
Ist.

die Schweiz in einer Reihe internatio-
naler Kommissionen. Sein im Jahr
1883 erschienenes Werk iiber die
Schweizer Flusskorrektionen galt
lange als das Bedeutendste, was in
der Schweiz zu dem Gegenstand ver-
Offentlicht worden ist. Nach einem
langeren Halsleiden starb Adolf von
Salis am 5. Mai 1891 in Bern. Trotz
seiner Krankheit und trotz des vor-
gerlickten Alters war er zu dem Zeit-
punkt noch voll berufstitig gewesen.

Grundriss, Aufriss
und Ansicht der
Sperre 139 im Nieder-

Chronik Adolf von Salis-Soglio

urner Dorfbach.

1818 22. Februar: Geburt in Maastricht (Niederlande)

1839 Abschluss des Bauingenieurstudiums am Wiener
Polytechnikum

1840er Bezirksingenieur in Spliigen, anschliessend Adjunkt des
Kantonsingenieurs von Graubiinden in Chur

1847 Erste Heirat mit Regina Constantia von Albertini

1854-1871 Biindner Kantonsingenieur

1854 Zweite Heirat mit Anna Margaretha Bavier

1871 Erster eidgendssischer Oberbauinspektor, bleibt bis zum Tod
im Amt

1883 Standardwerk iiber «Das Schweizer Wasserbauwesen»

1891 5. Mai: Tod in Bern
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Impressionen
zum Linthhochwasser 2005

Damminstabilitdt am
rechten Nebenkanal
des Linthkanals am

23. August 2005.
Bei nur geringfiigig
stdrkerer Belastung
wdre der Damm
gebrochen.
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Hochwasser vom
23./24. August 2005:
Situation bei Giessen.
Ein Entwdsserungs-
kanal ist iiber die Ufer
getreten. Das Uber-
schwemmungsbebiet
stimmt weitgehend
mit dem alten Linth-
lauf iiberein.
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Hochwasser bei Wee-
sen am 24. August
2005. Dieser Wasser-
stand des Walensees
entsprach demjenigen
der Zeit um 1800.
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