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Josef Durrer

Musterbuch der Par-
kettfabrik Kdagiswil.

Josef Durrer (1841-1919)

von Alfred Waldis

Am 24. Januar 1841 im «Halten»
bei St. Anton oberhalb Kerns geboren,
erlernte er bei seinem Vater Franz Jo-
seph schon friih das Schreinerhand-
werk; dieser betrieb bei St. Niklausen
eine Sdgerei. Da der junge Josef nur
wdhrend vier Wintern die Halbtages-
schule und spdter an Sonntagnach-
mittagen die Zeichenschule in Sarnen
besuchen konnte, nahm ihn sein Va-
ter schon sehr friih in seinen Kleinbe-
trieb auf. Bereits in jungen Jahren
zeigte er reges Interesse fiir Maschi-
nen; zudem hatte er einen ausgeprag-
ten Sinn fiir alles, was mit der Mecha-
nik zusammenhing. 1863, 22-jihrig,
pachtete er auf der «Diechtersmatt» in
Giswil eine Sagerei, die er zusammen
mit seinem Vater und zwei Briidern
betrieb. In der Vorweihnachtszeit
1863 begegnete er im Melchthal dem
sieben Jahre dlteren Franz Josef Bu-
cher. Dieser berichtete ihm von seiner
Abneigung gegen das Bauern und von
seinem Wunsch, in irgendein Ge-

schift einzutreten und dafiir auch
sein nicht unbetrdchtliches Vermdgen
einzusetzen. Josef Durrer, dem trotz
grossem Einsatz bisher der Erfolg ver-
sagt blieb, erkannte sogleich die sich
bietenden Vorteile einer Zusammen-
arbeit: Bucher mit dem Geld, und
Durrer mit Vater und seinen Briidern
Arnold und Johann mit der Erfahrung
als Handwerker.

Bucher & Durrer

Bereits an Neujahr 1864 griindeten
sie die Firma Bucher & Durrer. Beide,
Franz Josef Bucher und Josef Durrer,
waren voller Energie und Tatendrang,
bauten Scheunen und einfache, prak-
tisch eingerichtete Wohnhauser, zum
Teil vorher vorbereitet in Durrers Sa-
gerei in Giswil oder, besonders die Bo-
den, in Buchers «Sagenmatt» in Kerns.
Holz war in Obwalden billig, und in
vorfabriziertem Parkett eine grosse
Zukunft erblickend, beschlossen sie
die Errichtung einer eigenen Parkett-
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fabrik. Auf der «Gygen» in Kagiswil
fanden sie das geeignete Geldnde; im
Februar 1868 wurde mit dem Bau be-
gonnen, und bereits im Oktober
konnte die Arbeit aufgenommen wer-
den.

Die Rechnung ging auf; sie mach-
ten mit Parkett gute Geschafte, kauf-
ten, um unabhdngig vom Rohstoff
«Holz» zu sein, Walder in der Umge-
bung. Die Fabrik auf «Gygen» wurde
1876 mit einem 240 m langen Neubau
erweitert. 130 Mann zdhlte die Beleg-
schaft, dazu kamen noch die vielen
Gelegenheitsarbeiter. Im Jahre 1869
hatte Durrer die Pacht der Giswiler
Sdge «Diechtersmatt» aufgelost.

Zur Zeit der Eroffnung der Fabrik
fanden sich Bucher und Durrer auch
zu einem privaten Zusammenschluss.
Am 19. Oktober 1868 heiratete Josef
Durrer Anna Maria Gasser aus Lun-
gern. Franz Josef Bucher - dessen er-
ste Frau, Anna Maria Durrer, starb
1865 bei der Geburt des neunten Kin-

des - nahm die Schwester seines
Kompagnons, Josepha Durrer, zur
Frau; sie brachte sieben Kinder zur
Welt. Josef und Anna Maria Durrer-
Gasser hatten zehn Kinder.

Trennung und

Wiedervereinigung

Neben dem Parkettgeschaft hielten
Bucher und Durrer stets Ausschau
nach neuen Unternehmen, betdtigten
sich als Bauunternehmer wie bei-
spielsweise 1872 beim Bau der Strasse
von Grafenort nach Engelberg. Bu-
cher hielt viel vom aufkommenden
Tourismus; sie bauten das Hotel «Son-
nenberg» in Engelberg, verkauften es
und erwarben die «Tritt Alp» auf dem
Biirgenberg. Uber die Geschehnisse,
die zu den Hotels und zur Bahn auf
den «Biirgenstock» fiihrten, wird un-
ter «Franz Josef Bucher», der hier die
treibende Kraft war, berichtet.

Durrer hingegen widmete sich ver-
mehrt dem Parkettbetrieb. Er wusste

Die Familie Josef Dur-
rer-Gasser stehend von
links nach rechts:
Emil, Josef, Bertha;
sitzend: Hedwig,
Eduard, Melina, Otto,
Mutter Anna Maria,
Oskar und Vater Josef.




um seine Fdhigkeiten auf techni-
schem Gebiet. Einblicke in die Welt
der Apparate und Maschinen vermit-
telte ihm bereits 1867 ein Besuch der
Weltausstellung in Paris. Er erweiterte
seine Kenntnisse, erprobte Neuerun-
gen und wendete sie im eigenen Be-
trieb an. Sein Kompagnon, Franz Jo-
sef Bucher, war vor allem auf dem
Biirgenstock engagiert. Spannungen
zwischen den grundverschiedenen
Typen gab es immer wieder, beson-
ders bei der Aufteilung der Gewinne.
Bucher wollte den florierenden Be-
trieb Bucher & Durrer allein fiihren
und versprach Durrer eine grosse Ab-
findung; dieser nahm sie an, worauf
am 13. August 1877 das Unterneh-
men aufgelost wurde. Wahrend Dur-
rer das Amt eines Konkursbeamten
tibernahm und zudem Umschau nach
neuen Moglichkeiten der Beschafti-
gung hielt - er entwarf Pldne fiir eine
Maschinenfabrik in Sarnen, dann in
Pratteln - wurde sich Bucher des Feh-
lens des zuverldssigen Kompagnons
bewusst und versuchte, die Auflsung
riickgdngig zu machen, was ihm nach
Bezahlung eines Reuegeldes auch ge-
lang. Vom 1. Juli 1879 an bestand die
Firma Bucher & Durrer wieder. Mit
grossem Elan gingen sie neue Aufga-
ben an, Bucher mit der ihm eigenen
Initiative und Schaffenskraft, Durrer,
ebenso weitblickend, jedoch priifend
und berechnend, Bucher vor allem in
Hotel- und Bahnunternehmen, Durrer
als Unternehmer im Parkettbetrieb
und im Bauwesen und beratend beim
Bahn- und Kraftwerkbau bei der Er-
stellung der Bahnen im Tessin, auf
den Biirgenstock und in Genua. Bei
diesen Bahnen war Bucher zweifellos
Initiant und treibende Kraft. Es lag in
seiner Natur, als «Macher» aufzutre-
ten, eine Eigenschaft, die auch bei der
Stanserhornbahn zum Ausdruck kam,
da ihm dieses Unternehmen beson-
ders am Herzen lag. Ihr Bau sowie

die Entwicklung der Klemmzangen-
bremse wird jedoch in diesem Ab-
schnitt dargestellt, weil die «bahnbre-
chende» Erfindung dieser Bremse als
die Leistung von Josef Durrer gesehen
werden muss.

Die Zusammenarbeit

mit Ingenieur Roman Abt

Die drei ersten Bahnen - Biirgen-
stock, Lugano-Lugano Stazione und
San Salvatore — waren von Bucher &
Durrer mit dem Bremszahnstangen-
System von Roman Abt ausgertistet
worden. Sie miissen mit dem seit 1885
in Luzern niedergelassenen Bergbahn-
pionier einen ziemlich engen Kontakt
gehabt haben. Tatsache ist, dass Abt
schon bei der Giessbachbahn - er
wurde 1878 von Riggenbach zur Pro-
jektierung dieser Bahn beauftragt -
anstelle von zwei Geleisen nur ein Ge-
leise mit der in der Mitte gelegenen
Ausweiche, jedoch einer komplizier-
ten Konstruktion, vorsah. Es ist anzu-
nehmen, dass im Zusammenhang mit
dem Bau der Standseilbahn Lugano-
Lugano Stazione Gesprdche zwischen
dem Ingenieur Abt und den Unter-
nehmern Bucher & Durrer iiber Ver-
einfachungen stattfanden. Denn als
Praktiker suchten diese stets solche
Moglichkeiten. Das Ergebnis - An-
wendung von Radern mit Doppel-
spurkranzen an der dusseren Seite
und von Rddern ohne Spurkranz an
der Innenseite der Wagen - wurde
denn auch erstmals bei Lugano-Lu-
gano Stazione und danach bei der
Biirgenstockbahn verwendet.

Eine weitere Erfahrung machten
Roman Abt und Bucher & Durrer bei
der San Salvatore-Bahn, wo erstmals
die Unterteilung einer langen Strecke
in zwei Sektionen vorgenommen
wurde. Der Erfolg dieser Losung
diirfte Bucher & Durrer ermuntert ha-
ben, bei dem noch wesentlich lange-
ren Projekt einer Stanserhornbahn so-
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gar eine Aufteilung in drei Sektionen
zu planen. Bei diesen Diskussionen
um technische Anlagen war zweifel-
los Durrer, als der Probler und «Ttft-
ler», der Gesprdchspartner von Inge-
nieur Abt.

Die Stanserhornbahn:

ein neuer Abschnitt

in der Seilbahntechnik

«[...] Die Bahn auf das 1900 m
hohe Stanserhorn wird bei dem See-
gestade in Rotzloch beginnen und als
Zahnradbahn bis in die Gipsberge ob
dem Ennetmoser Ried steigen und
von hier aus, ohne bedeutende Kriim-
mungen, als Zugseilbahn direkt die
hochste Spitze des Stanserhorns er-
streben» war im «Nidwaldner Volks-
blatt» vom 15. Februar 1890 zu lesen.
Dabei schwebte Bucher & Durrer vor,
die Zugseilbahn, wie sie dies bei der
am 29. Madrz des gleichen Jahres
erdffneten San Salvatore-Bahn reali-
sierten, in zwei Sektionen auf den
Gipfel zu fiihren. Inzwischen wurde
die Stansstad-Engelberg-Bahn projek-
tiert und zwang sie, den Ausgangs-
punkt ihrer Bahn in die Dorfmitte von
Stans zu verlegen. Im bereits vier Mo-
nate spdter, am 16. Juni 1890 einge-
reichten Konzessionsgesuch des Ini-
tiativkomitees wurde vorerst von ei-
ner Standseilbahn mit Unterteilung in
zwei Abschnitte ausgegangen, der
erste eine Standseilbahn wie beim
Biirgenstock, der zweite wie beim San
Salvatore; spater folgte das Projekt
mit drei Unterteilungen: Stans-Kalti,
Kalti-Blumatt und Blumatt-Stanser-
horn. Am 18. Oktober 1890 wurde die
Konzession erteilt, Baubeginn war im
Juni 1891.

Und nun zum neuartigen Bremssy-
stem, das eine revolutiondre Neue-
rung im Seilbahnbau darstellte: Um
die Baukosten niedrig zu halten - die
Initianten versprachen billigere Tarife
als die Pilatus- und Rigibahn - ver-
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zichteten sie auf die zusatzlichen
Bremszahnstangen und entwickelten
eine neue, schraubstockdhnliche
Bremsvorrichtung, fiir die sie am 27.
Dezember 1889 unter der Nummer
1732 das Schweizer Patent erhielten.
Darnach umfassten zwei oder meh-
rere Paar Bremszangen die Laufschie-
nen und wurden beim Bruch des
Drahtseils automatisch an die Lauf-
schienen gepresst oder vom Fiihrer-
stand aus zu beliebiger Zeit in analo-
ger Weise zur Wirkung gebracht.

Da die erste Sektion Stans-Kalti nur
eine geringe Steigung von 275 Pro-
mille aufwies, verwendeten Bucher &
Durrer ihre von Josef Durrer ent-
wickelte und von Theodor Bell aus
Kriens hergestellten Klemmzangen,
die sie, nach Verbesserungen, auch
fiir die beiden oberen Sektionen -
Steigungen bis zu 600 Promille - ein-
bauten. Aufgrund der im November
1892 vorgenommenen Bremsproben
stellte die Eisenbahnabteilung des
Eidgenossischen Post- und Eisen-
bahndepartementes unter anderem
fest: «[...] dass die Konstruktion der
an den Wagen der Stanserhornbahn

Die Zangenbremse,
System Bucher &
Durrer, erstmals an-
gewendet bei der
Stanserhornbahn.



Plakat der Stanser-
hornbahn, 1896.

Transport des Dampf-
kessels fiir das Stan-
serhorn-Hotel, Mai
1893: sitzend vorne
links im dunklen An-
zug Josef Durrer.

angebrachten Sicherheitsbremse -
sachgemdsse Ausfiihrung und Unter-
haltung vorausgesetzt - bei Seilbah-
nen mit 600 Promille Maximalgefalle
geniigend Sicherheit bietet, um eine
Zahnstangenbremse ersetzen zu kon-
nen. Gegeniiber dieser letzteren weist
sogar die Zangenbremse gewisse Vor-
teile auf, indem dieselbe beim Wirken
weniger Stosse erzeugt, die Gefahr
des Hebens des Wagens beim Brem-
sen ausschliesst und durch Wegfallen
der Zahnstange die Konstruktion der
Ausweichungen und der Geleise, so-
wie die Lagerung der Seilrollen erheb-
lich erleichtert [...]». Soweit die Auf-
sichtsbehdrde. Diese Anerkennung
fihrte dazu, dass Standseilbahnen

" Sommer-Fahrpla
Luzern-Stansstad
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kiinftig auf die zusdtzliche Brems-
zahnstange verzichteten und mit dem
von Bucher & Durrer entwickelten
Bremssystem ausgeriistet wurden.

An dieser Stelle sei eine fiir Franz
Josef Bucher typische Handlungs-
weise erwdhnt. In Anwesenheit der
Experten begab sich Bucher an einem
der steilsten Streckenabschnitte auf
einen mit Sandsacken beladenen Wa-
gen, liess das Drahtseil 16sen, worauf
der Wagen zwei, drei Meter weiter-
rollte und dann anhielt; Bucher war
der grosse Star, und iiberall sprach
man von der Erfindung Buchers. Dur-
rer, der sich ohnehin mehr der Baulei-
tung annahm als sein Kompagnon,
blieb im Hintergrund, obwohl ihm die
entscheidenden Verbesserungen zu-
zuschreiben waren.

Osteuropa -

das neue Tatigkeitsgebiet

Nach der Wiedervereinigung von
1879 verlegte sich Durrer auf den Be-
trieb der Parkettfabrik sowie das Bau-
wesen. Eine erste Reise fiir den An-
kauf von Eichenstdmmen fiihrte 1880
beide nach dem noch zu Ungarn
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Sdgewerk Grossesti,
Rumdnien, 1881:

in Tischmitte Josef
Durrer, umgeben von
Vorarbeitern und
Biiroangestellten aus
Obwalden.

gehorenden Siebenbiirgen. Bucher
kehrte vorzeitig zuriick, Durrer ver-
handelte weiter, verbrachte Monate in
Ungarn, dann in Rumadnien, baute
1885 in Bukarest eine Parkettfabrik,
spater noch eine Mobelfabrik, ging
nach Bulgarien, erwarb dort grosse
Wadlder und dehnte seine Tatigkeit
noch weiter nach Osten aus. Die Ge-
schéifte brachten reichen Gewinn, an-
dererseits auch Verluste, wie der 1889
nicht zustande gekommene Kauf von
Waldern im Kaukasus oder der Brand
seiner Fabrik in Bukarest. Durrer inve-
stierte weiter, baute die Fabrik wieder
auf, erstellte im rumanischen Grosse-
sti ein Sdgewerk. Er war andauernd
unterwegs, wochenlang in Osteuropa,
dann wieder fiir seinen Kompagnon
Bucher, vor allem, wenn es um bahn-
technische Probleme ging.

Die wichtigste Tdtigkeit von Bu-
cher & Durrer war das Parkettge-
schdft. Die beiden hatten oft ge-
gensatzliche Ansichten, Bucher war
in den meisten Fallen der Initiant, der
ruhelose Unternehmer, und Durrer,
eher zuriickhaltend, war fiir den Zu-
sammenhalt der zahlreichen Betriebe
verantwortlich. Grossziigige Werbung
machten Bucher & Durrer im In- und
Ausland bekannt; beispielsweise Inse-
rate als beriihmteste Parkettfabrik Eu-
ropas, die Ubernahme von Hochbau-
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ten und Chalets im Schweizerstil,
grossartiger Walderbesitz in Osteu-
ropa oder Zweiggeschdfte in Paris und
London. Andererseits fiihrten Unstim-
migkeiten iiber die Geschaftspolitik
im Osthandel und iiber die Verwen-
dung der in Genua verdienten Million
Schweizerfranken zu einem Zerwiirf-
nis zwischen Bucher und Durrer. So
kam es 1895 zur endgiiltigen Tren-
nung. In ihrer Mitteilung vom 15. Feb-
ruar gaben sie ihren Kunden bekannt,
dass Josef Durrer den Parkettbetrieb
weiterfiihren, Franz Josef Bucher sich
hingegen den Hotel- und Bahnbetrie-
ben widmen werde.

Durrer als Bahnbauer

Durrer iibernahm den Betrieb in
Kagiswil, renovierte ihn und war wei-
terhin als Unternehmer fiir Neu- und
Umbauten sowohl im In- als auch im
Ausland tatig. Wie Bucher, der nach
der Trennung noch die Reichenbach-
und Mont Pelerin-Bahn baute, war
auch Durrer als Fachmann fiir bahn-
technische Probleme gefragt. So
wandte sich beispielsweise 1899 die
weltweit flihrende Firma Siemens &
Halske in Berlin an Durrer, um ihn
wegen der Erstellung einer Seilbahn
zu Konsultieren. In seinem Gutachten
beschrieb er die Vor- und Nachteile
der verschiedene Systeme, ergdnzte



Die 1907 eroffnete
Braunwaldbahn.

die Vorschlage durch Konstruktions-
skizzen, berechnete die erforderliche
elektrische Energie und lieferte auch
Kostenberechnungen.

Zu den letzten Tdtigkeiten Durrers
im Bahnbau gehorte die Erstellung
der 1166 Meter langen Drahtseilbahn
von Linthal nach Braunwald; die
Eroffnung fand am 6. August 1907
statt. Gleichzeitig wurde auch das
Grand Hotel Braunwald (heute Hotel
Bellevue) in Betrieb genommen, das
ebenfalls von Durrer erbaut worden

war. Einen Monat spdter, am 29. Sep-
tember 1907, wurde auf der italieni-
schen Seite des Luganersees die Seil-
bahn Santa Margherita-Belvedere di
Lanzo erdffnet, das letzte Bahnprojekt
von Josef Durrer.

Durrer als Politiker

Im Gegensatz zu Bucher fiihlte sich
Durrer in der Politik nicht zuhause;
Amtern wie Friedensrichter und Kon-
kursbeamter in Kerns oder Mitglied
des Eidgendssischen Geschworenen-
gerichts konnte er sich jedoch nicht
entziehen. Auch die Wahl zum Regie-
rungsrat - er erhielt das Gemeindede-
partement — an der Landsgemeinde
1906 war eher eine Belastung, denn
zur selben Zeit war er mit dem Bau
der Braunwaldbahn und des Grand
Hotels Braunwald beschiftigt. Bereits
1910 zog er sich aus der Regierung
zurlick. Seine beiden Unternehmen,
Kdgiswil und Braunwald, tibertrug er
durch Griindung einer Familienak-
tiengesellschaft seinen Kindern und
nahm als deren Prdsident weiterhin
Anteil am geschaftlichen Leben. Am
26. April 1919 starb Josef Durrer an
seinem Geschadftssitz in Sarnen.

Chronik Franz Josef Bucher und Josef Durrer

1834 17. Januar: Geburt von Franz Josef Bucher in Kerns

1841 24. Januar: Geburt von Josef Durrer in St. Anton oberhalb Kerns

1854 Franz Josef Bucher heiratet Anna Maria Durrer, 9 Kinder

1862 Franz Josef Bucher richtet im Hof «Klewigen» eine Sdgerei ein

1862 Josef Durrer pachtet die Sdgerei «Diechtersmatt» in Giswil

1863 Begegnung Bucher mit Durrer

1864 Griindung der Firma Bucher & Durrer

1865 Tod von Buchers Ehefrau

1868 Parkettfabrik und Kanal in der «Gygen», Kagiswil, werden gebaut

1868 Doppelhochzeit: Bucher mit Josepha Durrer, Durrer mit Anna
Maria Gasser

1870 Bau des Hotels Sonnenberg, Engelberg

1871 Verkauf des Hotels Sonnenberg
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Kauf der «Tritt Alp» auf Biirgenberg

Bau der Strasse von Stansstad nach Biirgenstock

Eroffnung des Grand Hotels Biirgenstock

Erweiterungsbau Parkettfabrik Kagiswil

Trennung von Franz Josef Bucher und Josef Durrer
Wiedervereinigung zu Bucher & Durrer, Kagiswil; Glanzzeit von
Bucher & Durrer beginnt

Kauf von Waldern in Siebenbtirgen

Pacht des Hotels Europe in Luzern durch Franz Josef Bucher
Pacht des Hotels Méditerranné in Pegli bei Genua, spater Kauf
Wahl von Franz Josef Bucher in den Kantonsrat von Obwalden
Bau einer Parkett- und Mdobelfabrik in Bukarest

Eroffnung der Drahtseilbahn Lugano-Lugano Stazione

Bau des Kraftwerkes an der Engelberger Aa

Eroffnung der Biirgenstockbahn

Eroffnung des Park-Hotels und des Bahnhofrestaurants Biirgenstock
Bau des Kraftwerkes Maroggia im Tessin

Eroffnung der San Salvatore-Bahn

Auftrag zur Modernisierung bzw. zum Bau von Strassenbahnen in
Genua

Pacht des Hotels Minerva in Rom

Eroffnung der Stanserhornbahn

Eroffnung der Strassenbahn Stansstad-Stans

Verkauf der Konzession der Strassen- und Standseilbahn Genua;
Erlés 1 Million Schweizer Franken

Kauf des Hotels Quirinal in Rom

Endgiiltige Trennung von Bucher & Durrer: Bucher iibernimmt Hotels
und Bahnen, Durrer fiihrt Parkettbetriebe weiter

Eroffnung der Strassenbahn Lugano

Abwabhl von Bucher als Kantonsrat; Wegzug nach Luzern

Pacht des Hotels Continental in Kairo

Eroffnung der Reichenbach-Bahn

Eroffnung der Bahn Vevey-Mont Pelerin

Umbau des Park-Hotels ins Palace-Hotel in Lugano

Ubernahme des Hotels Euler in Basel

Eroffnung des Hotels Palace in Mailand

Eroffnung des Hotels Palace auf dem Biirgenstock

Landerwerb fiir Hotel Palace in Luzern

Eroffnung Felsenweg und Hammetschwandlift auf Biirgenstock
Wahl von Josef Durrer in Regierungsrat von Obwalden
Eréffnung des Hotels Palace in Luzern

6. Oktober: Tod von Franz Josef Bucher in Kairo

Eroffnung des Hotels Semiramis in Kairo

Eroffnung der Braunwaldbahn und des Grand Hotels Braunwald
Eroffnung der Standseilbahn S. Margherita-Belvedere di Lanzo
Riicktritt von Durrer als Regierungsrat

26. April: Tod von Josef Durrer in Sarnen
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