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Einfiihrung

Schon kurz nach der Eréffnung der
ersten Eisenbahnlinie der Welt 1825
in England tauchte die Idee auf, mit
dem neuen Verkehrsmittel auch die
Alpen zu tiberqueren und damit eine
Verbindung zwischen dem Norden
und Siiden des europdischen Konti-
nents zu schaffen. Die ersten Alpen-
bahnen entstanden jedoch nichtin der
Schweiz, sondern in Osterreich und
Frankreich. Die Osterreichische Sem-
meringstrecke erbrachte 1854 den Be-
weis fiir die Tauglichkeit der Schiene
im Gebirge, 1867 folgten die Brenner-
und 1871 die Mont-Cenis-Linie. Erst
1882 kamen die Verbindung durch
den Gotthard, 1906 die Simplon- und
1913 die Lotschberg-Strecke hinzu.

Fiir eine Alpentraversierung in der
Schweiz hatte man anfanglich den
Ostlichen Teil der Alpen in Betracht
gezogen, weil die wichtigen Pdsse
Spligen und Lukmanier weniger
Schwierigkeiten boten als die zentral
und westlich gelegenen Uberginge.
Entscheidende Auswirkungen auf die
Streckenwahl einer schweizerischen
Alpenbahn hatten aber vor allem die
staats- und verkehrspolitischen Ver-
dnderungen im benachbarten Aus-
land: in Italien die Einigung zum Ko-
nigreich und in Deutschland die
Schaffung des Norddeutschen Bundes
und des (Zweiten) Deutschen Kaiser-
reiches. Zudem beglinstigten die in-
zwischen erstellte Brenner-Linie im
Osten und die Mont-Cenis-Strecke im
Westen die Konzentration auf die
zentral gelegene und die Industrie-
zentren des Rheinlandes und Oberita-
liens auf kiirzestem Weg verbindende
Gotthardbahn.



Baustelle Goschenen und Baubeginn am
Gotthardtunnel (kleines Bild)
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Mit der Ratifizierung des Gotthard-
vertrages am 29. Oktober 1871 durch
das Deutsche Kaiserreich war der Weg
frei fiir die Realisierung des Vorha-
bens. Das rund ein Vierteljahrhundert
dauernde Ringen um die erste schwei-
zerische Alpentransversale auf der
Schiene war damit erfolgreich be-
endet worden. Die am 6. Dezember
1871 gegriindete Gotthardbahn-Gesell-
schaft verpflichtete den Genfer Unter-
nehmer Louis Favre zum Bau des
15 km langen Tunnels, der nach einer
Bauzeit von knapp acht Jahren durch-
schlagen wurde. Kostentiiberschrei-
tungen hatten Kiirzungen des Baupro-
grammes und Nachfinanzierungen
zur Folge. Dank des iiber Erwarten
grossen Verkehrsaufkommens konnte
die Linie bald nach der am 1. Juni
1882 erfolgten Inbetriebnahme auf
Doppelspur ausgebaut werden; 1897
folgten die zuriickgestellten Zufahrts-
strecken Immensee-Luzern und Zug-
Arth-Goldau.

Mit der Eroffnung des Simplontun-
nels (1906) und der Lotschberglinie
(1913) fanden die schweizerischen Al-
penbahnprojekte ihren - vorldufigen
- Abschluss. Der starke Verkehrszu-
wachs nach dem Zweiten Weltkrieg
riickte Anfang der sechziger Jahre die
Anpassung der Nord-Siid-Verbindun-
gen erneut ins Zentrum der verkehrs-
politischen Uberlegungen. 1980 wurde
im Rahmen des Nationalstrassenbau-
programmes der Gotthardstrassentun-
nel dem Verkehr {ibergeben. 1990
stimmte das Schweizer Volk der Ver-
wirklichung einer Neuen Eisenbahn-
Alpentransversale (NEAT) zu. Mit den
eigentlichen Bauarbeiten haben die in
der AlpTransit Gotthard und AlpTran-
sit Lotschberg zusammengeschlosse-
nen Unternehmen bereits begonnen;
der 34 km lange Lotschberg-Basistun-
nel zwischen Frutigen und Raron soll
im Jahre 2007 eroffnet werden, der
57km lange Gotthard-Basistunnel
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zwischen Erstfeld und Biasca im
Jahre 2012.

Sechs Ingenieure

Bei den Bemiihungen um die ers-
ten die schweizerischen Alpen que-
renden Eisenbahnen haben sich auf
der technischen Seite vor allem sechs
Ingenieure verdient gemacht: Richard
La Nicca, Pasquale Lucchini, Karl
Emanuel Miiller, Gottlieb Koller, Gus-
tave Bridel und Ferdinand Rothpletz.
Wihrend La Nicca eine Bahn iiber
den Lukmanier verfocht, beflirworte-
ten Koller, Lucchini und Miiller die
zentrale Gotthardstrecke, an deren
Bau Bridel massgebend beteiligt war;
Rothpletz spielte bei der Verwirkli-
chung der Simplon- und Lotschberg-
Linie eine bedeutende Rolle.

Die in dieser Schrift vorgestellten
Ingenieure haben nicht nur Eisen-
bahnstrecken und Strassen gebaut;
ihr Tatigkeitsgebiet reichte dariiber
hinaus quer durch die Schweiz von
Flussverbauungen (La Nicca, Miiller),
dem Dammbau von Melide (Luc-
chini) bis zu den Juragewadsser-Kor-
rektionen (La Nicca, Bridel). Es um-
fasste weiter Briickenbauten (Miiller,
Bridel, Rothpletz), sogar eine Kirche
(Miiller) und die Dampfschifffahrt auf
dem Vierwaldstattersee (Miiller).

Trotzdem sind ihre Namen eher
spdrlich in die Fachliteratur eingegan-
gen. Sie der Vergessenheit zu entreis-
sen und ihren Einsatz zur Verwirk-
lichung der schweizerischen Alpen-
bahnen zu wiirdigen, ist Aufgabe
dieses Bandes. Mit ihren Bemiihun-
gen haben sie an der Schaffung der
Grundlagen fiir ein europdisches Ver-
kehrsnetz mitgewirkt, das heute noch
aktuell ist und mit der NEAT eine zeit-
gemadsse und leistungsfdhige Erweite-
rung erfahren wird.

Alfred Waldis
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