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Ferdinand Rothpletz

(1872-1949)

Hans G. Wagli
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Ferdinand Rothpletz
um 1907 und seine
Unterschrift

Unter den Alpenbahningenieuren
nimmt Ferdinand Rothpletz eine her-
ausragende Sonderstellung ein - vor
allem, weil er am Bau mehrerer gros-
ser Tunnels massgebend Anteil hat:
Simplon, Weissenstein, L&tschberg
und Grenchenberg. Neben Ingenieur-
leistungen im Tunnel-, Stauwehr-,
Briicken- und Hochbau zeugen un-
zdhlige Werke vom reichen Wissen
und Konnen des Unternehmers, Offi-
ziers und Politikers Rothpletz.

Altes Aargauer Geschlecht

Friedrich Ferdinand Rothpletz kam
am 7. Dezember 1872 in Venedig als
drittes Kind des Geschaftsmanns und
Schweizer Konsuls Lambert Eduard
Rothpletz (1825-1881) und der Luisa
Helena, geborenen Imhof (1848-
1928), zur Welt. Ausser einem Halb-
bruder und drei Halbschwestern aus
seines Vaters erster Ehe hatte Ferdi-
nand vier Schwestern und den fiinf
Jahre jiingeren Bruder Max.

Das Geschlecht der Rothpletz, eine
angesehene Biirgerfamilie der Stadt
Aarau, kommt urspriinglich aus Vil-
lingen (Baden) und lasst sich bis 1415
zuriickverfolgen. Ferdinand selbst ge-
horte zur 15. Generation. Sein Gross-
vater [August] Eduard (1800-1849)
war als Oberst in den Freischarenzii-
gen hervorgetreten und diente seiner
Heimat als Milizinspektor, nachdem
er im Schweizer Regiment Ziegler -
unter hollandischer Krone - vom
Rekruten zum Offizier avanciert war.
Auch miitterlicherseits stammte Ferdi-
nand aus besten Aargauer Familien:
Grossvater Ferdinand Imhof (1816-
1880) war ein bekannter Arzt, Gross-
mutter [Elisabeth] Emma (1825-
1909) eine Enkelin von Johann
Herzog von Effingen (1773-1840),
des Industriellen, Biirgermeisters und
Kommandeurs der Ehrenlegion. Zu
General Hans Herzog (1819-1894)
war sie eine Cousine.

Jugendjahre

Ferdinand wuchs in einer grossbiir-
gerlichen Familie auf, die Ende 1873
nach Aarau ins neu erworbene Haus
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zur «Rebhalde» an der Erlinsbacher-
strasse zog. Hier erlebte der tempera-
mentvolle Junge unbeschwerte Jahre.
Als er neunjdhrig den Vater verlor,
hatte er erstmals «seinen Mann» zu
stellen; er nahm sich besonders der
verehrten Mutter an und half, wo er
konnte. Auch umsorgte er die jlinge-
ren Geschwister, namentlich [Hans]
Max (1877-1964).

Ferdinand war ein fleissiger Schii-
ler. Besonders lagen ihm mathema-
tische Facher. Als er 1889 die Aufnah-
mepriifung in die technische Abtei-
lung der Aargauischen Kantonsschule
bestanden hatte, riickte sein Ziel, Ar-
chitekt zu werden, ein gutes Stiick
ndher. Im Kantonsschiiler-Turnverein
iibte der Junge Sport und Fairness,
avancierte zum Oberturner, spdter
zum Prdsidenten. Im Artilleriekorps
der Kantonsschule brachte er es zum
Hauptmann. Wer sich so exponiert,
lernt mit Konflikten umgehen und sie
l16sen.

Ingenieurstudien und Praktika

Mit zwanzig Jahren begann Ferdi-
nand Rothpletz 1892 sein Studium am
Eidgendssischen Polytechnikum in
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Ziirich. Zwei Semester spdter wech-
selte er nach Dresden, wo seine Halb-
schwester Adeline Dietrich-Rothpletz
(geb. 1857) lebte. Das Bauingenieur-
diplom der Technischen Hochschule
Dresden wurde ihm 1896 fiir eine Ar-
beit iiber die Rheinkorrektion verlie-
hen, die sich {iiberdies auch als aus-
fithrbar erwies. Als fleissiger Student
hatte sich Ferdinand das Ansehen sei-
nes Professors und Wasserbauinge-
nieurs Hubert Engels (1854-1945) er-
worben. Auf dessen Empfehlung
konnte er beim stadtischen Bauwesen
Hamburg eine Stelle antreten. Doch
es drangte ihn, bald unabhangig zu
werden und heimzukehren.

Waihrend eines Militardienstes wie-
der in Aarau, lernte er als Gast im
Hause Hagnauer seine spatere Gattin
Auguste (1877-1962) kennen. Die
Verlobung fand statt, noch bevor die
praktische Weiterbildung den Aufstre-
benden in die Aarauer Firma
Zschokke und in deren Auftrag nach
Cadiz (Spanien) fiihrte, wo er den
Bau von Trockendocks zu leiten hatte.
Ubrigens eine erstklassige Adresse:
Conradin  Zschokke  (1842-1918)
lehrte von 1892 bis 1897 als Professor

Das Elternhaus zur
«Rebhalde» in Aarau



Simplontunnel Nord:
Stollenportal vor 1900
mit rund 130 Mann
der Belegschaft

und bis 1899 als Titularprofessor Was-
serbau am Eidgendssischen Polytech-
nikum und war 1897 bis 1917 Natio-
nalrat.

Der Simplontunnel

Mit seinen guten Referenzen fand
der junge Ingenieur 1898 Anstellung
bei der soeben gegriindeten Gesell-
schaft fiir den Simplontunnel Brandt,
Brandau & Cie. in Winterthur. In die-
sem Unternehmen arbeiteten die In-
genieure Alfred Brandt (1846-1899)
aus Hamburg und Karl Brandau
(1849-1917) aus Kassel mit den Fir-
men Locher & Cie. (Eduard Locher-
Freuler, 1840-1910) in Ziirich und den
Gebriidern Sulzer (Eduard Sulzer-
Ziegler, 1854-1913) zusammen - mit
dem Ziel, den Simplontunnel zu
bauen, der bis 1982 der langste Tun-
nel der Welt (19823 m) war. Dabei
konnte das Unternehmen an friihere

Kontakte, Erfahrungen und Arbeiten
ankniipfen. So hatte Sulzer schon
1876 Patente von Brandt (Bohr-
maschinen) erworben, und beide
hatten am Arlbergtunnel (10250m,
1880-1884) bereits erfolgreich zu-
sammengewirkt.

Das Tunnelprojekt der Jura-Sim-
plon-Bahn sah zwei parallele Ein-
spurréhren mit Sohlen auf gleicher
Hohe in 17 m Achsabstand vor. Die
beiden Sohlstollen sollten gleichzeitig
vorgetrieben und alle 200 m durch ei-
nen Querschlag verbunden werden.

Der erste Stollen war sofort zum
Tunnel auszubauen, der zweite sollte
erst dann erweitert werden, wenn das
Verkehrsbediirfnis es verlangte. Der
Grund fiir die Wahl dieser hier erst-
mals angewandten Methode lag
darin, dass es mit herkommlichen
Mitteln nicht moglich gewesen ware,
den Vortrieb einer so langen Einzel-




Portal Simplontunnel I nach 1900 mit den Kaderleuten der Nordseite; von rechts nach links: Ing. Riva; A.
Schmid, Kantinenverwalter; Wiegand, Werkmeister; Ing. Peter; Masseur Zentner; unbekannt; Dr. Pometta;
Brovetta, Buchhalter; Dr. von Kager, Bauleiter Nord (mit Hand in Hosentasche); Chef-Ing. Dr. Hdussler;
Ing. von Gunten; Ing. Meyer; unbekannt; ganz links vermutlich der etwa 28 Jahre alte F. Rothpletz

Simplontunnel I:
Pumpenanlage im Ge-
gengefille des Nord-
vortriebs. Weil die
Druckpartie den Vor-
trieb von Siiden ver-
langsamte, wurde der
Tunnel von Norden
her im Gefdlle durch-
gebrochen. Mit Pum-
pen wurde das Was-
ser, das keinen natiir-
lichenn Abfluss fand,
abgesaugt.



Bilder oben und Mitte:
Im Simplontunnel
wurde an mehreren
Stellen der Firststollen
ausgebrochen. Die Ab-
losung der Dampf-
lokomotiven durch
Druckluftmaschinen
und das Beliiftungs-
system mit zwel paral-
lelen Rohren waren
Voraussetzungen fiir
das Gelingen. Allein
auf der Nordseite wur-
den nebent 140000
Maschinenbohrlochern
1,5 Mio. Handbohr-
l6cher vorgetrieben
und 1520 t Dynamit
geziindet.

Simplontunnel I: Hy-
draulische Rotations-
Bohrmaschine mit vier
Bohrern (System
Brandt)

73



rohre zu meistern und ihn jederzeit
mit gentigend Frischluft zu versorgen.

Der erste Pickelhieb fiel in Brig am
1., in Iselle am 16. August 1898. Fer-
dinand Rothpletz war Adjunkt des
Oberingenieurs und auf der Nordseite
fiir das Ausweiten und Ausmauern
verantwortlich. Sein Vorgesetzter, Al-
fred Brandt, erlag am 30. November
1899 einem Schlaganfall. Die Nach-
folge iibernahm Eduard Locher.

Das Simplonunternehmen war
technisch alles andere als einfach.
Das Thermometer stieg vor Ort bis auf
56 Grad Celsius, riesige Wasseradern,
bald kalt, bald heiss, wurden angefah-
ren, und Druckpartien wollten ge-
meistert sein. Bergschldge forderten
ihren Tribut. Es brachen auch Un-
ruhen unter Mineuren, Schutterern
und Maschinisten aus. Allein Mut, ei-
serner Wille und hartnackige Aus-
dauer fiihrten zum Gelingen.

Eine Familie

Richt- und Parallelstollen auf der
Nordseite des Simplontunnels waren
kaum je einen Kilometer vorgetrie-
ben, als Ferdinand und seine «Gusteli»
am 2. Juni 1899 in Baden Hochzeit
feierten, um nachher im «Negerdorf»
bei Naters (Brig) ein eher diirftiges
Domizil zu beziehen. An die 2000
Menschen, Arbeiter, Aufseher und
auch Ingenieure der Tunnelbauunter-
nehmung, wohnten hier zum Teil mit
ihren Familien in eher schlechten Un-
terkiinften. Kein Wunder, dass seine
Frau zur Geburt des ersten Sohnes
Werner am 21. Juli 1900 zu ihren El-
tern nach Aarau fuhr. Dem Stammbhal-
ter folgten 1903 Elsa und 1904 Georg
im Wallis, denn das gewonnene Ver-
trauen zum Arzt und Spitaldirektor
der Tunnelbauunternehmung, Dr. Da-
niele Pometta (1869-1949), hatte die
Reise nach Aarau ertibrigt. Der spa-
tere Chefarzt der SUVA blieb bis zu
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seinem Tode mit Ferdinand Rothpletz
freundschaftlich verbunden.

Der 24. Februar 1905 brachte den
Durchstich: Um 7.20 Uhr explodierten
im Siidvortrieb zehn Sprengschiisse,
und aus dem abfallenden Nordvor-
trieb rauschte ein madchtiger Strom
heissen Stauwassers heran. «Forato,
forato!» Der Ruf eilte von Mund zu
Mund und iber Draht in alle Welt.
Zum Wasser kam ein Strom von Ga-
sen, welche die Luft vergifteten. Das
erschwerte die Flucht, weil die Lam-
pen und das Feuer der Dampfpumpe
erloschen, die kaltes Wasser pumpen
und zerstduben sollte. Zwei Ingeni-
eure iiberlebten nicht: Bianco starb
sofort, Grassi am Tag danach an Gas-
vergiftung. So {iiberschattete Trauer
das grosse Ereignis. 2392 Tage hatten
im Mittel rund 3000 Manner am Tun-

Ferdinand Rothpletz
mit seinen Kindern:
links Georg (1904),
dahinter Werner
(1900), vor Elsa
(1903) zeigt Heidi
(1910) ihre Puppe.



Die Tunnelbauten be-
dingten ausgedehnte
Installations- und
Werkpldtze wie hier in
Kandersteg. Im Vor-
dergrund von links:
Wagen- und Lokomo-
tivremise, Werkstdtte,
Schmiede, Pumpen-
haus, Bindemittel-
lager, Magazine und,
etwas erhoht, die Sd-
geret. Im Kopfbau
rechts die Maschinen-
halle.
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' g i il
PRl

nel gearbeitet und gegen Bergdruck,
Hitze, Feuchtigkeit, Wasser, Explosio-
nen, Streiks, Unfdlle und Krankheiten
wie Typhus gekdmpft.

Weissenstein

Nur 19 Monate spater, am 23. Sep-
tember 1906, erlebte Rothpletz den
ndchsten Durchstich im 3700 m lan-
gen Weissensteintunnel der Solo-
thurn-Moutier-Bahn. Dessen Baulei-
tung war ihm unmittelbar nach dem
Simplon-Erfolg tibertragen worden.
Der Berg war schon im Dezember
1903 bei Oberdorf angeschlagen wor-
den. Auch dieser Tunnel wurde mit
einem Sohlstollen als Richtstollen bei
4 m mittlerem Tagesfortschritt aufge-
fahren und mit der Firstschlitzmetho-
de ausgebrochen. Auf der Siidseite
kamen Pressluftstossbohrmaschinen
zum Einsatz. Von Norden her wurden
292 m mit Handbohrung vorgetrieben.
Die Bergziige des Weissensteins und
des Graitery bestehen aus Tertidrge-
stein, Jura und Trias. Ein Drittel des
Vortriebs war trocken; einzelne Quel-
len und eindringendes Oberfldchen-
wasser brachten dennoch bis zu
4001/Sek. Mit 49 mm seitlicher und
11 mm vertikaler Abweichung gelang
auch hier ein perfekter Durchstich.
Der Bau wurde 1907 vollendet, die

Ziige rollten ab 1. August 1908 durch
den Tunnel.

Wadhrend der «Weissensteinzeit»
wohnten Frau und Kinder im «Da-
heim am Bach» der Eltern Hagnauer
in Aarau. Noch 1907 zogen aber Fer-
dinand Rothpletz und seine Familie
wieder zusammen, und zwar nach
Kandersteg, wo erneut einfachere Ver-
haltnisse den Alltag pragten und wo
1910 als viertes Kind Heidi Helene ge-
boren wurde.

Am Létschberg

Die Idee einer Berner Alpenbahn
war schon um 1850 aufgetaucht. Der
Bau des Simplontunnels riickte sie er-
neut ins Zentrum der Uberlegungen.
Projekt und Finanzierung waren 1906
soweit, dass am 27. Juli das Bahnun-
ternehmen gegriindet, am 15. August
der Bauvertrag mit der Entreprise
Générale du Chemin de fer des Alpes
Bernoises unterzeichnet und am 15.
Oktober in Kandersteg mit dem Vor-
einschnitt zum grossen Tunnel begon-
nen werden konnte. Wdhrend die
Bahn Dr. Alfons Zollinger (1852-
1930), der am Bdzberg-, Gotthard-
und Simplontunnel (als Bauleiter) so-
wie beim Bau der Umgehungsbahnen
in Stidbaden gewirkt hatte, zum Ober-
ingenieur berief, iibertrug das Bau-
unternehmen die Leitung des Tunnel-
baus ab Kandersteg per 1. Mai 1907
Ferdinand Rothpletz.

Man wusste, dass das mit Schutt
und Wasser aufgefiillte Gasterntal zu
unterfahren war, und Rothpletz warn-
te vor den damit verbundenen Risi-
ken. Leider erfolglos; was er befiirch-
tete, trat ein: Am 24. Juli 1908 schlug
der Angriff durch. «In wenigen Minu-
ten drangen zirka 7000 m® Sand und
Gerolle in den Stollen ein, alles mit
sich reissend und die ganze Beleg-
schaft, 25 Mann, die Pferde, wie alles
Baumaterial begrabend. Die gewaltige
Katastrophe, wie wir vorher kaum
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Arbeiter mit pneuma-
tischer Bohrmaschine
im Lotschbergtunnel

wallunn —ldmlnmranon deg teleumphe: ef des Sélephones suisses. — Amninistrazione dei telegrafi e dei felefoni syizzeri. Lohn der Arbeit am

. U6Se  31. Mdrz 1911 in neun
mime — Telegramma Contr. 3. o

‘ /7 /ﬁrterr&eMOté‘___%“._..> Wortern: Alpenbahn

Bern Létschbergtunnel
au": /f _6'" ZE‘}“%“ G

3 Uhr 50 durchge-

; Auigegeben ops;
¢ 3 nd% TS
Erhalten von— Recu de en o

‘Ricevuto da

schlagen Weinmann

Was Sektionschef

FE. Weinmann unver-
ztiglich der Bahn-Ge-
sellschaft und der
Welt meldete, war fiir
die Ingenieure Anlass
zum Gruppenbild
unter Tag: Ing.

Ch. Moreau (Mitte),
Bauleiter Siid, reicht
dem Bauleiter Nord,
Ferdinand Rothpletz,
die Hand. Sie sind
flankiert von den
Unternehmer-Inge-
nieuren Victor
Prud’homme und
Louis Wiriot (links)
und von Direktor
Ziircher (rechts).
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Bei allen Tunnelbau-
ten erstellte man an
den Portalorten Ba-
rackensiedlungen, die
den Arbeitern, Ingeni-
euren und teilweise
auch deren Familien
Unterkunft boten.
Was sich in Brig «Ne-
gerdorf» nannte, hiess
in Grenchen «Tripo-
lis»: ein Barackendorf
mit eigenem Wegnetz,
eigener Wasserversor-
gung, Kanalisation,
eigenem Stromnetz
und mit vielen Pinten,
die sonntags auch
Auswdrtige anlockten.
Das Bild zeigt das Spi-
tal, das nach Bauab-
schluss als Absonde-
rungshaus fiir Pocken-
kranke bis 1923 wei-
tergefiihrt wurde
(1982 abgetragen).

eine in der Schweiz erlebt haben, hat
... in der ganzen Welt Wellen gewor-
fen», erinnerte sich Rothpletz 1944
der «schwersten Tage» seines Lebens.
«Von mir wurde die Ausfiihrung einer
fiir das arbeitende Personal so gefahr-
drohenden Arbeit solange abgelehnt,
als irgend eine andere, sichere Me-
thode zum Ziele ... fihren konnte,
und das erschien uns durch die Um-
gehung der Gefahrpartie gesichert ...,
und diese Umgehung ist auch
ohne besondere Vorkommnisse und
Schwierigkeiten restlos gelungen. Der
Tunnel ist trotz der grossen Verzoge-
rung, die durch das Ereignis eintrat
(7 Monate), trotz der 800 m Verldnge-
rung (auf 14612m) und trotz der
1500 m Sohlstollen, die man aufgeben
musste, zum urspriinglichen Termin
(Durchstich 31. Marz 1911, Betriebs-
beginn 15. Juli 1913) fertig geworden
und hat seither - namentlich in den
Kriegszeiten - dem Lande grosse
Dienste geleistet.»

Als Schlussfolgerung fiir den Tun-
nelbau hielt Rothpletz 33 Jahre nach
dem Einsturz unter anderem fest:
«Bisher wurden alle langen Tunnel ge-
radlinig ausgefiihrt. Durch die Umge-
hung war man gezwungen, das Tras-
see des Tunnels in Kurven zu legen.
Das ... Resultat hat gezeigt, dass man
kiinftighin fiir die Ausfiithrung auch

i T
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langer Tunnel in Kurven keine Beden-
ken mehr zu haben braucht. Die
Differenz in der Richtung betrug
257 mm, in der Hohe 102 mm.»

Im Nachruf auf Ferdinand Roth-
pletz schrieb Schwager Hermann
Straehl 38 Jahre spater: «Es ist bemer-
kenswert, dass man vom Lotschberg
her nie von Krawallen oder Streiks et-
was horte. Wenn der Oberingenieur
auch unbedingte Unterordnung ver-
langte, so sorgte er daneben fiir seine
Leute wie ein Vater. Dieses Lob wurde
ihm damals vom italienischen Ge-
sandten ausgesprochen, der es sich
nicht nehmen liess, nach Kandersteg
zu eilen, um mit seinen Landsleuten
zusamimen zu sein.»

Wieder im Jura: Grenchenberg

Schon vor Vollendung der Lotsch-
berglinie beschloss die Lotschberg-
bahngesellschaft, die Zufahrt von
Frankreich {iber Delle (das Elsass war
von 1871 bis 1918 deutsch) durch den
Bau des Grenchenbergtunnels zu ver-
bessern. Mit Hilfe des Crédit Francais
iibernahm eine Firma diese Aufgabe,
die aus der Generalunternehmung
Frutigen-Brig und dem Oberingenieur
des Lotschbergunternehmens in Kan-
dersteg, Ferdinand Rothpletz, Dbe-
stand; ihr Name: Société Franco-
Suisse de Construction, Ligne Mou-
tier-Longeau, Prud’homme, Roth-
pletz & Cie. Delegierter des Unterneh-
mens flir die Leitung des Baues war
Ferdinand Rothpletz, der nach Bern
z0g, wo die Firma eine Niederlassung
eingerichtet hatte. Die Familie Roth-
pletz profitierte von den Vorteilen der
Stadt und die Kinder von den besse-
ren Schulen.

Mit dieser Generalunternehmung
sicherte man sich die Erfahrungen mit
dem Tunnelbau am Lotschberg und
konnte auch die dort bewadhrten
Werkzeuge und Maschinen einsetzen.
Die Arbeit begann am 6. November
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Der Kampf der Tun-
nelbauer ist hart. Im
Grenchenberg wurde
bei Km 1.615 eine
Grotte angefahren,
was die Trinkwasser-
versorgung der Stadt
Grenchen versiegen
liess.

1911 in Grenchen, anderntags in
Moutier. Zahlreiche Wassereinbriiche
hemmten den Fortschritt, im Madrz
1913 kamen die Bauarbeiten wegen
angefahrener Wasseradern ganz zum
Erliegen. Kurz danach brachten zwei
Streiks dem Unternehmen unver-
schuldeten Arger, Verdruss und Scha-
den. Die grossen Tunnelbauten jener
Zeit (Simplon II, Mont d’Or und
Hauenstein-Basistunnel) «bildeten mit
ihren Anhdufungen italienischer Ar-
beiter ... beliebte Aktionsgebiete fiir
sozialistische und anarchistische Agi-
tatoren ...», hielt Charles Andreae
(1874-1964) fest. Trotz dieser Wider-
wadrtigkeiten und des Kriegsaus-
bruchs konnten die Termine gehalten
werden. Der Durchstich gelang am
27. Oktober 1914, 17.00 Uhr, mit Ab-
weichungen von nur 90 mm (Rich-
tung) und 30 mm (Hohe). Am 24. Juli
1915 wurde im 8578 m langen Tunnel
der Schlussstein gelegt. Der Zugbe-
trieb begann am 1. Oktober 1915.

Simplon Il

Noch bevor der Grenchenberg-Ver-
trag unterzeichnet war, schrieben
die Schweizerischen Bundesbahnen
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(SBB) die Arbeit zum Ausbau des
zweiten Simplontunnels aus. Die Er-
gebnisse dieser Submission befriedig-
ten nicht. Ein Vertrag mit einem
Mannheimer Unternehmen unterlag
im Verwaltungsrat - unter anderem,
weil am Hauenstein bereits eine
Firma aus Berlin arbeitete. Deshalb
entschieden die SBB, selber anzu-
packen. Zum Direktor der selbstandi-
gen Bauabteilung fiir den Simplon-
tunnel II beriefen sie Ferdinand Roth-
pletz, und sie rdumten ihm weitge-
hende Kompetenzen ein. Dies, weil
sich Rothpletz durch sein bisheriges
Wirken hohes Ansehen und Ver-
trauen erworben hatte und, weil er
beim Bau des ersten Tunnels von An-
fang an dabei gewesen war, mit den
Verhéltnissen vertraut war. Rothpletz
stellte sich so einer faszinierenden
Doppelaufgabe: einerseits dem Bau
des Grenchenberg- und Simplon-II-
Tunnels, anderseits der Rolle, Bauherr
und -unternehmer zugleich zu sein.
Er meisterte beides mit Bravour -
trotz der Distanzen, trotz des Krieges,
trotz der Wirtschaftskrise —, nicht zu-
letzt aber auch dank der Moglichkeit,
vom ersten Tunnelbau vorhandene



Der Ausbau des Sim-
plontunnels II verlang-
te besondere Mass-
nahmen. Das Gewdélbe
wurde weitgehend mit
kiinstlichen «Hunzi-
kersteinen» gemauert
und kam darum giins-
tiger zu stehen als mit
behauenen Naturstei-
nen.

Gerdte wieder benutzen und von seit-
her erzielten Fortschritten profitieren
zu konnen. Wahrend im Tunnel I
noch mit hydraulischer Bohrung gear-
beitet worden war, kam jetzt Luft-
druck zum Einsatz, die alten Druck-
luftlokomotiven wichen leistungsfahi-
geren Maschinen, und die Dampf-
lokomotiven machten Akkumulator-
Lokomotiven Platz.

Zwar wurden die schon von
Brandt, Brandau & Cie. genutzten
Steinbriiche zur Materialgewinnung
fiir das Tunnelgewolbe wieder eroff-
net, doch setzte Rothpletz vor allem
auf Kunststeine. In seinem Auftrag er-
stellte Hunziker, Brugg, in Brig eine
Fabrik fiir Kalksandsteine mit sehr ho-
her Druckfestigkeit und Widerstands-
fahigkeit gegen dussere Einfliisse. Mit
diesem Material hatten Rothpletz be-
reits im Grenchenberg und die SBB im
Hauenstein-Basistunnel gute Erfah-
rungen gemacht. Mit einer neuen
Ventilationsanlage in Brig sorgte Di-
rektor Rothpletz fiir gute Arbeitsver-
haltnisse. Diese Beliiftung verbesserte
das Tunnelklima auch nach Bauende
weiter, wobei ein signalabhdngiger

Tunnelvorhang «falschem Luftzug»
entgegenwirkte. Der Vorhang wurde
fiir jede Zugfahrt «bedient».

Die Ausbauarbeit begann im Nor-
den Ende 1912, im Siiden und in der
gefiirchteten Druckstrecke um Kilo-
meter 4,5 im Mdrz 1913. Der Kriegs-
ausbruch am 1. August 1914 und Itali-
ens Eintritt in den Krieg im Mai 1915
bremsten den Baufortschritt, weil auf
beiden Seiten waffenfdahige Mitarbei-
ter eingezogen wurden und sich die
Materialbeschaffung schwieriger ge-
staltete. Im Stiden stellte man die Ar-
beiten Ende Mdrz 1917 ein, baute die
Installationen ab und verkaufte sie.
Im Norden kam der Bau zwar ab Au-
gust 1915 zogernd wieder in Gang,
doch erschwerte die Landesgrenze
den Zugang zur Stidhalfte, und immer
wieder wurden Mdnner unter die Fah-
nen gerufen. Erst der Friedensschluss
von 1918 brachte fiir das Werk neuen
Aufschwung.

Die Arbeitsvorgdnge mussten den
verschiedenen Gesteinsarten ange-
passt werden. Vor allem in briichi-
gem, unruhigem oder druckhaftem
Gebirge war auf Tunnel I Riicksicht zu
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nehmen. In der Regel war der Fels an
solchen Orten zerrissen und zu wenig
widerstandsfahig. Also galt es, in kur-
zen Abschnitten, im Querschnitt etap-
penweise, vorzugehen. Die vorgan-
gige Sicherung des Gewolbes im Tun-
nel I mit Zementinjektionen erwies
sich als vorteilhaft.

Anerkennung und Dank

Am 4. Dezember 1921, dem Barba-
ratag, konnte bei Km 11.592 ab Nord-
portal der Schlussstein des zweiten
Tunnels eingesetzt werden. Gleichen-
tags verlieh die Eidgendssische Tech-
nische Hochschule in Ziirich Ferdi-
nand Rothpletz «in Anerkennung sei-
ner Leistungen auf dem Gebiete des
Tunnelbaues» die Wiirde eines Dok-
tors der technischen Wissenschaften
ehrenhalber.

Im Juni 1923 nahm der SBB-Ver-
waltungsrat «mit grosser Befriedigung
von der endgiiltigen Abrechnung tiber
die Baukosten des Simplontunnels II
Kenntnis». Trotz der unverschuldeten
Bauverzogerung von rund 56 Mona-
ten wurde der Kredit von 1912 einge-
halten. Mit einem kalligraphisch reich
verzierten Schreiben sprachen die
SBB am 18. Juni 1923 Dr. Ing. F. Roth-
pletz den Dank der Bundesbahnver-
waltung aus und ubermittelten ihm
die verdiente Anerkennung.

Eigenes Ingenieurbiiro

Noch wdhrend des Simplon-Aus-
baues griindete Ferdinand Rothpletz
1918 in Bern ein eigenes Ingenieur-
biiro, in das er zwei Jahre spater
seinen Freund Friedrich Lienhard
(1873-1952) als Teilhaber aufnahm.
Die beiden fast gleich alten Aarauer
kannten sich wohl schon aus der
Zeit der Bezirks- oder Kantonsschule.
Lienhard hatte 1892 am Eidgendssi-
schen Polytechnikum das Ingenieur-
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diplom erworben und arbeitete da-
nach bei der AG Alb. Buss & Cie., die
am Bau des Weissensteintunnels mit-
wirkte. Beim Grenchenberg-Durch-
stich war Lienhard Oberingenieur der
Baugesellschaft gewesen.

Dem jungen Biiro von Rothpletz
und Lienhard mangelte es nicht an
Arbeit. Grossere Auftrage betrafen die
Sanierung langer Juradurchstiche, vor
allem des Hauenstein-Basistunnels,
den eine andere Firma erbaut hatte.
Bald musste in vielen Tunnels Raum
fiir die Aufnahme des elektrischen
Fahrdrahtes gewonnen werden, was
meist durch Absenken der Sohle ge-
schah. Stauwehrbauten (Rekingen,
Rupperswil-Auenstein), Auftrage fiir
Kraftwerkzentralen, Pumpstationen,
Strassenbauten (Berner Seite des Sus-
ten), Flusskorrektionen, Briicken-
schlage, Kanalbauten, Stollenbauten,
Zivilschutzanlagen sowie Hoch- und
Industriebauten aller Art liessen die
Firma, die sich sowohl als Bauunter-
nehmen wie als Ingenieurbiiro be-
tatigte, gedeihen.

In Agypten

Schon als Student hatten Neugier
und Interesse Rothpletz ins Ausland
gefiihrt. Als Experte priifte er vor dem
Ersten Weltkrieg ein Tunnelprojekt im
Kaukasus. Weite Reisen, zu Pferd in
unwirtliches Gebiet, blieben erfolglos,
weil Sdbelrasseln Prioritdt bekam.

Gliicklicher verlief der Bau einer
Elektrozentrale in Belgrad, an dem
sich Rothpletz beteiligte und den er
1930 bis 1932 leitete. Interessante
Auftrage zum Regeln des Wasserhaus-
halts und zum Erschliessen der Was-
serkrifte in Agypten fiihrten zur
Griindung von Tochterfirmen in Ale-
xandria und Kairo. Wahrend der Bau
von Bewdsserungssystemen und Elek-
trizititswerken (Nag-Hamadi und
Fayum ab 1928) und die spektakuldre



Rekonstruktion der
grossen Kuppel der
Hauptmoschee in
Kairo

Ferdinand Rothpletz
in Agypten

Rettung der 52 m hohen und 21 m weit
gespannten Kuppel der Mohamed-Ali-
Moschee in Kairo (1934-1936) sowie
der Bau von Villen und eines Biiro-
hauses Rothpletz oft nach Agypten
reisen liessen, befasste sich Partner
Lienhard 1931 und 1932 mit dem Bau
des von Charles Andreae projektier-
ten Lahaywa-Tunnels, eines 980m
langen Wasserstollens, der als erster
Tunnel Agyptens Beachtung fand.

Der aus Fleurier gebiirtige Andreae
war mit Rothpletz befreundet, wenn
nicht schon zur Polyzeit, so mindes-
tens seit dem Bau der Lotschberg-
bahn, wo Andreae als Sektionsinge-
nieur fiir die Siidrampe zustdndig
war. Beim Ausbau des Simplons II
war er Oberingenieur der Nordseite,
bis er 1918 in Ziirich ein Biiro griin-
dete und Privatdozent an der ETH
wurde. Rothpletz soll diesen Lehrauf-
trag abgelehnt haben, weil ihn reine
Theorie wenig lockte. Ob Dank fiir
diese Zurtickhaltung den Ehrendoktor
begriindete, gerade als Andreae or-
dentlicher Professor geworden war?
1928 liess sich dieser in Agypten nie-
der, wo er Direktor der Koniglichen
Technischen Hochschule in Gizeh
und fiir seine Freunde eine Referenz
wurde. Andreae erhielt 1930 den Dr.
h.c. der Universitdt Ziirich, 1950 je-
nen der Universitat Kairo. 1937 kehrte
er in die Heimat zurtick.

Im Dienste anderer

Regelmdssig  nutzte  Ferdinand
Rothpletz seine Ferien, um militdri-
sche Kurse absolvieren zu konnen.
Bei Kriegsausbruch 1914 komman-
dierte er als Major eine Festungsartil-
lerie-Abteilung, und ab 1923 bis 1929
war er Kommandant der Gotthard-
Westfront (Furka) oder «der hochste
Oberst der Schweizer Armee» (Roth-
pletz {iber Rothpletz). Im Herbst 1919
wurde Rothpletz namens der berni-
schen Bauern-, Gewerbe- und Biirger-
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partei in den Nationalrat gewahlt,
dem er bis 1922 angehorte. Im glei-
chen Jahr griindete und leitete er
auch die Arbeitslosenfiirsorge. Mit ei-
ner Motion regte er die Reorganisation
der Schweizerischen Bundesbahnen
an. Sie fiihrte zur Lex Haab und hatte
den Abbau von zwei der fiinf SBB-
Kreise, von 14 der 20 Direktoren- und
von 30 der 55 Verwaltungsratsposten
zur Folge. Weitere Vereinfachungen
machten damals 405 Beamte entbehr-
lich. Dr. Rothpletz blieb aber auch
nach seiner Tatigkeit als Direktor des
Simplonausbaues fiir die SBB enga-
giert, zundchst, bis zur Reorganisa-
tion, als Mitglied der Druckstollen-
kommission, danach und bis 1929 als
Mitglied des Verwaltungsrates.

Die Liste der offentlichen Amter
nennt ferner die Funktion des Leiters
der Biirgerwehr der Stadt Bern, die er
von 1920 bis zum Umzug der Firma
im Jahre 1930 nach Aarau austibte.
Im Aargau trat er sofort in die Freisin-
nig-Demokratische Partei ein und be-
hielt bis 1944 das 1921 iibernommene
Amt als Vertreter des Bundesrates in
der Eidgendssischen Stiftung zur For-
derung der schweizerischen Volks-
wirtschaft und wissenschaftlichen
Forschung.

Der Rat des erfahrenen Organisa-
tors und Unternehmers war auch in
der Wirtschaft gefragt, sei es vom
Freund oder Schwager, sei es als Ver-
waltungsrat oder Prasident. Zu nen-
nen sind die vom Schwiegervater ge-
griindete Lederfabrik A. Hagnauer &
Cie. AG in Aarburg, die Prazisionsin-
strumentenfirma Kern & Cie AG in
Aarau, die 1919 mit dem Schwager
gegriindete Strumpffabrik Straehl &
Cie AG in Zofingen, die Parquet- und
Chaletfabrik Interlaken, welche im in-
dustriearmen Berner Oberland Arbeit
und Verdienst sicherte, und die Buch-
handlung und Verlagsanstalt Francke
AG in Bern.
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Lebensabend

Einen eigentlichen Ruhestand
kannte der kampferische, ideenreiche
und rastlos Tdtige kaum. Doch so,
wie sein Wirken den Tunnelbau ge-
pragt hatte, so hinterliess sein uner-
miidlicher Einsatz Spuren an seinem
Korper. Seine Bewegungen wurden
langsamer und unsicher, wenn auch
ein wacher Geist und ein eiserner
Wille seinen Tatendrang kaum erlah-
men liessen. Stolz sah er, wie der
dlteste Sohn als Mitinhaber die Firma
zu weiteren Erfolgen fiihrte.

In der «Rebhalde», dem gerdumi-
gen Heim seiner Jugend, im offen ge-
fiihrten Haus der tiichtigen Ehefrau
und Mutter, wo viel musiziert wurde,
lebte er aktiv im Kreise seiner Familie
und Freunde. Das siebenundsiebzigs-
te Lebensjahr brachte das Gliick, gol-
dene Hochzeit feiern zu kénnen und
den 80. Geburtstag der adltesten
Schwester Emma zu erleben.

Am 6. November 1949, bei der Ein-
weihung der Aarebriicke aus Stahlbe-
ton, deren Bau von Rothpletz, Lien-
hard & Cie als Ersatz der 99-jahrigen
Aarauer Kettenbrtiicke geplant und ge-

Passbild des Senior-
Unternehmers Dr.
Ferdinand Rothpletz



Oben links:
Ferdinand Rothpletz
bei seiner Ansprache
anldsslich der Einwei-
hung der Aarebriicke
in Aarau am 6. No-
vember 1949

Oben rechts:
Ubergabe der Aare-
briicke an Stadtam-
mann Erich Zimmer-
lin. Neben Ferdinand
Rothpletz sein Sohn
und Nachfolger
Werner

leitet worden war, erlebte die Offent-
lichkeit Dr. h. c. Ferdinand Rothpletz’
letzten Auftritt. Energisch und mit er-
griffener Stimme meldete er Stadtam-
mann Dr. Erich Zimmerlin: «Moge der
Segen, der liber der Arbeit lag, der
neuen Briicke, die ich mit bescheide-
nem Stolze meiner Vaterstadt iiber-

gebe, in aller Zukunft erhalten blei-
ben.»

Kaum drei Wochen spater erlitt Fer-
dinand Rothpletz zuhause einen
Oberschenkelhalsbruch, der ihn zu
einem Spitalaufenthalt zwang. Nach
knapp zwei Wochen, genau am 77
Geburtstag, trat der Tod an sein Lager.

Chronik

1872 7. Dezember: Geburt in Venedig

1898 Adjunkt des Oberingenieurs Simplontunnel Nord

1905 Direktor beim Bau des Weissensteintunnels

1907 Oberingenieur Nord fiir den Bau des Lotschbergtunnels

1911-1916  Teilhaber der Baufirma und Leiter der Arbeiten der Bahn
Moutier-Lengnau und des Grenchenbergtunnels

1912-1921  Leiter der Bauarbeiten am Simplontunnel II

1918 eigenes Biiro in Bern, ab 1930 in Aarau

1919-1922  Nationalrat

1921 4. Dezember: Dr. sc. techn. honoris causa der ETH Ziirich

1921 Oberst der Festungstruppen

1924-1929 Verwaltungsrat der Schweizerischen Bundesbahnen

1949 7. Dezember: Tod in Aarau
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