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Pasquale Lucchini

Pasquale Lucchini
(1798-1892)

Walter Finkbohner

Aus einfachen Verhaltnissen arbei-
tete sich Pasquale Lucchini zum
Kantonsingenieur des Tessins empor
und war der grosse Strassen- und
Briickenbauer dieses gebirgigen Kan-
tons. Nach seinen Planen wurde von
1845 bis 1847 der Damm von Melide
gebaut. Fiir die Gotthardbahn-Siid-
rampe stellte er erste Pldne auf.

Der am 7 April 1798 in Gentilino
oberhalb von Lugano - nach anderen
Quellen am 8. April 1798 in Arasio
(Gemeinde Montagnola) - geborene
Pasquale Lucchini verdiente als Kind
armer Eltern bereits mit neun Jahren
als Maurergehilfe in der nahen, unter
osterreichischer Herrschaft stehenden
Lombardei sein erstes Geld. Er ver-
geudete wdhrend der Arbeit keine
Zeit, sondern nutzte, wo immer es et-
was zu lernen gab, jede Gelegenheit.
Seine ausgesprochene Beobachtungs-
gabe erleichterte ihm die Arbeit und
half ihm weiter. Seine Wissbegierde,
den Zusammenhang zwischen den
praktischen Vorgdngen auf dem Bau-

platz und der Theorie kennen zu ler-
nen, war grenzenlos.

Der Autodidakt

Auf einfachste Weise vertiefte sich
Lucchini in die Geheimnisse der Bau-
kunst, Physik, Mathematik und Archi-
tektur. In den Monaten zwischen No-
vember und Marz sass er stundenlang
in der von einem Holzofen notdiirftig
beheizten Sakristei der Pfarrkirche
von Gentilino, wo er sich durch
Biicher las und sich mit Fleiss in der
franzosischen Sprache {ibte. Die
ganze Saison des Jahres 1820 arbei-
tete er als Maurer in Frankreich.

Mit autodidaktisch erworbenen
Kenntnissen und durch gute Arbeits-
zeugnisse im Selbstbewusstsein ge-
starkt, bewarb er sich ein Jahr spater
mit Erfolg um die Assistentenstelle
des Oberingenieurs der k.k. Oster-
reichisch-ungarischen Bauverwaltung
fiir das Veltlin in Tirano. Er erhielt
auch die Gelegenheit, an vorderster
Front beim Bau der kiihnen Passstras-
sen tiber das Stilfserjoch und den
Spliigen dabei zu sein.

Er war ein Meister, wenn es darum
ging, Strassen und Briicken in die ge-
wachsene Landschaft einzufiigen.
Scharf beobachtete er die Topografie,
mit Akribie berechnete er die mut-
massliche Dauer der Arbeiten und de-
ren Kosten. Eine gliickliche Hand
hatte er im Umgang mit den ihm Un-
tergebenen und konnte sie fiir ihre Ar-
beit begeistern.

Im Dienste des Kantons Tessin

Obwohl beruflich noch immer bei
den Veltliner Pdssen beschaftigt, lag
dem «Ingegnere Lucchini» auch das
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Der von 1845 bis 1847
erbaute Damm von
Melide

Wohlergehen der Heimat am Herzen.
Er war dank seiner Leistungen im na-
hen Ausland auch im Tessin kein Un-
bekannter geblieben, und so war es
nicht erstaunlich, dass ihn liberale
Krafte als Kandidaten fiir den Grossen
Rat vorschlugen: Er wurde 1839 mit
einem guten Stimmenanteil in die neu
konstituierte Behorde gewahlt.

Der Damm von Melide

Es scheint heute unglaublich, aber
wer friiher von Lugano ins Stidtessin
gelangen wollte, musste in Melide auf
Kdhne umsteigen und sich iiber die
See-Enge nach Bissone bringen las-
sen. Auch die Gotthard-Postkutsche
wurde mit Gasten und Pferden von ei-
nem Ufer ans andere gerudert. Dieser
Fahrbetrieb verschaffte zwar der ein-
heimischen Bevolkerung Verdienst,
stellte aber fiir den wachsenden Ver-
kehr ein grosses Hindernis dar.

Nachdem im Grossen Rat des Kan-
tons Tessin bereits ab 1830 iiber den
Bau einer Briicke diskutiert worden
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war, entschloss sich die Kantonsregie-
rung erst 1841 fiir den Anschluss an
die neue Zeit und beauftragte den da-
maligen Kantonsingenieur Angelo So-
mazzi, einen Projektwettbewerb zum
Bau einer Landverbindung auszu-
schreiben. Von seinem Arbeitsort im
Veltlin aus meldete sich auch Pas-
quale Lucchini mit einem detaillierten
Vorschlag.

Die Wahl des Siegerprojektes unter
den eingereichten Arbeiten war nicht
leicht. Es brauchte Lucchinis ganze
Kraft, um seinem Projekt zum Durch-
bruch zu verhelfen. Aber er erreichte
auch dieses Ziel und begann sogleich
mit der Ausarbeitung des definitiven
Projektes, das nicht nur einen Damm,
sondern auch eine Briicke vorsah, ei-
nen Ponte Diga.

Ab 1845 wurden nach Lucchinis
liberarbeiteten Pldnen, die auch der
Oberingenieur der Lombardei, Pros-
pero Franchini aus Mendrisio, fiir gut
befunden hatte, die Arbeiten in An-
griff genommen: Es entstand eine
777 Meter lange Dammbriicke mit



Ein Dampfgiiterzug
der Gotthardbahn AG
auf dem Briickenterl
des Damms von Me-
lide (aus einem Wer-
beprospekt des Ver-
kehrsvereins Lugano
von 1913)

Querschnirt der
Dammstrecke (aus
«Schweizerische Bau-
zettung» 1884)

Melide und der
Damim in den dreissi-
ger Jahren (aus Foto-
buch «Gotthardbahn
und die drei
oberitalienischen
Seen», erschienen im
Verlag Wehrli in
Kilchberg)

vier Briickenbdgen von 16,7 Metern
Spannweite und einer Hohe, die den
Schiffsverkehr auch bei Hochwasser
ermoglichte und dem Strassenverkehr
freie Bahn garantierte.

Am 3. Oktober 1847 wurde das
Bauwerk mit grosser Beteiligung der
Bevolkerung von den weltlichen und
kirchlichen Behorden eingeweiht. Be-
reits 27 Jahre spater wurde dem Ponte
Diga eine erste und 1965 die zweite
Bahnbriicke «angelehnt». Der Bau der
Autobahn in den 1980er Jahren erfor-
derte die Erstellung einer grundlegend
neuen vierspurigen Briicke, die leider
das optisch schone Bauwerk Lucchi-
nis verdeckt.
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Kantonsingenieur

Im Juni 1844 verliess Pasquale
Lucchini endgtiltig die Lombardei und
wurde als Ingenieur in das Baudepar-
tement seines Heimatkantons ge-
wdhlt. Wahrend der Vorbereitungen
fiir den Bau des Ponte Diga bewarb
er sich um die wichtige Stelle des
Kantonsingenieurs von «Repubblica e
Cantone Ticino». Seine Erfahrungen
offneten ihm, der weder ein Techni-
kum noch ein Polytechnikum besucht
hatte, 1845 den Weg in dieses Amt.
Ein spezielles Dekret des Regierungs-
rates bestdtigte ihm seine Fahigkeiten
und hatte den Wert eines Hochschul-
diploms.

Wahrend der ndchsten zehn Jahre
wurde er der grosse Strassen- und

Briickenbauer des Kantons. Wie beim
Dammbau von Melide war es sein
Anliegen, die Kunstbauten -elegant
und harmonisch in die Landschaft
einzufiigen. Er fand auch Zeit, beste-
hende offentliche Gebdude umzu-
strukturieren und neue zu bauen,
wofiir im wirtschaftlich erwachenden
Tessin geniigend Bedarf bestand.

Militdrische Ehren

Das Jahr 1847 brachte Lucchini
auch militarische Ehren. Als die Urner
Sonderbundstruppen einen Hand-
streich auf die Gotthard-Passhohe
durchfiihrten und die Leventina be-
drohten, war die Tessiner Militarlei-
tung fiir einen organisierten Wider-
stand nicht vorbereitet. Kurzerhand

24

Das heutige Hotel Zu-
TIgo I Zentrum von
Lugano: eines der von
Pasquale Lucchini er-
bauten Palazzi



Im Auftrag der
Schweizerischen Cern-
tralbahn fiilirte
Lucchini die Trassee-
Dplanung fiir die Gott-
hardbahn auf der
Siidserte aus.

stellte Lucchini dem Regierungsrat
seine Dienste zur Verfligung. Er
wurde auf der Stelle zum eidgendssi-
schen Oberstleutnant der Genietrup-
pen ernannt und ritt im Eiltempo
nach Airolo. Doch konnte auch er die
Verteidigung der Leventina nicht si-
cherstellen: Es fehlte ihm zwar nicht
an beherzten Mdnnern, wohl aber an
Gewehren, die kurz zuvor an die Siid-
grenze abgezogen worden waren ...
Unverzagt kehrte er an den strate-
gisch wichtigen Zusammenfluss der
Moésa mit dem Tessin an der Kan-
tonsgrenze unweit von Bellinzona
zurlick und liess dort Walle fiir Artil-
lerie- und Infanteriestellungen auf-
werfen. Die Urner eroberten das Livi-
nental zurlick und standen bald dar-
auf im dichten Nebel nahe den Feld-
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befestigungen an der Moésa, unweit
von Castione-Arbedo. Aber nach der
verlorenen Schlacht des Sonderbunds
bei Gisikon-Root traten sie unverrich-
teter Dinge den Riickweg an. Der
geschaftstiichtige Lucchini hingegen,
der die Erdaufschiittungen durch
seine einige Jahre zuvor gegriindete
Firma ausgefiihrt hatte, konnte der
Regierung eine Rechnung prasentie-
ren und war damit der eigentliche Sie-
ger der Ubung.

Der Gotthard als bester

Schienenweg

Der in die Zukunft blickende Inge-
nieur beschdaftigte sich auch mit Ei-
senbahnfragen, vor allem mit einer
Traversierung der Alpen. Anfdnglich
stand der Lukmanierpass im Vorder-
grund, dessen verhdltnismadssig tiefe
Scheitelhohe eine Bahn ohne Tunnel
zugelassen hatte.

Lucchinis Gedanken gingen aber
weiter, und er suchte nach einer di-
rekteren Schienenverbindung nach
Norden in Richtung der aufstreben-
den Stddte Basel, Ziirich und Luzern.
1851 verfasste er eine erste Studie
zum Bau einer Bahn auf der Gott-
hardroute, deren Vorteile er gegen-
tiber dem vom Konigreich Sardinien-
Piemont favorisierten Lukmanier er-
kannt hatte.

Im Jahre 1853 beauftragte die Di-
rektion der Schweizerischen Central-
bahn in Basel ihn und seinen Urner
Amtskollegen Karl Emanuel Miiller,
ein Projekt fiir den Bau einer Gott-
hardbahn auszuarbeiten. Mit Begeis-
terung erstellte er die Pldne fiir das
Trassee der Gotthardbahn-Siidrampe
mit einer kurzen Scheitelgalerie und
«Tourniquets», Haarnadelkurven, zur
Bewdltigung der Hohenunterschiede.
Er bemerkte dazu: «Im Gegensatz
zum Lukmanier kann der Gotthard
bereits auf einer Héhe von 1500 m
statt bei 1870 m gequert werden, und
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zwar mit einem kurzen Scheiteltunnel
von nur 7,5 km Lange. Der Gotthard-
pass mit seinen steil aufragenden bei-
den Seiten ist dabei einem schmalen
Sattel nicht undhnlich. Der Lukma-
nier hingegen ist hoch und flach und
wiirde einen langen Basistunnel erfor-
dern.»

Lucchini hatte das Prinzip der
Haarnadelkurven seit Jahren virtuos
beim Strassenbau angewendet. We-
gen der erforderlichen minimalen
Grosse der Kurvenradien fiir eine FEi-
senbahn verstand er unter «Tourni-
quets» eigentliche Spitzkehren. Er
empfahl eine Linienfithrung der lin-
ken Leventinaseite entlang mit insge-
samt fiinf Spitzkehren zwischen Be-
dretto und Biasca. In der Gegend der
heutigen Kehrtunnels in der Nahe der
Dazio-Grande-Schlucht und weiter
unten bei Giornico plante er fiir die
Bewdltigung der grossen Hohendiffe-
renz auf kurzer Distanz zweimal zwei
dieser Spitzkehren. Tatsachlich wur-
den hier spater zwei Serien von Kehr-
tunnels gebaut.

Ausgefiihrt wurden Kehrtunnels wie
diejenigen von Giornico.
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Lucchini schiug zur
Uberwindung der
Hohendifferenzen
Spitzkehren vor; in
Faido und Giornico
plante er zweimal
zwel Spitzkehren (auf
dem Bild diejenigen
von Giornico).
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Siidportal des Gotthardtunnels wdhrend des Baus, dariiber
erkennt man die Gotthardpassstrasse.

Tell der Gotthardsiidstrecke mit den Kelirtunnels bei Faido

und Giornico (aus einem zeitgenossischen Panorama der
Gotthardbahn)

Mit Lucchinis Planen war zum ers-
ten Mal bewiesen worden, dass sich
eine normalspurige Eisenbahn durch
den Gotthard realisieren liess. Noch
war das Projekt nicht baureif, aber die
Weichen fiir weitere Studien und Ar-
beiten am Gotthard waren gestellt.

Privater Unternehmer

Nach dem «Staatsstreich» in sei-
nem Heimatkanton im Jahre 1855 zog
sich Lucchini aus dem Staatsdienst
zuriick, wurde aber nochmals als
Kantonsrat bestatigt. An Arbeit fehlte
es ihm nicht. Bereits ein Jahr zuvor
war er ins grosse Geschéft der Stunde,
die Seidenverarbeitung, eingestiegen.
Ausserhalb von Lugano hatte er eine
Spinnerei errichtet, in welcher er vor
allem junge Frauen aus den Provin-
zen Varese und Como beschaftigte.
Wenige Jahre spdter verlegte Lucchini
aus wirtschaftlichen Griinden die Pro-
duktion {iber die nahe Grenze ins ita-
lienische Konigreich.

Daneben war der rastlose Lucchini
in vielfdltigen Geschdften aktiv. So
gehort er zu den Griindungsmitglie-
dern der Banca della Svizzera Ita-
liana, deren Verwaltungsratsprdsident
er {iber viele Jahre war und in dieser
Eigenschaft auch die Banknoten des
Kantons Tessin mit seinem Namen
unterschrieb.

Pasquale Lucchinis Rat war immer
wieder gefragt, und vor der Eréffnung
der Gotthardbahn im Jahre 1882
wurde er noch einmal in den Dienst
des Kantons Tessin gerufen: Er amtete
als Linien-Kollaudator, das heisst, ihm
oblag die amtliche Priifung und
Schlussgenehmigung des betriebsbe-
reiten Werkes. Sein Einsatz fiir die
Gotthardbahn wurde dann, vor allem
von den Medien und Menschen im
Siiden, anldsslich der Bahneréffnung
gebiihrend gewtirdigt.

Zehn Jahre danach, am 23. Februar
1892, fand man in seinem Biiro in Lu-
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gano den 94-Jahrigen, tiber die Akten
gebeugt, fiir immer eingeschlafen. Er
hinterliess eine grosse Familie in soli-
den finanziellen Verhdltnissen. Noch
heute pflegt die Familienstiftung Pas-
quale Lucchini in Lugano die Erinne-
rung an diesen grossen Sohn des Tes-
sins, zu dessen Ehren am Siidende
des Ponte Diga bei Bissone ein Ge-
denkstein aufgestellt wurde.

Gedenkstein fiir Pasquale Lucchini

Chronik

1798

1806
1820
1821

1839, 1855
1842
1845
1845-1847
1848

1851
1853

1854
1855
1873
1882
1892
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beim Darnm von Melide

7. April: Geburt in Gentilino (nach anderen Quellen am 8. April
1798 in Arasio, Gemeinde Montagnola)

Als Maurergehilfe in der Lombardei

Maurer in Frankreich

Assistent des Oberingenieurs der k. k. dsterreichisch-ungarischen
Bauverwaltung fiir das Veltlin in Tirano

Wahl in den Grossen Rat des Kantons Tessin

Projekt fiir den Bau des Damms von Melide

Kantonsingenieur des Tessins

Bau des Damms von Melide

Kauf des sdkularisierten Klosters Santa Caterina in Lugano als
Familiensitz

Erste Studie fiir eine Gotthardbahn

Auftrag der Schweizerischen Centralbahn zur Ausarbeitung einer
Studie fiir die Trasseeplanung der Gotthardbahn-Siidrampe

Bau und Betrieb einer Seidenspinnerei ausserhalb von Lugano
Riickzug aus dem Staatsdienst

Mitbegriinder der Banca della Svizzera Italiana
Linien-Kollaudator der Gotthardbahn

23. Februar: Tod in Lugano
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