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Theodor Real mit
seinem Vater und seinen
Briidern Karl und Paul
(von rechts)

Theodor Real
(1881-1971)

«Vertrauen schenken und Vertrauen verlangen»

Anne-Marie Renati

Mit 18 Jahren wusste Theodor Real
ganz genau, dass er Bauer werden
wollte. Von der Technik nicht sehr be-
geistert, fligte er sich schliesslich doch
dem Wunsch seines Vaters und stu-
dierte Maschinenbau. Wire dies nicht
so gewesen, hitte sein Leben mit Be-
stimmtheit einen um einiges unkom-
plizierteren und wohl auch weniger
farbigen Verlauf genommen. FEine
typische Karriere flir einen dusserst
intelligenten jungen Mann aus gutem
Hause zur Wende in das technische
Jahrhundert? Vielleicht. Und doch

in vieler Hinsicht aussergewohnlich,
denn wir haben es hier nicht mit einem
waghalsigen Gliicksritter,
mit einem verantwortungsbewussten
Mann zu tun. Nennen wir es Fligung,
dass dieser eher ruhige und bodenstin-

sondern

dige Mann mit dem Schweizer Pilo-
tenbrevet Nr. 4 als erster Kommandant
und Stammvater der Fliegertruppe in
die Geschichte eingehen sollte. Be-
seelt von der zwingenden Idee, der
Armee eine brauchbare Luftwaffe zu
schaffen, legte er durch gewissenhafte
Arbeit den soliden Grundstein fiir
thren heutigen, lebensfihigen Zu-
stand.

Jugend und Ausbruch

Theodor Real wurde als zweiter
Sohn von Dr. med. Karl Real und
Marie Schuler am 20. Februar 1881 in
Schwyz geboren. Er wuchs mit vier
Briidern und zwei Schwestern auf und
besuchte die Primar- und Realschule
in Schwyz. Weil sie die Maturitétsprii-
fung nicht in Schwyz ablegen konn-
ten, beschloss der Vater, seine Sohne
in die Kantonsschule Frauenfeld zu




schicken, wo Theodor als jlingster von
zwolf Maturanden das viertbeste Re-
sultat erzielte. Am liebsten wire er in
die Abteilung fiir Landwirtschaft der
ETH eingetreten, doch seinem Vater
schwebte vor, dass Theodor mit sei-
nem Bruder Paul in Schwyz eine
Fabrik griinden und deshalb Maschi-
neningenieur werden sollte. Real
schickte sich in das Unvermeidliche.
Um sein Studium nicht unterbrechen
zu missen, absolvierte er im Jahre
1899 den ersten Teil der Kavallerie-
Rekrutenschule wihrend der Hoch-
schulferien, im folgenden Friihjahr den
zweiten Teil und im gleichen Sommer
die Unteroffiziersschule. Theodor ge-
noss «grosse Genugtuung bei diesem
gesunden soldatischen Lebeny, wie er
selber schrieb.

Zu Beginn des Sommersemesters
1902 erkrankte er an Blinddarment-
ziindung. Zuerst lag er neun Wochen
im Paracelsus-Spital in Ziirich und
dann noch sieben Wochen zu Hause.
Operiert wurde er dreimal. Es folgte
die Aspirantenschule, und gerne hitte
er gleich noch den Leutnantsgrad ab-
verdient, doch sein Vater wollte die
Zwischenzeit bis zur Wiederaufnahme
des Studiums moglichst gut fiir Theo-
dors berufliche Weiterbildung nutzen:
Ein Lehrvertrag wurde bei der Société
Sécheron in Genf abgeschlossen. Da-
mit reifte aber zugleich der Ent-
schluss, nicht weiter zu studieren, son-
dern von zu Hause wegzulaufen und
mit einem Freund in fremden Diensten
zu dienen. Als dieser erkrankte, wollte
Real ohne seinen Freund losziehen, in
die hollindische Armee eintreten und
so nach Sumatra und Java gelangen.
Dort beabsichtigte er, seine Pflicht-
jahre abzuverdienen und dann eine
Plantage zu kaufen.

Er liess bei einem Arzt seine Blind-
darmnarbe untersuchen. Nach dessen
Zusicherung, dass es zu keinem Bruch
kommen sollte, verliess er an einem

10

Sonntagnachmittag Genf und fuhr mit
der Bahn via Basel-K&ln nach Am-
sterdam. Bei der Anmeldung als Sold-
ner auf der Hauptwache gab man ihm
zu verstehen, dass die Aushebung in
Harderwyk an der Zuidersee stattfinde
und er noch den Abendzug dorthin
nehmen koénne. Gepick hatte er kei-
nes, ausser seinem Wintermantel und
einem Schirm!

Theodor Real meldete sich andern-
tags zur Musterung, wurde gleich von
einem deutschen Miillersburschen un-
ter die Fittiche genommen und in einer
Fremdenpension eingefiihrt, wo etwa
20 junge Minner auf ihre Einstellung
warteten. «Ich kann nicht farbig genug
schildern, wie sich das Leben in dieser

Herberge abspielte. Fiir mich war’s

Wallensteins Lager). Es wurde ge-
spielt, gesoffen und liederlich gelebt,
wie Schiller es so lebhaft schildert. Ich
war ein Einzelginger, ein Waisen-
knabe in dieser rohen Bande, die
hauptsdchlich aus Deutschen zusam-
mengesetzt war. Ich kam mir depla-
ciert vor. Wer weiss, ob meine bessere
Erziehung und mein moralischer
Fonds auf die Dauer standgehalten
hditten, und ob ich ein héherer Offizier

Theodor Real 1902 im
Krankenbett wegen ei-
ner Blinddarmopera-

tion, daneben sein Bru-
der Paul




Kavallerist Real (auf
dem Pferd rechts)

oder reicher Pflanzer geworden wire,
wie ich mir das fiir meine Zukunft aus-
gemalt hatte», schrieb Real spiter.
Nun, daraus wurde nichts. Man
wies ihn wegen seiner Operations-
narbe ab. Auf Kosten des hollandi-
schen Staates ging es unter Polizei-
schutz mittels Gefangniswagen und
Bahn zuriick an die deutsche Grenze.
Von dort reiste er nach Bremen. Sein
Ziel war es nun, als Kellner oder in an-
derer Stellung nach Amerika zu fah-
ren. «lch stellte mich dort vor, bekam
aber den Bescheid, dass jetzt «Saison
mortey sei und man fiir die Friihjahrs-

fahrten auf friiher beschdftigtes Perso-

nal Riicksicht nehme. (...) Aus den
Zeitungen, wo freie Stellen ausge-
schrieben waren, notierte ich mir
Adressen und ging immer wieder auf
Stellensuche, wurde aber tiberall ab-
gewiesen, oft barsch, oft weniger
barsch. (...) Bei dieser Gelegenheit
lernte ich aber nachempfinden, wie es
einem armen Teufel zu Mute ist, wenn
er seine Barschaft immer mehr dahin-
schmelzen sieht und keine Moglichkeit

findet, mit ehrlicher Arbeit diese Not

zu steuern. (...) Die Behandlung, wel-
che ich durch die meisten Biirger er-

fahren musste, machte mich fast fiir
den Sozialismus reif», erinnerte sich
Real.

Erst als er kein Geld mehr hatte,
ging er zum Schweizer Konsul, einem
Tabakhéndler, der von Reals Vater in
einem langen Brief iiber dessen Aus-
reissen unterrichtet worden war. Die-
ser gab ihm Geld und machte ihn mit
einer St. Galler Familie bekannt, die
sich weiter um ihn kiimmerte. Real
wollte nun Kaufmann werden, weil
ithm so der Flug in die Welt am rasche-
sten moglich zu sein schien. In einem
verlotterten Installationsgeschéft trat
er als Lehrling ein. Der Aufenthalt in
Bremen nahm dann einen unerwartet
raschen Abschluss. Er erkrankte zum
zweitenmal an Blinddarmentziindung
und musste nochmals operiert werden.
Sieben Wochen blieb er im Spital,
kehrte schliesslich in die Schweiz
zuriick und beendete das Polytechni-
kum. Nach Abschluss des Studiums
begann er seine Laufbahn als Instruk-
tor.

Auf Pferdes Riicken

1905 trat Real in das Instruktions-
korps ein. Als gewahlter Offizier be-
zog er ein Jahresgehalt von 2200 Fran-
ken, drei Franken Bedientenentschidi-
gung und freie Ration fiir zwei Pferde.
Doch das Geld reichte ohne den gross-
ziigigen «Zustupf» seines Vaters nir-
gends hin — auch spiter im Aktivdienst
mit 4200 Franken nicht; bei der Kaval-
lerie und spater in der Fliegerei musste
man schliesslich standesgemdss leben.

Theodor begann seine Karriere als
Dragoner-Offizier bei den Luzernern.
Nach einem wilden Scharmiitzel mit
zwei Dragonern der feindlichen Partei
bei grossen Mandvern am Ricken im
Herbst 1906 wurde er zu den Romands
versetzt. Zudem wurde er zu zehn
Tagen Gefidngnis und zur Zahlung von
1000 Franken Schmerzensgeld verur-
teilt. Ganz im Gegensatz zu dieser
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Strafe erhielt er ein Jahr spiter bei
einem von der Schweizerischen Offi-
ziersgesellschaft veranstalteten Wett-
bewerb den ersten Preis fiir eine mi-
litdrische Studie.

Das Jahr 1910 war fiir seinen weite-
ren Lebensweg entscheidend: Als
Oberleutnant wurde er im Oktober
zum hessischen Leib-Dragoner-Regi-
ment 23 abkommandiert. Bei dieser
Gelegenheit besuchte er auf privater
Basis zusammen mit Prinz Heinrich
von Preussen, dem Bruder von Kaiser
Wilhelm II., in Darmstadt die Flug-
schule von August Euler, dem Pionier
des deutschen Flugwesens.

Pilotenbrevet in Eulers fliegender

Kiste

Auf dem Griesheimer Exerzier-
platz, etwa fiinf Kilometer ausserhalb
der Stadt Darmstadt, stand in der nord-
westlichen Ecke eine ziemlich grosse
Bretterbude und daran angebaut ein

kleiner Riegelbau mit zwei Zimmern
und einer kleinen Holzterrasse. Unge-
fahr im Abstand von 100 Metern ver-
lief parallel zu diesem Bau eine
schwarze Schlackenbahn. Thren An-
fang nahm diese auf einer Sanddiine
am Wald, der den Exerzierplatz von
Darmstadt trennte. Diese Schlacken-
bahn fiihrte mit schwachem Gefille
bis auf die Hohe des Bretterschup-
pens, wo sie bei einem kleinen Hiigel
endete. Aus der Strasse, dem Schup-
pen und der Zweizimmerwohnung be-
stand die Flugschule von Euler. Die
Offiziere Hiddissen, Ganzoni und
Hammacher sowie Theodor Real wa-
ren die ersten Schiiler.

Das Schulflugzeug war eine schwe-
re, unhandliche Kiste aus diinnem
Holz mit einem 50-PS-Benz-Stand-
motor, Typ Voisin, die mit Hilfe der
Mechaniker unter grosser Anstren-
gung an den Startplatz gebracht wer-
den musste.
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Priifungsflug bereits im
Dezember 1910 — das
Schweizer Pilotenbrevet
Nr. 4 wird jedoch erst
im Februar 1911 ausge-
stellt.
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Der Unterricht begann beim
schwarzen Kaffee in Eulers Bude.
Witze, Stadtklatsch, Begebenheiten
im Regiment unterbrachen die «Theo-
rie» sehr oft und bildeten an manchen
Tagen den Hauptinhalt des «Flugun-
terrichts». Ungeduldig warteten die
Schiiler auf die ersten Flugversuche.
Als der ereignisreiche Nachmittag
endlich heranriickte, wurde die Ma-
schine unter Freudengeschrei hinauf
auf den kleinen Sandhiigel gestossen.
Geradeausfahren, ein kurzer Hiipfer,
weiterrollen und so weiter, bis schliess-
lich die ganzen 1000 bis 1500 Meter in
einem Zug durchflogen werden durf-
ten. Es folgte das Umfliegen des Plat-
zes. Kurz darauf, Ende Dezember,
hiess es beim Priifungsflug zweimal
eine Achterschleife mit 500 Metern
Zentrumsabstand und zwei Landun-
gen im tiefen Sand des Platzes in
einem Kreis von 100 Metern Radius
vorzunehmen. Jedoch erst im Februar
des folgenden Jahres wurde Reals Pi-
lotenbrevet Nr. 4 in der Schweiz aus-
gestellt.

Fliegerische Premieren

Die Darmstidter Zeitungen verkiin-
deten am 1. April 1911, dass am
Abend Euler mit einem Fluggeschwa-
der liber der Stadt kreisen werde: Es ist
ein schoner Friihlingstag, und die vier
Piloten ziehen die alte Schulmaschine
auf den Platz und beginnen, einer nach
dem andern, ihr Karussell um den
Platz zu fliegen. Der Aprilscherz ist
natiirlich das Hauptthema. Jeder pro-
klamiert beim Abflug, iiber Darmstadt
fliegen zu wollen. Real schweigt und
bangt. Doch keiner setzt das Vorhaben
in die Tat um. Real ist fiir den letzten
Flug an diesem Tag an der Reihe.
Beim Hineinklettern spricht er die be-
deutungsvollen Worte: «Wenn ihr bis
jetzt micht nach Darmstadt geflogen
seid, so werde ich es nun an eurer
Stelle tun.» Sobald einige Hohe er-

reicht ist, schwenkt er tiber den Wald
nach Norden ab. Bei untergehender
Sonne kreist er tief tiber dem grossher-
zoglichen Schloss und den Dichern
der Stadt. Nach dieser Ehrenrunde
zieht es thn aber rasch wieder auf den
Griesheimer Platz zuriick.

Dieser Flug nach Norden sorgt bei
den Zuriickgebliebenen fiir einige
Aufregung. Euler hitte der Schulma-
schine diese Leistung nicht zugetraut.
Die deutschen Kameraden haben an
der Tatsache zu beissen, dass ihnen ein
Schweizer «die Schau gestohlen» hat.
Euler ist nach Reals guter Landung
wieder besdnftigt, wohl auch in Anbe-
tracht des Ruhmes, der ihm durch die-
ses Bravourstiick erwachsen wird.
Dass Euler eine bange halbe Stunde
erlebt hat, erweist sich iibrigens we-
nige Tage spéter als berechtigt: Auf ei-
nem Flug iiber dem Platz explodiert
der Motor. Ein Metallstiick trifft Real
am Kopf und hinterlésst eine ziinftige
Beule. Er kann sicher landen, doch
dies bleibt der letzte Flug der Ma-
schine.

Eine zweite, schwierigere
und grenziiberfliegende Spitzenlei-
stung Reals erfolgt bereits am 11. Mai
1911: Euler vereinbart mit seinem
Schiiler, dass mit der Clubmaschine in
die Schweiz geflogen werden soll.
Real bewahrt bei seinem Osterurlaub

welit

in der Schweiz absolutes Stillschwei-
gen iiber sein Vorhaben. Er hat aber
auch keine Ahnung von der Tatsache,
dass seine Kollegen Hiddissen und
Ganzoni ihm — als Rache fiir seinen
Darmstidter Flug — dabei zuvorkom-
men wollen. Bereits am Ostermontag
starten sie in Darmstadt und landen in
Karlsruhe. Die dort fiir die «Flieger-
helden» improvisierte Festtafel mit
dem grossziigigen Alkoholangebot
wird ihnen jedoch zum Verhingnis.
Beim Weiterflug am Nachmittag lan-
det die Maschine als Folge eines
falschen Manovers nach dem Start auf

13



dem Kopf, was ihren Plan vereitelt, als
erste die Schweizer Grenze zu iiber-
fliegen.

Real bleibt nun nichts anderes
iibrig, als sein ehrgeiziges Unterneh-
men zu beschleunigen, denn er will
unbedingt der erste sein, doch das
stiirmisch-regnerische Wetter hilt an,
und die Verfiigbarkeit der Clubma-
schine ist zeitlich begrenzt. Am Abend
des 8. Mai erklart er Euler, dass er am
nichsten Tag fliegen werde, komme
was wolle.

Real verbringt eine unruhige Nacht.
Immer wieder steht er auf, um nach
dem Wetter zu sehen. Doch lassen wir
ihn diesen historischen Flug selber er-
zahlen: «Morgens um vier Uhr kommt
mein Bursche, und im Kriimperwagen
des Regiments fahre ich hinaus nach
Griesheim. Euler ist schon auf; die
Maschine durch den Mechaniker
startbereit gemacht worden. (.. .) End-
lich durfte man hoffen, dass der Wind
nachlassen und es weiter unten im Sti-
den vielleicht gar keinen gdbe. Ich ent-
schloss mich zum Flug, und mit den
besten Wiinschen fiir gutes Gelingen
entliessen mich Euler und der Platz-
kommandant. Es war aber wirklich ein
toller Flug, wie ich noch keinen erlebt
hatte. Ich flog nicht hoch, vielleicht
300 Meter, so wie wir's vom Flugplatz
her gewohnt waren. Dieses niedrige
Fliegen brachte mich natiirlich in die
drgsten Windboen, welche von jeder
Wiilder,
Dorfer, hervorgerufen werden. Wiire
ich auf 1000 Meter gestiegen, hdtte es
mich weniger geschiittelt. Aber ob-
schon wir ja fliegen konnten, klebten
wir damals noch am Boden. Einen so-

Bodenunebenheit, Hiigel,

genannten Hohenflug zu machen,
daran dachte damals noch keiner.
Meine Maschine, ein leichtes, zer-
brechliches Holzgestell, wurde nach
allen Seiten herumgeworfen, bog sich
und stohnte wie ein schwer beladener
Heuwagen. Ich sah den Moment kom-
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men, in dem mir das grosse Hohen-
steuer abgerissen wiirde oder wo die
Holmen der Tragflichen brechen
konnten.»

Doch Real sorgt vor und landet in
der Nahe eines grosseren Dorfes auf
einem Feld. Finige Stunden spiter
fliegt er bis Baden-Oos weiter, wo er
sein Flugzeug in der grossen Zeppe-
linhalle einstellt. Real will am andern
Morgen weiterfliegen und muss des-
halb vorerst noch Rizinusdl fiir seinen
Gndéme-Motor besorgen, bevor er tod-
miide ins Bett sinken kann. Die Apo-
theker von Baden-Baden riicken von
diesem Abfiihrmittel heraus, soviel sie
konnen, doch es reicht nicht. Euler
verspricht am Telefon, weiteres Ol von
Strassburg her schicken zu lassen. Den
nichsten Tag verbringt Real mit War-
ten. Am 11. Mai steht er friih auf dem
Platz und will trotz triiben und regneri-
schen Wetters starten, dies vor allem,
um den vielen Fragen und Gaffern zu
entfliehen. Doch er bekommt die Ma-
schine nicht hoch und rollt in den
Graben. Erst nach einigen Stunden
kann er endlich abfliegen. Bei boigem,
unfreundlichem Wetter fliegt er die
Rheinebene aufwirts. Die Flugstrecke
hat er sich grob skizziert: Der Rhein,
die Eisenbahnlinie, einige Stidte sind
die Anhaltspunkte. So fliegt er Stun-
den um Stunden, ohne genau zu wis-
sen, wo er sich befindet.

Bei Heitersheim muss er eine wei-
tere Zwischenlandung einschalten, um
wieder Rizinusol sowie Nadel und
Zwirn fiir die sich an einem Seiten-
steuer geloste Bespannung zu organi-
sieren. Dann erst kann die letzte
Etappe nach Basel in Angriff genom-
men werden. Er landet um 20 Uhr 07
auf dem Basler Rennplatz. Real dazu:
«Es war ein ideal schoner, windstiller
Maiabend, als ich kurz nach Sonnen-
untergang Basel tiberflog und auf der
St. Jakobswiese landete. Im Nu war
das Feld von Menschen iiberflutet, und



Theodor Real tiberfliegt
am 11. Mai 1911 als
erster die Schweizer

Grenze bei Basel. ;

Real wird nach seiner
Landung auf der St.
Jakobswiese in Basel
von einer grossen Men-
schenmenge bejubellt.

Startvorbereitungen am
frithen Morgen des 13.
Mai 1911 in Basel zu
seinem «Crash-Flugy
Richtung Bern.




ich konnte einmal empfinden, wie es
tut, von einer grossen Menge bejubelt
zu werden. Fiir einen ehrgeizigen
Menschen muss es wie ein stisses Nar-
kotikum wirken. In diesem Augenblick
vergisst er alle frithere Pein, und sein
Inneres jubelt mit iiber die gelungene
Tat.»

Uberzeugungsarbeit an die

Adresse des Militirs

Theodor Real gab sich mit seinem
Uberlandflugrekord nicht zufrieden.
Er wollte nach Bern fliegen, um den
Militarbehorden das Flugzeug vor-
zufiihren, das seiner Meinung nach
ein hervorragendes Aufklarungsmittel
war, denn die Armeespitzen in der
Schweiz, auch in
Deutschland, waren diesem neuartigen
Vehikel gegeniiber dusserst zuriickhal-
tend eingestellt.

Am 12. Mai 1911 war das Wetter der-
art schlecht, dass Real den Tag fiir eine
Erkundungsfahrt auf der Strasse
nutzte. Am 13. Mai um 5 Uhr 35 star-
tete er bei giinstigen atmosphérischen
Bedingungen auf der St. Jakobswiese
in Basel. Er wihlte die Route iiber den

wie lbrigens

—

Doppeldecker in Trimmer geht;
Darmstadt zurtiick geschickt.
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dieser

Unteren Hauenstein. Bisher war er in
Deutschland immer tiber weite Felder
geflogen; die Landschaft in der Nord-
westschweiz konnte nicht unterschied-
licher sein: =zahlreiche elektrische
Starkstrom-, Licht- und Telegrafenlei-
tungen, iiberall Hiigel, Wald, Hiuser,
Strassen, Eisenbahnlinien — nirgends
ein Notlandeplatz, so schien es ihm.
Zwischen Liestal und Sissach erreich-
te er schon eine ordentliche Hohe;
einen Hohenmesser besass das Flug-
zeug aber zu jener Zeit noch nicht.
Plotzlich setzte der Motor kurz aus,
kam aber wieder auf Touren, setzte
spiter wieder aus, das Flugzeug verlor
an Hohe. Real holte aus der Maschine
heraus, was immer moglich war, flog
iiber den Bahnhof von Laufelfingen
weg, steuerte dem Plateau von Wisen
zu und glaubte schon, gewonnen zu
haben... bis ihm pl6tzlich zwei hohe
Kirschbdume den Weg versperrten.
Ein Ausweichen war unmdoglich, die
Notlandung auf einem der Baume un-
ausweichlich. Der in Triimmer gegan-
gene Euler-Doppeldecker wurde auf
die Bahn verladen und nach Darm-
stadt zuriickgeschickt. Immerhin be-

% I .' A:.-'." 2
Notlandung Reals aul dem Hauenstein, wobei der Euler-

wird nach §

Landung im Kirsch-
baum am 13. Mai 1911



September 1913: Hptm
Theodor Real (rechts)
und Oskar Bider flogen
fiir die «blaue Partei»
auf einer Blériot.

zahlte das Fidgendssische Militdrde-
partement die Hilfte des entstandenen
Schadens, Reals Vater den Rest.

Vom 7. bis 11. September 1913 wur-
de anlédsslich der Mand6ver der Zweiten

Division die Verwendbarkeit von Flug-
zeugen zum zweitenmal nach 1911
wieder in der Praxis gepriift. Haupt-
mann Real sass als Beobachter mit
Oskar Bider in dessen Blériot-Ein-
decker; der gegnerischen Partei stand
Pilot Borrer mit Leutnant Reynold als
Beobachter auf Hanriot-Eindecker zur
Verfiigung. Am 10. September starte-
ten Bider und Real vor Tagesanbruch
von ihrem Flugplatz oberhalb Laupen.
Diesen Nachtflug hatte Real bereits
vor den Mandvern ins Auge gefasst.
Sein Plan: Kreisen iiber den feindli-
chen Linien, bis es Tag wird, Ab-
schiessen von Leuchtraketen, um un-
ten die marschierenden Truppen zu
beobachten, Landen und Absetzen
einer Meldung, sobald es hell wiirde.

Angesichts tief hingender Gewitter-
wolken sowie stossweiser Winde woll-
ten die Piloten bis Kerzers fliegen und
vor Ausbruch des Gewitters spitestens
eine halbe Stunde spiter umkehren.
Doch die Leuchtraketen erwiesen sich
als Flop, und das Flugzeug wurde bald
einmal vom Gewitter eingeholt. Real
gab den Befehl umzukehren, doch Bi-
der verlor in der pechfinsteren Nacht
die Orientierung; die Nadel seines
Kompasses drehte sich infolge der at-
mosphdrischen Entladungen wie ein
Kreisel. Bider brauchte seine ganze
Energie fiir die Steuerung der Ma-
schine und wollte Real nicht glauben,
dass sie liber Bern flogen.

Real erinnerte sich spéter: «Wir
kommen iiber Wald und ich weiss, jetzt
folgt freies Geldnde. Ich rufe: Lan-
den, landen!», schiesse noch eine Ra-
kete ab und sehe weit rechts nur ein
kleines Bdumchen, sonst ist alles offe-
nes Feld. (...) Wir beriihren den Bo-

17



In der Nacht des

10. Septembers 1913:
Harte Landung in
Kirchlindach bei Bern
(Bider und Real kom-
men mit einigen
Schrammen davon.)

den und im ndchsten Augenblick gibt
es einen Krach. Ich fliege durch den
Spannturm und lande in verkehrter
Fahrrichtung am Boden. (...) Der Ap-
parat liegt auf dem Riicken, Bider un-
ter ihm; oder viel mehr in ihm. Er
stohnt. (...) Ich reisse die Blechver-
schalung weg und ziehe Bider hervor.
Er ist auch ganz, bummelt herum und
lacht! Er lacht etwas eigentiimlich,
aber, wenn einer seine Glieder alle
beisammen hat und lacht, dann stirbt
er noch nicht.»

Alles was sich die beiden Nacht-
schwarmer bei der harten Landung bei
Kirchlindach zuzogen, war eine aufge-
schnittene Unterlippe bei Real und
eine Fleischwunde am Kopf bei Bider.
Das Gliick blieb den beiden auch dies-
mal treu.

Der lange Start der

schweizerischen Militiraviatik

Kehren wir zuriick ins Jahr 1912:
Der Druck der o6ffentlichen Meinung
auf die bis anhin recht zaghaften
Behorden nahm zu. Immerhin setzte
der Chef EMD, Bundesrat Hoffmann,
am 9. November unter seinem Vorsitz
eine Kommission ein zur Vorbehand-
lung einer Reihe von Fragen aus dem
Gebiete der Militir-Aeronautik und
-Aviatik. Einer der vorerst sieben Mit-
glieder war Hauptmann Real.

Das Jahr 1913 kann in mancher Hin-
sicht als Wendepunkt betrachtet wer-
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den. Der Neujahrsaufruf der Schwei-
zerischen Offiziersgesellschaft an das
Schweizervolk fiir eine Nationalspen-
de zur Schaffung einer Militiraviatik
ergab den immensen Betrag von 1,7
Millionen Franken. Die Behorden je-
doch blieben skeptisch und nahmen
sich Zeit, sehr viel Zeit, und gaben
dem Druck nur lustlos und widerstre-
bend nach, bis sie plotzlich von den
Ereignissen iiberrumpelt wurden. Die
Nachbarldander standen im Krieg, und
in der Hektik der Mobilisation wurde
Real am 31. Juli 1914 beauftragt, so-
zusagen aus dem Nichts eine Flieger-
truppe aufzustellen.

Hauptmann Real



So prisentierte sich
1914 der «Flugplatzy
Beundenfeld beim
Wankdorf'in Bern (links
die Ballonhalle, rechts
der heute nicht mehr
existierende Bauern-

hof).

Als erstes sicherte er sich die Zutei-
lung Biders, beschlagnahmte an der
Landesausstellung in Bern die drei
ausgestellten auslédndischen Flugzeu-
ge und entschied sich fiir die Ballon-
halle auf dem Beundenfeld in Bern als
Hangar sowie den benachbarten Bau-
ernhof Wankdorf als Unterkunft. Die
neun ersten Piloten wurden offensicht-
lich ebenso aufgrund ihres Charakters
als ihrer fliegerischen Féhigkeiten in

die Fliegertruppe berufen, es waren
dies: Leutnant Lugrin, die Korporale
Bider, Audemars, Parmelin, Grand-
jean, die Hilfsdienstpflichtigen Burri,
Cuendet und Durafour sowie der «Re-
krut» Comte. Erwidhnt werden soll an
dieser Stelle auch der erste Beobach-
teroffizier, Hauptmann Emil Messner,
der legendire ehemalige Kommandant
der Ballontruppe (vgl. Band 63
«Schweizer Flugtechniker und Ballon-
pioniere»). Er spielte Real viele erst-
klassige «Ballonler» fiir die Fliegerab-
teilung zu und erleichterte thm so den
Start ganz wesentlich. Es meldete sich
bei Real auch ein Auslandschweizer,
Leutnant Wild, der in den «Aviatik»-
Werken in Miilhausen als Konstruk-
teur tiatig war und der Fliegertruppe
wertvolle Dienste leistete.

Hptm Real (rechts) auf
dem Beundenfeld in
Bern
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Schliesslich stand ein kunterbuntes
Gemisch an Leuten und Flugzeugen
zur Verfiigung; selbst zwei Auslidnder
leisteten den Fahneneid, der Schweiz
treu zu dienen. Es gelang dem
fiihrungsstarken Real, die grossen
Schwierigkeiten zu meistern und Me-
thode in diese Pionierorganisation zu
bringen. Um so schwieriger gestaltete
sich jedoch die Kooperation mit den
Spitzen der Armee. Real kampfte an
allen Fronten gegen eine uneinsichtige
und kleinliche Administration. Seine
finanzielle Kompetenz ging nicht {iber
50 Franken hinaus. Er wurde héufig
und oftmals wegen Nichtigkeiten ins
Bundeshaus zitiert, was er mit der Zeit
als frustrierend und entwiirdigend
empfand.

Das Berner Beundenfeld erwies
sich bald einmal als ungeeignet. Wohl
wurde Reals Gesuch, nach Dibendorf
zu dislozieren, bewilligt, doch das be-
scheidene Bauprogramm fiir die neue
Heimat der Luftwaffe wurde abge-
lehnt. So zog am 13. Dezember 1914
die kleine Fliegerabteilung mit Auto,
Lastwagen, Eisenbahn und Flugzeug
nach Diibendorf um. Fiir Real, der
schon seit tiber drei Jahren kein Flug-
zeug mehr pilotiert hatte, wurde dieser
strahlende Dezembertag nach eigener
Aussage einer der schonsten in aviati-
scher Hinsicht: «Nach Eintreffen der
telefonischen Mitteilung, alle Flug-
zeuge seien in Diibendorf glatt gelan-
det, ging ich aufs Generalstabsbiiro,
um mich abzumelden. Bider hatte Wei-
sung, unterdessen beide (Schneider)
flugbereit zu machen. Vom General-
stabsbiiro zuriick, fand ich nur eine
Maschine startbereit. (...) Alles, was
zwischen Himmel und Erde gegen mei-
nen Entschluss sprechen konnte,
brachte er (Bider) an. — (Bider, Ihr
Hauptmann fliegt. Da gibt es nichts
anderes. Beim tdglichen Fliegen als
Beobachter habe ich das Gefiihl fiir
die Maschine wieder gewonnen. Ich
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Das erste Militdir-
Fliegerkorps mit
Beobachteroffizieren

weiss ganz bestimmt, dass ich den
‘Schneider’ fliegen kann, ich hditte es
schon ldngst getan, wenn das Landen
auf dem hiesigen Platz leichter wire.»

(...) Von den besten Wiinschen des
gedngstigten Bider und seines Mecha-
nikers begleitet, rollte ich zum Start,

gab Vollgas und flog. In Diibendorf
landete ich gliicklich und ohne die
Achse zu biegen.

Was fiir mich diesen Flug ganz be-
sonders unvergesslich macht, ist eine
Erfahrung ganz merkwiirdiger Art. Ich
hatte wihrend der ganzen Zeit das ei-
genartige Bewusstsein der Doppelper-
sonlichkeit meines Ichs, so wie ich es



Diibendorf 1915:

Das von Theodor Real
konzipierte Biiro des
Kommandanten mit
Starthduschen und Wet-
terturm — alle drei zu
einem vereint

vor- oder nachher nie empfunden
habe. Das eine Ich sass am Steuer, das
zweite, ausserhalb meiner, hatte das
erste zum Objekt, kontrollierte all
seine Handlungen, gab Befehle, dies
zu tun, jenes zu unterlassen. (...) Es
wirkte wie ein Lehrmeister hinter dem
Flugschiiler. (...) Am meisten freute es
mich, dass ich mein Koénnen nicht
tiberschditzt hatte.»

Ein diisteres Kapitel war in diesen
ersten Jahren die Flugzeugbeschaf-
fung, ein Vorgeschmack auf alle spéte-
ren. Real war oft der Verzweiflung
nahe. Als engagierter Verfechter pri-
vatwirtschaftlicher Riistungsproduk-
tion hatte er bereits am 7. Dezember
1914 einen Vorschlag fiir einen Vertrag
mit Wild ausgearbeitet und auch die

Bedingungen fiir die Lieferung der er-
sten sechs Flugzeuge eingereicht. Es
verging ein ganzes Jahr, bis die Avia-
tik-Kommission endlich dariiber Be-
schluss fasste.

Doch der Amtsschimmel wieherte
besonders laut und liess verkiinden,
dass auf den Vertragsentwurf mit
Oberleutnant Wild nicht eingetreten
werden konne, weil Wild keine im
Handelsregister eingetragene Firma
sei... Da aber die Anfragen aus dem
Ausland alle abschligig beantwortet
wurden, musste schliesslich doch auf
die eigenen Moglichkeiten zuriickge-
griften werden. Wohl wurden bei Wild
sechs Maschinen bestellt, doch der
Staat wollte gleichzeitig eine eigene
Konkurrenz-Organisation — aufbauen.
Die Piloten waren von den Wild-Ma-
schinen begeistert, so dass sich Real
fiir eine weitere Serie einsetzte. Ei-
gene Haefeli-Maschinen im Visier,
wurde die Bestellung von den zustin-
digen staatlichen Instanzen von Sit-
zung zu Sitzung vertagt. Wild verlor
schliesslich die Geduld, reiste mit sei-
nem Know-how nach Italien und baute
dort Flugzeuge fiir das Heer.

Real kdmpfte nun an allen Fronten
gegen Dilettantismus, Missgunst und
Interesselosigkeit. Ganz besonders
schlimm erging es seinem weitsichti-
gen Gesamtbauprogramm mit Werk-
statt, Hallen und Kaserne. Man habe
Eiligeres zu tun, als iiber den Flug-
platz Diibendorf zu beraten, wurde
thm erklirt, und man bewilligte nach
langem Zdgern eine einzige Halle.

Der Glaube an die Zukunft hielt die
kleine Fliegerabteilung unter Real
trotz aller Widerwartigkeiten vorerst
aufrecht und zeitigte erfreuliche Re-
sultate. Am 30. September 1915 er-
folgte die Brevetierung der ersten in
der Schweiz ausgebildeten Militér-
piloten Liithy, Reynold und Pillichody.
Probst und Vollenweider waren die er-
sten Opfer der Luftwaffe; Real liess
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fiir sie und spiter Verungliickte ein
Adler-Denkmal auf dem Flugplatz
Diibendorf errichten. Die verhiltnis-
méssig hohen Verluste an Militirpilo-
ten, zum Teil zurliickzufithren auf
mangelhaftes Material, bereiteten ihm
bis zu seinem Weggang grosse Sorgen.
Bei der Auswahl der zukiinftigen Pilo-
ten achtete Real vorwiegend auf den
Charakter sowie die physische und
geistige Eignung zum Flieger, denn er
hatte den Ehrgeiz, aus der Flieger-
truppe ein Elitekorps zu schaffen. Par-
allel zur Pilotenausbildung lief die
Instruktion der Beobachter. Real liess
auch die Fliegeraspiranten und ausge-
bildeten Piloten an dieser intensiven
und hochstehenden Ausbildung teil-
nehmen. Er selbst unterrichtete Taktik
und Geographie. Die anderen Lehrer
trugen so illustre Namen wie Dr. Au-
guste Piccard und Professor de Quer-
vain.

Real war wie ein Vater zu seinen
Leuten, streng, aber gerecht und sehr
sozial. Er setzte sich unter anderem fiir
eine anstindige Besoldung seiner
Kopfund Kragen riskierenden fliegen-
den Besatzungen ein. Immer wieder
bemiihte er sich um Auftrage, doch
niemand schien recht zu wissen, was
mit dieser Luftwaffe anzufangen sei.
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Das auf Initiative von
Theodor Real in Diiben-
dorf aufgestellte Denlk-
mal fiir die gefallenen
Fliegerkameraden
(Denkmaleinweihung
am 23. Juni 1916;
Kiinstler: Fritz Obous-
sier, Aarau)

Diibendorf 1915:
stehend Hptm Real; im
Martini-Wagen der
Fliegerabteilung (von
links): von Jenner (am
Steuer); daneben: Dr.
Dieterle; hinten: Prof.
de Quervain und Dr. A.
Piccard



Weihnachten 1915 im
Offizierskasino Diiben-
dorf: Theodor Real am
Boden sitzend 3. von
rechts

Eine Gruppe von Offi-
zieren, Piloten und Be-
obachtern beim Moto-
renpriifstand in Diiben-
dorfim Jahr 1916; von
links: Hptm Schdppi,
Hptm i Gst Real,

Oblt Saladin, Lt Acker-
mann, Lt Comte,

Oblt Santschi,

Oblt Kyhm, Gfr Wiiest,
Oblt Ramp, Gfr Schidfer,
Lt Pagan, Quartiermei-
ster Villeret

Trotzdem strebte der kreative Kom-
mandant unbeirrt vorwirts. Er enga-
gierte sich fiir die Errichtung von Flie-
gerstiitzpunkten, die im ganzen Land
verteilt werden sollten. Claro im Tes-
sin war im Friihjahr 1915 der erste
Stiitzpunkt, wobei Real fiir das Gelin-
gen in diesem schwierigen Geldnde

vor allem auf das bewihrte Piloten-
Beobachter-Team Cuendet und Simo-
nius setzte.

Der Stein kam sukzessive ins Rol-
len, doch die Arbeiten fiir den Aufbau
der Fliegertruppe blieben umfangreich
und beschwerlich. Sie kamen wegen
der Kriegszeit kaum vom Fleck. Um
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vom Ausland benétigtes Material zu
erhalten, war eine Gegenleistung in
Waren oft wichtiger als Barzahlung.
So erklérte sich Deutschland zum Bei-
spiel 1915 bereit, 16 Argus-Motoren
zu liefern, wenn es dagegen 680 Ge-
schirre, 20 Tonnen Gerbstoff und 100
Pneumatikgarnituren erhielte. Unter
solchen Umstinden war es verstind-
lich, dass Unmut aufstieg, gegenseitig
Vorwiirfe fielen und nach neuen Lo6-
sungen gesucht wurde. Immerhin
sprach General Ulrich Wille bei sei-
nem Besuch in Diibendorf am 26. Mai
1916 der Fliegerabteilung seine «volle
Anerkennungy aus.

Da von seiten der militdrischen und
zivilen Vorgesetzten keine Einsicht fiir
die hohe Bedeutung der Aviatik und
deren Unterstlitzung zu erhalten war,
verlangte Real am 16. Juni 1916 die
Abberufung von seinem Kommando.
Im Entlassungsschreiben an den Ge-
neralstabschef, Oberstkorpskomman-
dant von Sprecher, lesen wir: «(...) Es
ist mir nicht mehr moglich, die Verant-
wortung fiir meine Untergebenen und
die Kriegsbereitschaft der schweiz.
Fliegerabt. zu tragen. Ich war schon
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im Jahre 1914 im Begriffe, meine In-
struktorenlaufbahn aufzugeben und
war deshalb mit der Firma Bally in
Schonenwerd in Unterhandlungen ge-
treten. Um die gleiche Zeit wurde ich
von Herrn Oberst i Gst von Wattenwyl
aufgefordert, die Organisation der
Fliegertruppe zu iibernehmen. Ich
sagte zu in der frohen Hoffnung, etwas
Ganzes schaffen zu kénnen. Die Un-
terstiitzung, welche ich aber fiir die
Arbeiten fand, brachten mir nur arge
Enttiuschungen & schwere Sorgen. In
diesen zwei Kriegsjahren ist es nicht
maoglich geworden, eine Fliegertruppe
aufzustellen, die nur anndhernd un-
seren Verhdltnissen entsprechen kénn-
te. Herr QOberstkorpskommandant
weiss selbst, wie schlimm es mit der
Kriegsbereitschaft bestellt ist. Auf eine
erneute Anfrage der Firma Bally, ob
ich geneigt wdre, die friiher angebo-
tene Stelle anzunehmen, sagte ich zu,
um endlich die grosse Verantwortung,
der ich mich nicht mehr gewachsen
fiihle, loszuwerden.»

Bis zu diesem Zeitpunkt hatte Real
dem Staat mehr als zehn Jahre un-
eigenniitzig gedient. Nach ein paar
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Der Flugplatz Diiben-
dorf 1916



Major Theodor Real

Monaten harten Ringens liess man ihn
im Herbst 1916 endlich ziehen. Sein
Nachfolger, Capitaine Schleppy, warf
bereits nach knapp fiinf Monaten das
Handtuch. ..

Fiir den Militdrdienst wurde Theo-
dor Real fortan freie Hand gelassen.
Seine letzten Dienstjahre leistete er im
Generalstab mit Henri Guisan, dem
spiteren General, in der operativen
Sektion, im Grade eines
Oberstleutnants der Kavallerie.

zuletzt

Wie beliebt Real als Kommandant
gewesen ist, beweist unter anderem die
Tatsache, dass 1967 eine Gruppe von
acht ehemaligen Militarpiloten — unter
thnen der damals 86jdhrige Audemars
— ihn auf seinem Gut in Fonsorbes (F)
besuchte und bei einem Glas Cham-
pagner seiner Verdienste um die Flie-
gertruppe gedachte. Aber er war be-
reits 1964 anlésslich des 50-Jahr-Jubi-
laums der Flugwaffe in Diibendorf
dabei gewesen. Als 88jdhriger kranker



27 Juni 1964: «50 Jahre
Fliegertruppey. Von
links die Pioniere Alfred
Comte, Frangois Dura-
four, Edmond
Audemars, Henri Kra-
mer, Ernst Burri, Theo-
dor Real (alle Piloten);
Karl Fiieg (Mechani-
ker), Robert Wild (Kon-
strukteur), Gustav Le
Coultre (1. Beobachter
von Pilot E. Failloubaz)

und gehbehinderter Mann kam Real
am 7. Juli 1969, dem 50. Todestag sei-
nes Freundes und fritheren Mitarbei-
ters Oberleutnant Oskar Bider, nach
Langenbruck.

Bally — von der Pike auf zum

Personalchef

Real war wihrend verschiedenen
Militdrdiensten mit zwei Bally-Brii-
dern bekannt geworden. Ein weiterer
Direktor war ein Jugendfreund aus der
Kantonsschule. So ist es nicht verwun-
derlich, dass die Firma Bally ihn be-
reits in den Jahren 1913/1914 als Mit-
arbeiter zu gewinnen trachtete. An-
fang November 1916 begann er seine
Tétigkeit, wie damals iiblich fiir einen
Neuankommling, der fiir einen héhe-
ren Posten vorgesehen war, mit der
Handschusterei. Dabei sass er mit
einem weiteren «abtriinnigen» In-
struktor auf der Schusterbank, der
jedoch spiter wieder Anschluss an sei-
nen Beruf finden sollte: mit dem spi-
teren Generalstabschef Jakob Labhart.
Auch ihn kannte Real bereits seit der
Kantonsschule.
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Als Real nach sechs Monaten im-
mer noch keine klare Charge hatte,
spielte er mit dem Gedanken, zur In-
struktion zuriickzukehren. Doch da
wurde ihm die neugeschaffene Stelle
des Personalchefs und Sozialsekretirs
der rund 7000 Angestellten und Arbei-
ter angeboten, hauptsichlich zur Ent-
lastung der Direktoren. Er wurde ein
sehr weitblickender Personalchef mit
dem Leitmotiv «Vertrauen schenken
und Vertrauen verlangeny. So liess er
eine Art Personalparlament mit je drei
weiblichen und ménnlichen Abgeord-
neten aus jeder Betriebsabteilung
wiahlen, das wiederum einen Prisiden-
ten aus seiner Mitte erkor. Die Zusam-
menkiinfte, bei denen von Vorfillen,
Betriebsdnderungen bis zu Wiinschen
und Beanstandungen alles besprochen
wurde, fanden monatlich einmal statt.
Diese Sitzungen der Arbeiter- und An-
gestelltenvertreter und -vertreterinnen,
die nach ihren Beratungen jeweils dem
Personalchef ihre Anliegen vorbrach-
ten, forderten ein loyales Zusammen-
arbeiten. Dass der Generalstreik im
Zusammenhang mit der kommunisti-



Real als Bauer auf sei-
nem Gut «La Barthe»
bei Toulouse

schen Weltrevolution nicht ausbleiben
wiirde, daran zweifelte Real nicht.
Aber er war auch iiberzeugt, dass die
Bally-Belegschaft weiterarbeiten wer-
de, was sie dann auch tat. Die Zeichen
der Zeit erkennend, setzte Real als
Dank dafiir bei der Direktion durch,
dass bei Bally als erster Fabrik der
Schweiz der 8-Stunden-Tag eingefiihrt
wurde. Doch die Hammer- und Am-
boss-Situation zwischen Kapital und
Arbeit vermochte Real auf die Dauer
nicht zu befriedigen, und er verliess
die Firma Ende April 1922.

Und endlich Bauer!

Da das Anfangssalir bei Bally drei-
mal so hoch war wie bei der Instruk-
tion, heiratete Theodor Real 1919
Emmy Fassbind. 1920 wurde die

Tochter Brigitte geboren, 1922 der
Sohn Peter. Nach der Geburt seines
Stammbhalters beschloss Real, Bauer
zu werden. Dabei schwebte ihm ein ei-
gener Bauernhof in der Schweiz vor,
damit er sich im Winter weiterhin dem
Er stieg

Militar widmen konnte.

zunidchst auf dem Maggi-Gut in Alb-
filhren und spéter in Oberwil bei Pfaf-
fikon ZH direkt in die landwirtschaft-
liche Praxis ein und erwarb sich die
theoretischen Kenntnisse im Selbst-
studium. Sein Wunsch, in der Heimat
einen eigenen Betrieb zu iibernehmen,
liess sich jedoch nicht verwirklichen.
So wanderte er nach Frankreich aus
und pachtete zundchst fiir acht Jahre
das 220-Hektaren-Gut einer Schloss-
domine in der Touraine. 1932 kaufte
er mit zwei Freunden den 100-Hekt-
aren-Hof «La Barthe» in Leguevin in
der Haute-Garonne, den er mit einem
Bestand von 50 Schwyzer Kiihen aus
seiner engeren Heimat bewirtschaf-
tete.

Seine beiden Kinder starben friih,
die Tochter im Alter von drei Jahren
durch einen Ungliicksfall. Das Ehe-
paar Real adoptierte danach eine
Tochter, damit der Sohn nicht als Ein-
zelkind aufwachsen musste. Im Alter
von 19 Jahren starb auch dieser an ei-
ner schweren Krankheit. 1954 ver-
kaufte Real den Hof, den er tiber 20
Jahre lang bewirtschaftet hatte. Er zog
sich mit seiner Frau nach Fonsorbes in
der Nahe von Toulouse auf ein kleines
Gut zuriick, um den Lebensabend in
Ruhe verbringen zu kénnen. Am 17.
August 1971 starb Theodor Real und
wurde auf dem dortigen Friedhof bei-
gesetzt.

Tragisches Nachspiel

Gliicklicherweise musste Real nicht
mehr erleben, wie am 22. April 1974
seine Frau, seine Adoptivtochter und
eine Enkelin in threm Heim ermordet
wurden, als sie Einbrechern in die
Quere kamen.
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Chronik

1881
1899/
1900
1902
1903
1905

1910

1911

1913

1914

1916
1916
1922
1919
1924
1932

1954
1971
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20. Februar: Geburt Reals in Schwyz
Kavallerie-Rekrutenschule und
Unteroftiziersschule
Nach Spitalaufenthalt Aspirantenschule
Real meldet sich zur Musterung als holldndischer S6ldner, wird aber
abgewiesen und verbringt ein halbes Jahr in Bremen.
Abschluss des Ingenieur-Studiums an der ETHZ und Beginn der
Tétigkeit im Instruktionskorps der Schweizer Armee
Oblt Real im Oktober zum hessischen Leib-Dragoner-Regiment ab-
kommandiert; Besuch der Fliegerschule von August Euler in
Darmstadt
1. April: Real kreist mit dem Schulflugzeug tiber den Dichern
Darmstadts.
11. Mai: Start zum grenziiberschreitenden Flug in die Schweiz
Theodor Real (Beobachter) und Oskar Bider (Pilot) nehmen an
Mandvern der 2. Division teil.
31. Juli: Hptm Real wird beauftragt, eine Fliegertruppe zu griinden.
13. Dezember: Die kleine Fliegerabteilung der Armee zieht von Bern
nach Diibendorf um.
Real wird auf eigenen Wunsch als Kommandant der Fliegertruppe ab-
gelost.
Tétigkeit bei der Firma Bally in Schonenwerd,

zuletzt als Personalchef und Sozialsekretar
Heirat mit Emmy Fassbind
Real wandert als Bauer nach Frankreich aus; Pacht des Landgutes
«Marolles» in der Touraine
Real erwirbt den Bauernhof «La Barthe» im Departement
Haute-Garonne F.
Altersruhesitz in Fonsorbes bei Toulouse F
17. August: Tod Theodor Reals
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