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Spelterinis Ballonstart
zu seiner vierten

Alpenfahrt vom

20. September 1904 von
der Station Eigerglet-
scher der Jungfraubahn
2320 m ii.M. aus
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Eduard Spelterini
im Alter von 41 Jahren

Eduard Spelterini (1852-1931)

Hans Rudolf Degen

Einleitung

Es ist das Verdienst weniger, die
Ballonfahrt in der Schweiz heimisch
gemacht zu haben. Der beriihmteste
und weit iiber die Landesgrenze hin-
aus bekannt gewordene dieser Pio-
niere war Eduard Spelterini.

Der Ballon, auch der mit Wasser-
stoff gefiillte, war bereits hundert
Jahre vor den ersten Aufstiegen Spel-
terinis erfunden worden, doch hatte er
sich weder als populdres Gerdt fir
Passagierfahrten durchsetzen koénnen,

noch war seine Bedeutung fiir die Wis-

senschaften, Erkundungsfahrten und
fotografische Aufnahmen erkannt
worden. Spelterini erwihlte sich diese
Bereiche zu seinem Beruf. So soll er
in 570 Fahrten mit 1237 Fahrgésten
aufgestiegen sein. In seiner Liste der
Fahrgiste finden sich Namen von
Staatsmédnnern, Flrsten, Generélen,
Wirtschaftsgrossen, Kiinstlern und
Wissenschaftern. Die ausgedehnten

Reisen, die er fiir seine Ballonauf-
stiege unternahm, fiihrten ithn durch
Europa, Asien und den Nahen Osten
bis nach Siidafrika. Er stellte seine
Erfahrungen und Kenntnisse auch der
zivilen und militdrischen Ballonfahrt-
instruktion zur Verfligung, wofiir ihm
in Frankreich, der Hochburg der Bal-
lonfahrer im 19. Jahrhundert, der Eh-
rentitel eines «Capitaine-Aéronaute»
verliehen wurde.

Trotz seiner Kiihnheit iiberschritt
er nie die Grenzen der gebotenen
Vorsicht, so dass auch kein Passagier
je ernsthaft zu Schaden kam. Die Fahr-
giste durften sich auf Spelterinis
ausserordentliches Konnen und sein

unerschiitterliches Selbstvertrauen
verlassen.
Anerkennung, Begeisterung und

Verehrung wurden dem seltsam anzie-
henden Mann zuteil, der vierzig Jahre
lang in der mondénen internationalen
Hotelwelt, die seine Heimat wurde,
umherzog. Uberall fand der weltge-
wandte, vier Sprachen perfekt spre-
chende Mann treue Freunde, Verehre-
rinnen und wohlwollende Gonner.

Der Erste Weltkrieg brachte fiir ihn
eine schmerzliche Wende: Als Folge
der Inflation verlor er sein Vermdgen,
und die technische Entwicklung von
Luftschiff und Flugzeug verdringten
den Freiballon von der Tagesaktuali-
tat. Still, isoliert und bescheiden fri-
stete Spelterini seine letzten Lebens-
jahre.

Herkunft und Jugendjahre

Eduard Spelterini  wurde am
2. Juni 1852 als Eduard Schweizer im
sogenannten Neuhaus in Ober-Bazen-
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Eduard Schweizer als 17jihriger Schiiler
in Lugano
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heid im Untertoggenburg (Kanton St.
Gallen) geboren. Sein Geburtshaus
ist wohl das délteste noch beste-
hende Wohnhaus in Bazenheid und
anndhernd noch in seinem urspriing-
lichen Zustand erhalten geblieben. Bis
kurz vor der Jahrhundertwende befand

sich darin eine Brauerei, in der sein

Vater den Beruf eines Bierbrauers aus-
libte und zugleich eine Wirtschaft
fiihrte. Bereits sein Grossvater, Mit-
glied des Gemeinderates, hatte in die-
sem Haus gewohnt. Eduard wuchs als
Einzelkind auf, nachdem zwei seiner
Geschwister im frithen Kindesalter ge-
storben waren.

Das unter Denkmal-
schutz stehende
Geburtshaus Spelterinis
(alias Eduard Schwei-
zer) in Bazenheid mit
der Gedenktafel im

1. Obergeschoss



Internationales Brevet
mit der Nummer 26

Vom Belcanto- zum

Ballonfahrschiiler

Eduard zihlte acht Jahre, als sein
Vater um das Jahr 1860 ein grosses
Heimwesen in der Provinz Como,
nahe der Tessiner Grenze, kaufte. So
kam es, dass der kleine Edi die Schu-
len der Stadt Lugano besuchen konnte.
Er besass eine besonders schone
Stimme und war musikalisch begabt,
so dass er mit 18 Jahren beschloss,
Opernsidnger zu werden. Seine Ausbil-
dung fiihrte ihn vorerst nach Mailand
und dann nach Paris, wo er das Kon-
servatorium besuchte. Aus dieser Zeit
stammte wahrscheinlich sein Pseud-
onym «Spelterini», denn es war da-
mals iiblich, dass sich Sdnger einen
Kiinstlernamen zulegten. Es versteht
sich von selbst, dass dieses Pseud-
onym entsprechend den damals fiih-
renden Tenoren italienisch klingen
musste. Aber seine beruflichen Ambi-
tionen wurden nach drei Jahren Kon-
servatoriumsbesuch in Paris in Frage
gestellt. Die Folge einer starken Erkil-
tung war eine schwere Lungenentziin-
dung, von der er sich nur langsam er-
holte. Man schickte ihn zu einem Kur-
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aufenthalt in den Stiden Frankreichs.
Nach seiner Riickkehr kam Spelterini
in Paris an einem belebten Platz vor-
bei, wo eben die Vorbereitungen fiir
einen Ballonaufstieg getroffen wur-
den. Eine als Passagier bestimmte Per-
son bekam es in Anbetracht der wenig
einladenden  Witterungsverhéltnisse
mit der Angst zu tun und verzichtete
auf die luftige Reise. Spelterini, der
dabeistand, liess sich diese Gelegen-
heit nicht entgehen und anerbot sich in
seiner jugendlichen Begeisterung mit-
zufahren. So erlebte er dank eines Zu-
falls seine erste Fahrt in den Ather.
Dieser erste Ballonflug hinterliess bei
ihm einen derart starken Eindruck,
dass er sich liber|egte, wie er sich ganz
der Luftfahrt zuwenden konnte. Kurz
entschlossen vertauschte er das Kon-
servatorium mit der Luftfahrtsakade-
mie. Seine Ausbildung muss Eduard
Spelterini mit Erfolg absolviert ha-
ben, denn fiir die Pariser Aeronauten
«war er eine Hoffnung, dass es fortan
im Ausland einen versierten Ballon-
fahrer ihrer Schule geben wiirde, dort
wo bisher Ignoranten ihr Werk titen
und der Ballonfahrt nur Schaden antun

o
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wiirdeny. In der Folge ernannte ihn die
Académie d’Aérostation météoro-
logique de France nach der zweihun-
dertsten Fahrt zu ihrem Mitglied.

Ballonaufstiege in aller Welt

Im Jahre 1887 liess Spelterini sich
vom Atelier Sourcouf in Paris nach
seinen Anweisungen einen eigenen
Ballon herstellen. Dieser bestand aus
leindlgetrinkter Seide, fasste 1500
Kubikmeter Gas und soll die respek-
table Summe von 14000 Francs geko-
stet haben. Spelterini gab ihm und al-
len in der Folge noch zu erwerbenden
Ballonen Namen, die seinem trdume-
rischen Wesen entsprachen. Er holte
sie aus der Welt der Sterne: Der erste
hiess «Urania» (1500 m?), die Muse
der Astronomie; dann folgten «Wega»
(3240 m?), der leuchtende Stern im
Bild der Leier; «Jupiter » (1500 m?),
der fiinfte Planet der Sonne; «Stella»
(2200 m?), lateinisch der Stern; «Si-
rius» (1500 m?), der hellste Fixstern
am Firmament.

Im September 1887 bereitete er sei-
ne «Urania» im Wiener Prater, wo

lange vor ihm Blanchard und Degen

Ballonfiillung in

ebenfalls aufgestiegen waren, zu einer NVeapel 1891

Fahrt mit dem Grafen Kalnocky vor.

Fiillmandver des
Ballons in Kairo am
21. Juli 1904 mit vielen
Zuschauern (mit der
weissen Miitze Kapitdn
Spelterini)
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Ein Sturmwind trieb ihn bis nach Ol-
denburg ins Ungarische. In der Folge
stieg er regelmissig zu Uberlandfahr-
ten in ganz Europa, im Orient und in
Afrika auf, so am 16. August 1888 in
Leicester GB, wo er erstmals einen
Journalisten mitnahm, da er sofort die
grosse Bedeutung der Presse erkannt
hatte, mit der er sich fortan immer auf
guten Fuss zu stellen suchte, sicherlich
nicht zu seinem Nachteil.

Uber Bukarest (8. November 1889),
Asien und Saloniki, wo er weitere
Fahrten unternahm, fiihrte ihn der Weg
nach Kairo. Am 4. Mirz 1890
schwebte Spelterini mit seiner «Ura-
nia» tiber den Pyramiden der dgypti-
schen Pharaonen des Niltals. Eingela-
den hatte er zu dieser Fahrt den dama-
ligen Oberbefehlshaber der englischen
Truppen in Agypten, Dormer, einen
weiteren Offizier und wiederum Jour-
nalisten. Ein Sandsturm, der unerwar-
tet einsetzte, trieb die Ballonfahrer
tiber die Wiiste in die Nahe des Kanals
von Ismailia, wo sie sich nach einer
eineinhalb Kilometer langen Schleif-
fahrt endlich aus dem Korb befreien
konnten. Am 30. Juni 1890 stieg Spel-
terini nochmals in Kairo auf und ge-
noss mit seinen Insassen {liber drei
Stunden lang eine Sicht auf das ge-
schichtstrachtige Niltal, wie sie noch
niemand zuvor hatte erleben konnen.

Nach begeisterten Zeitungsberich-
ten begann der Stern Spelterinis im-
mer heller zu erstrahlen. Er setzte wie-
der auf die europdische Seite des Mit-
telmeeres tliber, um am Fusse des da-
mals noch Feuer und Rauch speienden
Vesuvs in Neapel drei Aufstiege zu
versuchen.

Seine «Urania» wurde auf der Ro-
tunda der Via Canicola gefiillt und ge-
startet. Gar nicht wunschgemiss ging
der Ballon bei der ersten Fahrt auf dem
Tyrrhenischen Meer nieder. Spelterini
hatte jedoch Gliick, denn rechtzeitig
waren Boote zur Stelle. Wiederum
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hatte der Ballonfiihrer renommierte
Giste und Presseleute als Passagiere
mitgenommen. Mit siidlandischem
Temperament feierten die begeisterten
Neapolitaner den kiihnen Bezwinger
der Liifte.

In der Folge zog es Spelterini in
weiter entfernte Gefilde, in den Nahen
Osten, nach Istanbul und dann nach
Siidafrika.

Spelterini wieder in der Schweiz

Auf dem Héhepunkt seines interna-
tionalen Publikumserfolges kehrte
Spelterini 1891 in die Schweiz zuriick
mit der Absicht, auch im Bereiche der
Alpen Aufstiege durchzufiihren.

Am 26. Juli 1891 hob die «Urania»
zum erstenmal vom Heimplatz
(Pfauen) in Ziirich ab, worauf dann
noch weitere neun Fahrten vom glei-
chen Ort aus folgten. Auch fiir diese
Fliige hatte Spelterini prominente
Géste zu sich in den Ballonkorb gela-
den, so unter anderen den Schriftstel-
ler J.C. Heer (1859-1925).

Nach anfinglichem Zogern folgte
Heer der Einladung zur Ballonfahrt
und war in der Folge bei weiteren elf
Aufstiegen mit dabei. Er war von die-
sen luftigen Fahrten und der Person-
lichkeit Spelterinis fasziniert und be-
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Gine Ballonfalrt mit der ,, Mrania’,
ﬁfiaac oon . (55 J;')cer
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,,Gic T'n!) neein MNan, — Gie ﬂnb mem 8reunb
Fahren wir am Sonntag in bie Quft, wiv swei! Die
Grbe-ba unten ift Staub, RAeinfrant und Aergemifi, bie
Blume bed i)afemﬁ ift in ben Qilften Go fprad)y vor
~ cinigent Tagen g miv ein Mann, dert i) guim exfren Mal
i ntefriem Qebien fah.  Gein: fiihues, {tahloraues Auge,
bie frofige Gtirn, ber energifdie hund, ber fo freund:
lich Iud)elte, bag febendwiithige, Deftimmte Auftreten -gez
fielen mrir; frgendro im irnfof ein Robold, ber gum
bententer ftupfte, i) Jblug cin, Herr Rapitin Spelferini
Datte in Biividh feinen erften Paffagier fitr ble , Urania’,

Ausschnitt eines Feuilletons von J. C. Heer
in der «Neuen Ziircher Zeitung» vom
29. Juli 1891



Ankiindigung des fiinf-
ten Ballonaufstieges am
10. September 1893 von
der Winterthurer Bank-
wiese aus, erschienen
im «Landboteny

L Plat §r. 2. 2. Pleg Fr. 1.

jur geldozn Traubs, Mortigafje, Winterihur, einjdreiben, wofelb Auslunft Bber
' Preis und BVedingungen ertheilt wird.

Safjacroifrung 1 NhHr Nadmitiags.
Concert von Hadpmittags 2 Uhr an.

GinfeitiSpretfe:
Rinder unter 10 Jafren auf dem 1. u. 2. Plag die Hiljte.
d. Blag 50 Gts.
Billetvorverfauf bet Herrn Diorily KieidTe,

AbTahrt der , Meania puntt L4 Whr,

Bankwiese.

Conntag den 10, Sepfember 1893
‘bei glinfiiger 2Witterung :

o Y } >
iinfte Anffahei
be8 berfifmten Quft{differs :
Eapitin E. Spelterini
de [I'Académie d'Aérostation météorologique
. .o France,
Rapitdn Spelferini Hat bereits in allen
qudgern Dauptftavten  indgefommt 412
Ruitidifffahrten mil 798 Pafjagieren aus
gefilhrt mit feittems grofjen Bakon
»wURANIAY,
Sdydnfler beftshenber Ballon aus Eride.
Dérfelbe ift 23 Meter o und 15 Dieter
breit und faft 1500 Kubifmefer. Jn feis
ner Gondel lana Kapitdn Spelterint 4—5
Reifende mitnehmen. Herren und Damen,
bie die Luftfabrt milzumaden winjden,
fonnen fidh bis8 Samstag den 9. Sepibr.,
TRittags, in ber Budfandlung M. SEiejdHLe

zeichnete ihn als ebenbiirtig mit den
bisher  wichtigsten  Ballonfahrern
Frankreichs. 1911 widmete er ihm die
Schrift: «Im Ballon, Fahrten des Ka-
pitins Spelterini», eine Schilderung
seiner wichtigsten Ballonfahrten. Ei-
nem heimatverbundenen Naturalis-
mus verpflichtet, malte J.C. Heer
seine Erzdhlungen in schwarmerischer
Weise aus in einer Art, die uns niich-
terne heutige Zeitgenossen eigenartig
bertihrt.

Noch 1912 durchforschte ein ande-
rer schriftstellernder  Zeitgenosse,
Hermann Hesse (1877-1962), Zei-
tungsberichte, die Flugerlebnisse
schilderten. Als er spéter selbst Gele-
genheit erhielt, aus dem Ballonkorb
auf die Erde hinunterzuschauen, fiihlte
er sich «ganz Kind, ganz Knabe, ganz
Abenteurer, und trank den berau-
schenden Wein des Losgerissenseinsy.

Bei einer der vielen Fahrten des
Jahres 1893 war Ferdinand Graf von
Zeppelin (1898-1917) als Passagier
im Ballonkorb. Er war damals bereits
mit seinen bahnbrechenden Planen fiir
den langersehnten Bau eines lenkba-
ren Ballons oder Luftschiffes beschaf-
tigt. Im gleichen Jahr besuchte Spelte-
rini seinen Heimatkanton St. Gallen.
Vom «Unteren Briihl», dem heutigen
Spelteriniplatz, fiihrte er in den Som-
mermonaten mit der «Urania» und der
«Helvetia» erfolgreich neun Ballon-
fahrten aus. Weitere Aufstiege folgten
im gleichen Jahr noch von Winterthur
aus. Von dessen Gaswerk bezog er
gemdss der Stadtchronik 12000 Ku-
bikmeter Gas, wofiir er der Stadtkasse
1800 Franken bezahlen musste. Da die
«Urania» 1500 m® Gas fasste, ent-
spricht die angegebene Menge insge-
samt acht Ballonfiillungen. Wen wun-
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dert es, dass J.C. Heer wieder sein
Passagier war und in seiner erwdhnten
Schrift den Uberflug iiber seine Hei-
matstadt besonders wiirdigte.

Nach 33jdhriger Abwesenheit be-
suchte Spelterini wieder einmal seine
Heimatgemeinde  Bazenheid/Kirch-
berg SG. Als Knabe war er aus dem
Toggenburg weggezogen. Beim Uber-
flug und der Landung in seiner Heimat
sollen Tausende von Toggenburgern
aus der ndheren und weiteren Umge-
bung zusammengestromt sein, um
thren Luftfahrtpionier und Mitbiirger
zu bejubeln. Als reicher, gefeierter
Mann von Welt stand er wieder vor
seinem Elternhaus.

Neue Aufgaben im Bereich der
Instruktion, Wissenschaft und
Fotografie

Gegen Ende des Jahres 1893 wurde
Spelterini aber die Schweiz wieder zu
eng, und er verliess sie erneut. Wahr-
scheinlich fiihrten ihn seine Wege
nach St. Petersburg und Moskau. Man
weiss, dass Spelterini in Russland
kurze Zeit als Balloninstruktor bei der
zaristischen Armee wirkte, die sich
anschickte, ihre Ballontruppe lei-
stungsfihiger zu gestalten.

Bereits im Jahre 1892 hatte Eduard
Spelterini mit Schweizer Offizieren
Versuchsfahrten durchgefiihrt und
mitgeholfen, «das umstrittene Pro-
blem, ob der Ballonbeobachtung auch
in der hiigeligen Schweiz militdrischer
Wert zuerkannt werden konnte, im
positiven Sinne zu entscheiden».

Spelterini stellte seine Fahrten auch
stets der Wissenschaft zur Verfligung.
Physiker, Meteorologen, Geologen,
Arzte und Ingenieure standen neben
thm im Weidenkorb. Mit dem Arzt Dr.
med. A. Miller unternahm er eine
Fahrt zum Zweck der genauen Kon-
trolle der Herztétigkeit bei sich rasch
dnderndem Luftdruck. Professor Dr.
Gaule stieg dreimal mit ithm auf, um
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das Verhalten der Blutkorperchen zu
untersuchen, wofiir sich Spelterini als
Versuchsperson zur Verfiigung stellte.
Seine zweite Fahrt {iber dem tdtigen
Vesuv im Jahre 1895 diente unter an-
derem luftelektrischen und geologi-
schen Untersuchungen.

Um diese Zeit fing Spelterini an,
vom Ballonkorb aus zu fotografieren,
denn er hatte sogleich den wissen-
schaftlichen Wert und das Publikums-
interesse an Bildern aus der Vogel-
schau vorausgesehen. Die Fotografie

Zeichnung eines
Freiballons mit seiner

fiir die erste Hilfte un-

seres Jahrhunderts typi-
schen Ausriistung
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~ Stadthaus-Saal Winterthur.
- Sonntag, Edén 18 :Dezembér‘ 1904, 'Hbénds 5:Llhr:-

100 PrOjekttonsbllder

.von

Cap!tan Speltenms Ballonfahrten. 4

L Ziirich Nr. 111,
1, Bahnhofstrasse. '

3. Bahnhof
4. Vladukt

5

- p Uvbcrsxcht Hardstrasse Zur:chhorra.

o Kasemu Aussersihl,
8. Qumhrﬂcke—Schanzengraben.
9. Lindenhofquartier.
10, Kreuzkirche. -
11, Gaswerk Schlieren

Il anel—St (xallen-Lu.aern-Rigi—Thuu-Dia.blerets-(xenf
_ Nr. 12-25.
12, Basel,
k 13 St. GaHen .
15 Wolkenbald vor dem Sintis.
16, Luzern,
17, Abfahrt von ngl-Fu'st
.3 Rxgl—l{ulm
19, Urnersee.
19% Mythen.
2o, Thun, -
o 0"*' Thun,

Diablerets

Alpenfahrt.

Alpenfahrt.
23 Wolken b Dlablercts

. :'2'5} Genf, ’;(m}ﬁ Fessellgallog,

Auszug aus dem
Programm eines Licht-
bildervortrages von
Spelterini im Stadthaus
Winterthur am

18. Dezember 1904

Postkarte von E. Spelte-
rini an den damaligen
Winterthurer Stadtpri-
sidenten Dr. H. Strduli
vom 25. Mdrz 1895 mit
der Ankiindigung, dass
er demndchst nach Win-
terthur kommen werde

2, Limmat, e '?k,f- _ e

an sich steckte zu dieser Zeit aller-
dings noch in den Kinderschuhen.
Spelterini entwickelte bald auch auf
diesem Gebiet eine grosse Meister-
schaft. Von seinen Ballonfliigen kreuz
und quer durch Europa, Agypten und
Stidafrika brachte er als Ausbeute eine
neue Bildwelt mit, die alle Betrachter
in ihren Bann zog. Der Ballonfahrer
vermittelte einem breiten Publikum
erstmals Bilder aus einer Sicht, die da-
mals den meisten ein unerflllter
Wunschtraum bleiben musste. Um-
standlich und schwierig war das Hand-
werk des Fotografen mit den damali-
gen ebenso unhandlichen wie klobi-
gen Fotokésten und den schwach licht-
empfindlichen Platten, Mattscheiben,
Stativen und Glasplatten usw., die
einen ganzen Rucksack mit 40-60 kg
Gewicht fiillten. Er konnte sich gliick-
lich schatzen, wenn bei der kiirzesten
Belichtungszeit von 1/30 Sekunde das
Bild nicht verwackelt wurde.
Spelterinis Bilder sind auch aus
heutiger Sicht noch absolut bemer-
kenswert. Die Maildnder Ausstellung
fir Luftschiffahrt im Jahre 1906
zeichnete Spelterini fiir seine Flugauf-
nahmen mit der Goldmedaille aus. An
weiteren internationalen Ausstellun-
gen in Paris, Briissel und Frankfurt er-
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Einige Beispiele
von Eduard Spelterinis
Luftaufnahmen

Basel, 1908



Ziirich, 1907 Interlaken, 1912
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hielt er erste Preise. Fiir den beriihm-
ten Schweizer Geologen seiner Zeit,
Professor Albert Heim (1849-1937),
waren seine Bilder «ein herrliches
Material fiir Kartographie, Geologie,
Reliefkunst und den wissenschaftli-
chen Alpinismus». Einige der von
ihm mit Hilfe Spelterinis Aufnahmen
erstellte Alpenreliefs sind noch heute
als Zeitdokumente in der Winterthu-
rer Naturhistorischen Sammlung aus-
gestellt.

Spelterini verstand es auch, seine
riesige Aufnahmensammlung in Uber
600 Lichtbildervortrdgen in vier Spra-
chen von Stockholm bis Kapstadt vor-
zufiihren, an seine interessanten Er-
lebnisse ankniipfend.

Die erste Alpeniiberquerung

Doch Spelterini hatte noch ehrgei-
zigere Pline: Er wollte nicht nur am
Alpenrand aufsteigen, sondern das
européische Zentralgebirge auch tiber-
queren. Der thm zum treuen Freund
gewordene Professor Heim soll ihm
einst tiber dem Ziirichsee die Frage ge-
stellt haben, ob eine Alpeniiberque-
rung allenfalls auch denkbar sei. War
er nicht weitherum als der beste Bal-
lonfiithrer bekannt und als Sohn der
Berge dazu auserkoren? Doch Spelte-
rini zogerte vorerst und erkundigte
sich im Frithjahr 1897 in Paris nach
den ballontechnischen Mdoglichkeiten
und Kosten eines solchen Abenteuers.
Dann fasste er den Entschluss, die Al-
peniiberquerung zu wagen. Er suchte
und fand Gonner und Forderer in den
Gelehrten A. Heim und J. Maurer so-
wie aus Kreisen des Winterthurer In-
dustrie- und Handelsgrossbiirgertums,
vor allem der Familien Sulzer, Rein-
hart und Biedermann, deren Grosszii-
gigkeit ihm den Kauf des neuen Bal-
lons «Wega» und die Kosten fiir Fiil-
lung und Expedition erméglichte.

Am 29. Januar 1898 fand in der
Meteorologischen Zentralanstalt Zii-
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rich die erste Sitzung der wissen-
schaftlichen = Beratungskommission
unter dem Vorsitz von Professor
Albert Heim statt. Man einigte sich
auf folgendes Programm der Beobach-
tung und der instrumentalen Ausrii-
stung:
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Zeichnung des Ballons
«Wegay

Der aus Paris herbeige-
schaffte Gasgenerator
zur Herstellung von
Wasserstoffgas
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Ausschnitt aus dem — Ballonfahrtverlauf im Verhaltnis

Léngsprofil des alpinen zur Windlage;
Teils der Fahrt der C
— Messungen des Luftfeuchtigkeits-
«Wega» am
3. Oktober 1898 verlaufes;
— Messungen des Temperatur-
verlaufes;
— Fotoaufnahmen;

— Férbungserscheinungen, Dunst-
kreis, scheinbare Erdgestalt, Wol-
kenbildungen im Zeitverlauf.

Als giinstigsten Ausgangspunkt zu

einer Alpenfahrt einigte man sich auf

Sitten im Wallis. Es war anzunehmen,

dass die an schonen Herbsttagen iibli-

chen Windstromungen aus Westsiid-
west in den hoheren Luftschichten den

Ballon iiber die Finsteraarhorngruppe,

die Urner- und Glarneralpen nach dem

Rheintal tragen wiirden.

Wihrend Kapitin Spelterini neben
der Fiihrung des Ballons die Fotoar-
beiten tibernahm, hatte Professor
Heim neben Aufgaben geologischer,
geographischer und physikalischer Art
die fortlaufenden Karteneintragungen
und die Zeitnotizen zu besorgen. Dr.
Maurer wurden Barometer, Thermo-
meter, Hygrometer und der meteorolo-
gische Teil anvertraut. Der noch freie
Platz wurde von einem zahlenden Pas-
sagier besetzt.

Der eigens von der Firma Besangon
in Paris konstruierte kugelférmige
Ballon «Wega» hatte einen Durchmes-
ser von 18,4 Metern. Er vermochte
3260 Kubikmeter Wasserstoffgas zu
fassen. Die Tragkraft des Ballons war
bei 760 mm Barometerstand auf 3700
kg berechnet, von denen 1000 kg auf
den Ballon selbst und seine Ausrii-
stung entfielen. Die ibrigen 2000 kg
Gewicht machten Passagiere, Zubehor
und 450 kg Sandballast aus.

Umsténdlich gestaltete sich zu die-
ser Zeit auch die Erzeugung des Was-
serstoffgases, denn ein spezieller Gas-
generator musste von Paris nach Sitten
gebracht werden. Fiir die Herstellung
des Gases wurden 30000 kg Schwe-
felsdure und tiber 20000 kg Dreh-
spine aus Weicheisen bendtigt, letz-
tere von der Winterthurer Firma Ge-
briider Sulzer gratis geliefert.

Am Abend des 26. Septembers
wurde mit der Fiillung des Ballons be-
gonnen, was bis zum 30. September
dauerte. Endlich, am 1. Oktober 1898,
war der mit Ungeduld erwartete Start-
tag angebrochen. Doch das ge-
wiinschte Wetter wollte und wollte
sich nicht einstellen. Statt des erhoff-
ten Siidwestwindes in den Hohenlagen
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herrschte andauernd Siidostwind. In
Anbetracht des bereits gefiillten Bal-
lons entschloss man sich am 3. Okto-
ber, dennoch zu starten. Die Passa-
giere stiegen ein. Die Stille auf dem
von einer grossen Menschenmenge
gefiillten Platz war beklemmend. Die
letzten Taue wurden losgebunden.
«Attention — lachez tout!» lautete das
Startkommando, und schon schwebte
die grosse, gelbbraune Kugel ruhig
empor. Da schwang sich Spelterini in
seiner typischen Manier auf den Gon-
delrand, schwenkte seine Miitze zum
Gruss, und die Menge brach in Jubel
aus. Eine Kanonensalve krachte vom
Zeughaus heriiber. Die «Wega» hatte
ihre Fahrt, die erste Uberfliegung der
Hochalpen, angetreten.

Nachdem der um 11 Uhr gestartete
Ballon unter dem Einfluss des Fohns
rhoneabwirts getriecben worden war,
stieg er nach erfolgtem Ballastabwurf
rasch in hohere Luftstromungen auf.
Um 11 Uhr 41 trieb der Ballon in
4350 m Hohe die
tausend Meter tiefer liegenden Gipfel
der Diablerets im Nordwestkurs Rich-
tung Neuenburgersee und weiter der
Landesgrenze mit Frankreich zu, die
er um 11 Uhr 30 tberquerte. Als der
Ballon allmidhlich zu sinken begann,
wurde Ballast abgeworfen, so dass
etwa um 15 Uhr 45 mit 6800 Metern
der Kulminationspunkt der Fahrt er-
reicht wurde. Spelterini wollte mit
Hilfe von Sauerstoffflaschen fiir die
Atmung noch hoher steigen, doch
Professor Heim hatte Bedenken, dass
die Fahrt dann bis iiber Paris hinaus
gehen koénnte, wozu das Kartenwerk
nicht ausreichte. Die beiden anderen
Passagiere vertrugen die bereits er-
reichte Hohe nicht. Spelterini liess
sich schliesslich iiberzeugen; er zog
die Ventilleine, und der Ballon landete
um 16 Uhr 37 nach 229 Kilometern
Horizontaldistanz weit westlich von
Besancon in Riviére. Dabei wurde das

22

langsam {iber

Luftgefdhrt vom Wind ein Stiick weit
flach tiber den Boden getrieben. Die
Insassen blieben aber unverletzt, und
die Instrumente konnten alle geborgen
werden. Das Unternehmen war gelun-
gen, eine in der damaligen Zeit viel
bestaunte Leistung.

Professor Heim fasste das Ergebnis
dieser Fahrt in ein paar kurzen Sitzen
wie folgt zusammen: «Unsere Ballon-
fahrt ist weder die hochste noch die
weiteste, die bisher ausgefiihrt worden
1st. Aber sie ist die erste, die ein be-
deutendes Gebirge iiberquert hat, und
sie ist auch die erste, deren Ballon
nicht nur auf wenige Momente, son-
dern sehr lang und sehr weit sich in
Hohen iber 5000 und 6000 m gehal-
ten hat.»

Der ganze Ablauf der «Fahrt der
Wega» wurde in der Folge in einer
120seitigen, 1899 publizierten Schrift
dargestellt. Professor A. Heim berich-
tete darin liber die Veranlassung, die
Vorbereitungen und die Fahrt entspre-
chend seinen Beobachtungen, Dr. J.
Maurer wertete die meteorologischen
Ergebnisse aus, und Kapitdn Spelterini
selbst beschrieb die Konstruktion,
Auftriebs- und Gewichtsverhiltnisse
von Ballon und Gondel sowie den Vor-
bereitungs- und Fiillvorgang.

Professor A. Heim und
E. Spelterini riisten

in Sitten den Instrumen-
tenkorb der « Wega» fiir
die erste Alpenfahrt
vom 3. Oktober 1898.



Das Téschhorn 4491 m
(Mischabelgruppe VS)
mit Festi- und Kienglet-
scher, aufgenommen
aus dem Ballonkorb
von E. Spelterini im
Jahre 1908

Parallel zu den Messungen der
Mannschaft im Korb Spelterinis stell-
ten viele meteorologische Stationen
Vergleichsbeobachtungen an. In Miin-
chen und Berlin wurden dazu sogar
synchrone Ballonaufstiege durchge-
fiihrt.

Die Uberquerung der Alpen in

verschiedenen Richtungen

Nun, da der Bann der Alpeniiber-
querung gebrochen war, strebte Spel-
terini noch kithnere Unternehmungen
an: Er wollte den ganzen Alpenwall in
verschiedenen Richtungen bezwingen.

Innerhalb von 13 Jahren stieg er
zehnmal auf, um in gefahrvollen Flii-
gen diesen ehrgeizigen Plan zu ver-
wirklichen, und er hatte Erfolg.

Das Wasserstoffgas musste im Ge-
gensatz zu frither nicht mehr in einem
umstindlichen und langwierigen Ar-
beitsgang selbst hergestellt werden,
sondern wurde in ganzen Batterien aus
einer 1897 in Luzern errichteten Was-
serzersetzungsanlage herbeigeschafft.
Unter den Sponsoren fiir das Wasser-
stoffgas erregte mehrere Male der
Name «Graf Zeppelin» besonderes
Aufsehen, war dieser deutsche Kon-
strukteur doch ein fritherer Passagier
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und Bewunderer des wagemutigen

Ballonfahrers Spelterini.

Nachfolgend die erwihnten weite-
ren Alpenfahrten kurz zusammenge-
fasst:

— 1. August 1900: Aufstieg mit dem
«Jupiter» vom Rigi-First iiber die
Schwyzer- und Glarneralpen ins
Linthtal;

— 17./18. September 1903: Aufstieg
mit der «Stella» von Zermatt in 22
Stunden tiber die Mischabelgruppe
(Dom) Richtung Tessin, mit einer
néchtlichen Zwischenlandung auf
einem Schneefeld iiber dem Valle
Maggia und endgiiltigem Absetzen
auf der Alpe Chinti bei Bignasco;

— 20. September 1904: Aufstieg von
der Station Eigergletscher der Jung-
fraubahn tber die Blimlisalp und
Landung oberhalb Adelboden;

— 20. Juli 1907: Aufstieg mit der
«Agusta» von Andermatt mit Uber-
querung des Gotthardmassivs und
einer Landung bei Bergamo
(Ttalien);

— 6. September 1908: Aufstieg mit der
«Sirius» von Interlaken iiber die Ber-
ner- und Walliseralpen. Landung
auf der Stidseite des Monte-Rosa-
Massivs bei Brussone (Italien);




Eine Fahrt iiber den Wolken in rund 4000 m Héhe im Jahre 1910 ging von Miirren tiber die Berner und Walliser
Alpen ins Aostatal. In der Bildmitte der Eiger (3970 m) und rechts der Ménch (4099 m)
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— 8. August 1910: Aufstieg von
Miirren mit demselben Ballon tiber
die Berner- und Walliseralpen, am
Matterhorn vorbei ins Aostatal,
Landung bei Turin (Italien).

Aber noch immer war der Flug tiber
die Alpenkette in der West-Ost-Rich-
tung nicht realisiert. Am 29./30. Au-
gust 1912 gelang dieses Vorhaben
endlich mit dem Ballon «Sirius». Von
Interlaken aus schwebte die Ballonku-
gel tber den Titlis und den Oberalp-
stock ins Rheintal tiber Chur, dann
weiter lber die Silvrettagruppe und
die Vorarlberger Alpen ins bayrische
Unterammergau.

Am 3./4. August 1913 erfolgte
Spelterinis letzter Alpenflug mit dem
gleichen Ballon von Kandersteg aus.
Die luftige Fahrt wurde zu einer im-
mer dramatischeren Flucht vor einem
Gewitter bis auf 7700 m Hohe, doch
ohne Erfolg. Verlassen und machtlos
ergaben sich die drei Ménner in ihrer
schwankenden Gondel dem Schicksal,
das ihnen jedoch gnddig war. Orientie-
rungslos trieben sie dahin und gingen
unversehrt auf einer abgelegenen Alp
im Val Sesia (Italien) nieder.

Nun fehlte nur noch die Nord-Stid-
Uberquerung der Biindner Alpen. Da
brach der Erste Weltkrieg aus und ver-
unmoglichte die Realisierung dieses
Vorhabens. Spelterini zog sich nach
Coppet am Genfersee zuriick, denn er
hatte sich ein ansehnliches Vermdgen
erworben, das ihm erlaubte, auf bes-
sere Zeiten zu warten. Doch es kam
anders: Die langen Kriegsjahre und
die darauf folgende Wirtschaftskrise
mit lawinenartig wachsender Inflation
liessen seine Ersparnisse dahin-
schmelzen.

Nach dem Ersten Weltkrieg

Die Welt der Nachkriegszeit war
vollig anders geworden. Die Entwick-
lung der Kriegsmaschinerie hatte von
stationdren Grabenkdmpfen mit Fes-

selballoneinsatz zu einem bewegli-
chen, mechanisierten Krieg auf dem
Boden und in der Luft gefiihrt. Der zu
Ende des 19. Jahrhunderts entwickelte
Explosionsmotor hatte diese voéllig
neue Art der Kriegsfilhrung ermog-
licht. Endlich war auch das seit mehr
als hundert Jahren angestrebte, lenk-
bare Luftschiff somit realisierbar ge-
worden und war vorerst auch in der Zi-
villuftfahrt von grosser Bedeutung.

Die erste Auffahrt des Zeppelins
LZ1 fand im Jahre 1900 statt. Neben
hochgestellten Vertretern von Adel
und Staat hatte Graf Zeppelin auch
Spelterini als «Fiihrenden der Luft-
fahrt» mit eingeladen.

In ganz Deutschland wurde ein Dis-
positiv von Hangars erstellt, um einen
geregelten Flugbetrieb von Zeppeli-
nen zu ermdglichen. Doch das
Flidchenflugzeug bot gegeniiber dem
Luftschiff die besseren Voraussetzun-
gen fiir die zivile Luftfahrt. Die
Freiballonfahrten beschrinkten sich
fortan auf den Sportbereich und den
wissenschaftlichen Einsatz.

Da Spelterinis Wesen zu sehr der
beschaulichen Vorkriegsepoche ent-
sprach, lehnte er sich vergeblich ge-
gen die von Motorenldrm begleitete
«Zeit der Moderne» auf.

Ein Interesse an Spelterinis gewag-
ten Freiballonfahrten war nicht mehr
vorhanden. Um seine Existenz finan-
ziell sichern zu kdnnen, musste er im
Jahre 1922 ein Engagement fiir Bal-
lonaufstiege flir Besucher des Tivoli-
Vergniigungsparks in Kopenhagen an-
nehmen, eines widerlichen Zirkusbe-
triebs, wie er sich selbst ausdriickte.

Die letzten Lebensjahre

In Zipf (Oberosterreich) verbrachte
Spelterini mit seiner Lebensgefdhrtin
die letzten Jahre in bescheidenen Ver-
hiltnissen in einem kleinen Haus, das
er mit dem letzten Rest seines Vermo-
gens erworben hatte. Wohl unterstiitz-
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ten thn immer wieder seine Ballonka-
meraden und Freunde in der Heimat
materiell, doch der in seinem Stolz
Gekrinkte litt, da es thm unendlich
schwer fiel, auf das Fliegen zu ver-
zichten. Sein Augenlicht begann zu
versagen und machte eine langwierige
und aufwendige Operation notwendig.
Noch einmal raffte sich der nun
74;jéhrige mit letzter Kraft auf, um
sich fiir weitere Ballonfahrten zu rii-
sten. Am 16. September 1926 stieg er
beim Gaswerk der Stadt Ziirich in
Schlieren mit Passagieren in seiner
Gondel auf, doch er war den Anstren-
gungen der Fahrt physisch nicht mehr
gewachsen. Fiihrerlos geworden, lan-
dete der Ballon an den Felswinden
des «hohen Oferl» im Voralberg,
gliicklicherweise schwerwie-
gende Folgen.

Doch seine Ruhelosigkeit trieb
Spelterini von Zeit zu Zeit wieder
nach Frankreich an die Orte seiner er-
sten Erfolge. Aber die Zeiten hatten
sich geéndert; alte Freunde waren
nicht mehr da. Am 7. Mai 1929 rich-
tete er einen Brief aus Bar-le-Lavan-
don (Var) an Oberst Santschi. Er
wollte nach Zipf zuriick, liess aber
leise gewisse Probleme durchschim-
mern. Die Schweizer Freunde halfen
ihm aus der finanziellen Bedringnis.
Spelterinis missliche Lage und Isola-
tion liessen sich aber in ihrer ganzen
Tragweite erst erkennen, als es schon
Zu spat war.

Am 16. Juni 1931 erloste der Tod
den grossen Flugpionier und nahm ihn
mit auf seine letzte Fahrt.

ohne

Spelterini zur Erinnerung

Als seine Freunde am 31. Juli 1932
bei einer Feier zum Anlass des 80. Ge-
burtstages an seinem Geburtshaus
eine Gedenktafel enthiillten, stieg zu
Ehren Spelterinis der Freiballon
«Rigi» inmitten Tausenden von Zu-
schauern auf. Zur Erinnerung zog das

56

Luftschiff «Graf Zeppelin» tiber dem
unteren Toggenburg eine Schleife, und
eine Militarfliegerstaffel kreiste iiber
seinem Heimatort.

Heutigen Zeitgenossen ist Spelte-
rini im besten Fall aus Berichten ihrer
Grossviter bekannt oder dann Histori-
kern, fur welche die Luftaufnahmen
Spelterinis immer noch von unver-
gleichbarem dokumentarischem Wert
sind.

Im Jahre 1985 widmete der aus dem
Raume Winterthur stammende Dra-
matiker Lukas B. Suter dem Ballon-
pionier das Theaterstiick «Spelterini
hebt ab». Es wurde gleichzeitig in
Ziirich und in Berlin uraufgefiihrt und
erlebte bis heute zahlreiche weitere
Inszenierungen in  verschiedenen
Sprachen. Spelterini, so wie er in die-
sem Stiick auftritt, hat wesentliches
mit der historischen Figur gemeinsam.

Im «Musée de ’AMVANASY im
waadtlindischen Schloss Avenches
befinden sich einige Erinnerungs-
stiicke aus dem Leben Spelterinis
(Ballonkorb, Instrumente, Aufnahmen
und Luftpostkarten). Sie stammen aus
der Sammlung des Obersten Santschi,
des Kommandanten der damaligen
Schweizer Ballontruppe.

Mitteilung von Spelteri-
nis Tod im «Oberdster-
reichischen Gebirgsbo-
teny

Der weltberihmte Rapitdn der Luftfahet Shuard
Cpeltezini {ft nad) einem ecrfolgveiden, gldngenden und
wedijelvollen Beben fm After von 79 Jalhren am 16.
Sunt 1931 in Jipf tn Oberdfterreid) geftorben u. mwurde
am epangelfjden Friedhof in Bodlabrud beigefeht.

Jur tefften Betriibnid feined Hetinattrenen Herzens
ftarh er ald Frember unter Frembden und man mulfe,

um hm dberhaupt ein menfdrenviivdiged Begrdbuis 3u
fidgern, in aller @ile einige mweit von efnanfer entfernt
wohnende Mitglieder der coangelifden Kirdengenteinde
Derbel Bolen, bamit da3, mas an thm flerblich ioar,

nidht gang vermwaift wdre.

Das Shiclai telite KRapitdn Gduard Spelterini
aud) blerfn fn die Meffhe vieler Stofer der Grbe



1906 Spelterini erhalt an der Maildn-

Drei Jabte fpéiter, am 17, Juni 1984 mutbe aber der Ausstellung fir Luftschiff-
bem Gonig der Liffte Dant ber Inttative Der Seftion fahrt die Goldmedaille als Aus-
nSdntis' bed Yero-Rubs der Sdywely in Bddlabrud zeichnung fiir seine Flugauf-
eine Gebentiefer Deveitet, Hie Der grofgen DBebeutung I —

Diejed ‘mcmneb Hir die @';ntmtcﬂung ber Rufjtfabrt ge- s _
ved)t gu werben verfudhbe. Durd) den duferen Rahmen 1912 Erste Alpentraversierung von
ber Feter wurde die Aufmertlambeit der Deffentlichfeit Westen nach Osten mit dem
ermedt, durd) Wort und Shrift wurde das Leben und Ballon «Siri Start bei Int
Sdajien Gpelterinis in dasd . Bemuftfein der Gegen- allon «Sirtus» (Start bel Inter-
wart qewfen unb aud) in i“)en @exaen ber Qefierwc{)el laken, Landung im Unteram-
verantert. « - 3 ﬁ . 6(‘5 o I mergau (Bayern)

@wrauf nali)m et Siihrer ber 11:)(%1361, ele- . . P
ation, See DEeHt Mehser, bas Wort 3u eines feohe 1922 Ballonaufstiege im Tivoli-Ver

angelegten Geftvede, in der er Reben und Gejaffen; gniigungspark in Kopenhagen,

@it und SHidjal Kapitin Gduard Spelterinis [dbil- einem «widerlichen Zirkusbe-
Becte und bas mit ber Gdjmmael {}a[)ne net‘ffetéebe trieby
@enfmai sl - ' .. 1926 Dem letzten Ballonaufstieg von

Ziirich aus ist der 74jdhrige
physisch nicht mehr gewachsen;

Bericht iiber die fiihrerlose Landung im Vorarl-
g”t?;éi"l_‘;’;% a::kmals N berg verlduft glimpflich.

e = .
Vpo'cklabruck . Chronik 1931 Am 16. Juni schliesst Spelterini
«Oberdsterreichischen fiir immer die Augen.
Gebirgsboteny vom 1852 Am 2. Juni Geburt Spelterinis

18. Juni 1934 als Eduard Schweizer in Ober-

Bazenheid SG, wo sein Vater
als Bierbrauer und Wirt titig ist.

1860 Ubersiedlung der Familie in die
Provinz Como. Eduard besucht
die Schule in Lugano.

1870 Eduard Schweizer mochte gerne
Opernsianger werden, studiert
an den Konservatorien von Mai-
land und Paris und legt sich den
Kiinstlernamen Spelterini zu.

1887 Eduard Spelterini ldsst sich im
Pariser Atelier Surcouf einen
eigenen Ballon herstellen. Die-
ser tragt den Namen «Uraniay .
Im September Ballonaufstieg in
Wien mit Graf Kalnocky:.

1888 Bgllo-naufstleg in 'Lelcester GB GEBURTSST ATTE
mit einem Journalisten an Bord.

1890 Weitere Aufsti in Agypt '
A RiiershtiaCoulll (T3 EDUARD SPELTERIN
& :  CEDUARD SCHWEIZER)

Bord: Ferdinand Graf von Zep-
BURGER VON BAZENHEID KIRCHBE RG

pelin. ; i
1898 Am 1. Oktober startet der Bal- _JUNI 1852 — %16, JUNI_ 1951
ZUM ANDENK.EN' ; T

lon «Wega» in Sitten zur ersten
Alpeniiberquerung und landet
westlich Besangon.
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