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Othmar H. Ammann

(1879-1965)

Urs Widmer

Zwel Begebenheiten sind es, durch
die mir Othmar H. Ammann beson-
ders in Erinnerung geblieben ist. Als
ich nach dem Abschluss meiner Stu-
dien an der ETH Ziirich den Wunsch
nach etwas Auslandspraxis hatte,
richtete ich kiihn und keck auch einen
Brief an Othmar H. Ammann. Zu
meinem grossen Erstaunen kam we-
nige Wochen spiter ein handgeschrie-
benes Antwortschreiben zuriick mit
dem Inhalt, dass er immer gerne den
jungen Schweizer Ingenieuren behilf-
lich sei, demndichst wieder in die
Schweiz kdme und gerne zu einem
Kontaktgesprich bereit sei. Viele
Jahre spiter, als ich wieder einmal
meinen ehemaligen Arbeitgeber be-
suchte, fiihrte mich sein Chauffeur
von Manhattan zu seinem Heim in
Rye. Aus dem Gesprich mit Am-
manns Chauffeur erinnere ich mich

Auszug aus dem Ge-
burtsregister des Zivil-

standsamtes Feuer- Sebwei, Fidgemsenseall

Civilstandsamt - f‘;f terdtiabin .

noch an den folgenden Satz: «If’s
hard to work for such a personality.»
— Der folgende Beitrag versucht Oth-
mar H. Ammann sowohl als Inge-
nieur wie als unvergesslicher Persén-
lichkeit gerecht zu werden.

Jugend und Ausbildung

Dem «Geburts-Register des Civil-
standsamtes Feuerthalen» koOnnen
wir entnehmen, dass am 26. Méirz
1879 als viertes Kind von Emanuel
Christian Ammann und Emilie Rosa
Labhardt der Sohn Othmar Her-
mann zur Welt kam. Die Ammanns
waren seit Jahrhunderten eine ge-
achtete Biirgerfamilie der benach-
barten Stadt Schaffhausen, wo auch
Emanuel Labhardt seine Lithogra-
phische Anstalt betrieb. Das Ge-
burtshaus stand in Feuerthalen an
der Zurcherstrasse 19, heute Sitz der
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Zircher Kantonalbank. Hier hatte
Emanuel Ammann seine Hutfabrik
etabliert.

Die «New York Times» beschrieb
1929 Ammanns Jugendzeit unter
dem Titel «kxAmmann, as a boy, lon-
ged to erect biggest Bridge» wie
folgt:

«Mr. Ammann grew up in the
Swiss village of Schaffhausen. His
grandfather had been a painter of
landscapes and his father was a man-
ufacturer of hats. Schaffhausen is on

the historic river Rhine, and youthful
Ammann spent many hours admiring
the bridge which crosses the river
there — the longest wooden bridge in
the world. The bridge had been built
by a village carpenter without any sci-
entific training. The village bridge be-
came a symbol for young Ammann
as he grew up.»

Auch wenn die hier erwihnte
Grubenmannsche Holzbriicke be-
reits Ende des 18. Jahrhunderts von
den Franzosen zerstort worden war,

Maturandenklasse
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Als Student Mitglied
der Turnerschaft Uto-
nia zu Besuch in Lau-
sanne

Die Familie Ammann
um 1902, v. L. n. r. Gui-
do, Rosa und Emanuel
Ammann-Labhard:t,
Malwina, Rosa mit
Briutigam, Ernst,
Othmar

mag doch der Flusslauf und vielleicht
das Briickenmodell im Museum den
jungen Ammann inspiriert haben.

Als Othmar Ammann knapp
zehnjahrig war, zog die Familie nach
Bendlikon-Kilchberg, wo der Vater
mit seinen beiden Briidern Hermann
Friedrich und David weitere zehn
Jahre die Hutfabrikation betrieb.
Nach einem dreijdhrigen Sekundar-
schulbesuch trat Othmar Ammann
1894 direkt in die zweite Klasse der
Industrieschule Ziirich ein, die er
1897 als Drittbester abschloss. Mit
einer Ausnahme — Franzosisch — zie-
ren nur Noten von 5 und dariiber
sein Maturititszeugnis.

In seinen Jugendjahren beabsich-
tigte er eher Architektur zu studie-
ren, doch dann entschied er sich zum
Eintritt in die Abteilung fiir Bauin-
genieurwesen der 1855 gegriindeten
ETH in Ziirich. Bei Professoren wie
Karl Wilhelm Ritter (Graphische
Statik) und Ludwig Tetmajer (Tech-
nologie der Baumaterialien) eignete
er sich das notige theoretische Riist-
zeug an, das er 1900 mit einer Praxis-
zeit in Montreux erweiterte. Seine
Freizeit wihrend des Studiums galt
der Turnerschaft Utonia, der er 1898
beigetreten war. Aus der Chronik
dieser Studentenverbindung kann
folgendes entnommen werden:

Wintersemester 1899/1900:

Othmar Ammann vulgo Létsch
wurde eine schwere Amterlast auf-
geblirdet; er wurde nicht nur zum
Zeugwart ernannt, sondern auf den
Herzenswunsch der Fuxencorona
auch zum Fuxmajor beférdert.

Juni 1901:

Am Zentralfest in Schaffhausen
erhidlt Ammann ein Diplom im
Kunstturnen. Er belegt den Rang 9a
mit 73 Punkten.

Das damals noch sieben Semester
dauernde Studium schloss Ammann




am 21. Mérz 1902 mit dem Diplom
als Ingenieur der ETH ab, wobei im
Abgangszeugnis noch die Bemer-
kung angebracht wurde, dass iiber
das sittliche Verhalten des Diplo-
manden keine Klagen vorldgen, ob-
wohl er ein Jahr zuvor einen Verweis
wegen «Unfleiss» erhalten hatte.

Auswanderung nach New York

Seine erste Anstellung vermittelte
ithm sein ein Jahr Alterer Vetter,
Bernhard Ammann, der bei der
Briickenbau- und Eisenkonstruk-
tionsfirma Wartmann & Valette in
Brugg als Kaufmann tétig war. Hier
arbeitete Ammann offenbar unter
anderem an der Konstruktion der-
damals im Bau befindlichen Mont-
blanc-Briicke von Genf. Im darauf-
folgenden Jahr vertiefte er seine
Kenntnisse im Eisenbetonbau bei
der Firma Buchheim und Heister in
Frankfurt am Main. Angeregt durch
seinen Wasserbauprofessor an der
ETH, Karl E.Hilgard, seinerseits
lange Zeit Briickenbauingenieur der
Northern Pacific Railroad in den
USA, zog Ammann 1904 nach den
Vereinigten Staaten, um einige Jah-
re Erfahrung in amerikanischer Ent-
wurfspraxis zu erhalten. Mit dem
ETH-Diplom in der Tasche und ver-
héltnismaéssig wenig praktischer Er-
fahrung kam Ammann 1904 nach
New York — gerade zu einer Zeit, als
in dieser Stadt die erste U-Bahn ge-
baut wurde. Ammann war in die
Neue Welt gereist, um in diesem
Land die grossen Ingenieurwerke
kennenzulernen, von denen einige
schon damals die jungen Ingenieure
begeisterten.
Ammann wurde geraten, zuerst un-
ten in Manhattan zu beginnen und
sich dort bei den Ingenieurbiiros
nach Arbeit zu erkundigen. Die er-
ste Tiire, an die er anklopfte, war
diejenige des beratenden Ingenieurs
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Joseph Mayer am Broadway Nr. 1.
Zu seiner grossen Uberraschung
wurde er sofort angestellt.

Erster Kontakt mit

Briickenbauten

Hier verfolgte der junge Inge-
nieur wihrend der Mitarbeit an ver-
schiedenen Eisenbahnbriicken mit
Interesse die Diskussionen iiber das
Problem einer Hudson-Uberbriik-
kung, die sein Arbeitgeber mit Wil-
liam Hildenbrand fiihrte, dem ehe-
maligen Assistenten von Roebling,
der 1883 die Brooklyn-Briicke in
New York erbaut hatte. Nicht nur

Mayer selber, als er noch Chef der

Union Bridge Company war, son-
dern auch der 6sterreichisch-ameri-

Projekt einer Hudson-
Briicke des Ingenieur-

biiros Mayer, New
York



kanische Briickenbauingenieur Gu-
stav Lindenthal hatten gigantische
Projekte zur Uberbriickung des
Hudson River zur Bewaltigung des
seit Ende des Jahrhunderts immer
mehr aufkommenden Personenwa-
genverkehrs verfasst.

Die neue Umgebung begeisterte
Ammann. In spateren Jahren erzahl-
te er Ofters, wie er seine Mittagszeit
auf den Strassen New Yorks ver-
bracht hétte: Thm reichte es nur fiir
ein Glas Milch fiir 5 Cents und eine
Banane fiir 1 Cent, wahrend er die
Bauarbeiter beobachtete, wie sie ih-
re umfangreichen Mittagessen -
grosse Sandwiches, Thermosfla-
schen voll Kaffee und grosse Ku-
chenstiicke - verschlangen. Am-
mann selber beschrieb jene Zeit spé-
ter wie folgt:

«My first serious interest in the
problem of bridging the Hudson was
awakened shortly after my arrival in
New York. A visit to the top of Pali-
sades Cliffs, from where I obtained a
splendid view of the majestic river.
For the first time I could envisage the
bold undertaking, the spanning of the
broad waterway with a single leap of
3000 ft from shore to shore, nearly
twice the longest span then in exist-
ence. This visit came at that time as
near to a dream fto see the ambitious
effort materialized. Nevertheless for a
young engineer it was a thrill to con-
template its possibility, and from that
moment as my Interest in great
bridges grew I followed all develop-
ments with respect to the bridging of
the Hudson River with keenest in-
terest. »

Heirat und Familie

Im Jahre 1905 kehrte Ammann
fiir kurze Zeit in die Schweiz zuriick,
um am 24. Juli seine Jugendfreundin
Lilly Selma Wehrli in Kilchberg ZH
im grossen Familienkreis zu heira-

ten. Zuriick in den Vereinigten Staa-
ten, wollte sich Ammann auch in die
Probleme des Unternehmers einar-
beiten und fand Anstellung bei der
Pennsylvania Steel Company in
Steelton Pa. Am 12. September 1906
meldete er von Harrisburg hocher-
freut seiner Studentenverbindung
Utonia die Ankunft des kriftigen
Stammhalters Werner.

Dem ersten Sohn Werner, der
spater in die Fussstapfen seines Va-
ters trat, folgte 1910 ein zweiter Sohn
und 1922 die Tochter Margot, der
wir viele der hier aufgefiihrten bio-
graphischen Daten verdanken.

Ende des Jahres 1933 starb Frau
Lilly Ammann, so dass der 54jahrige
Ingenieur mit seinen drei Kindern al-
lein dastand. Zwei Jahre spiter hei-
ratete Othmar Ammann Kléary Notz-
li, die ebenfalls verwitwete Frau sei-
nes Schweizer Ingenieur-Kollegen,
des Staumauern-Nétzli. Heute als
hochbetagte Frau im zehnten Le-
bensjahrzehnt stehend, wird sie von
der Tochter in New York liebevoll
umsorgt.

Aus dem Jahre 1907 existiert ein
Brief, den der 28jdhrige Othmar
Ammann aus den USA seinem um
fiinf Jahre jlingeren Bruder Guido,
damals Theologiestudent, zu Weih-
nachten schrieb. In dem sechsseiti-
gen Bruderbrief, wie er heute wohl
kaum mehr vorkommt, fiihrte er un-
ter anderem aus:

«So wenig wie der gescheiteste In-
genieur, wenn er die Schule verldsst,
im Stande ist, eine grosse Briicke zu
bauen, so wenig ist der gelehrteste
Theologe im Stande, ein vollkomme-
ner Pfarrer zu sein, wenn er die Kan-
zel betritt. Es braucht fiir beide erst
jahrelange Ansammlung von Erfah-
rungen, dann erst auch kommt die
richtige Freude am Beruf, dann erst
beginnt man auf sicheren Fiissen zu
stehen. Eigene Erfahrung ist das

13



Hauptfundament fiir den eigenen Be-
ruf. Der Vorsichtige wird seine Er-
fahrungen still fiir sich behalten,
dann geben sie ihm mehr Kraft nach
aussen. »

Als Konstrukteur und

projektierender Ingenieur

Am 29. August 1907 stiirzte die
sich im Bau befindende gigantische
Briicke tiber den St.-Lorenz-Strom
bei Quebec ein. Da wurde Ammann
von seinem Chef bei der Pennsyl-
vania Steel Company, Frederick
C.Kunz, dem mit der Untersuchung
beauftragten  Ingenieur C.C.
Schneider, dem ehemaligen Vize-
prisidenten der American Bridge
Company, als sachkundiger Mitar-
beiter empfohlen. Den entsprechen-
den Auftrag akzeptierte Ammann —
bezahlt oder unbezahlt rein inter-
essehalber — sofort. In erstaunlich
kurzer Zeit wurde der als Musterbei-
spiel bekannt gewordene Untersu-
chungsbericht abgeschlossen. Am-
mann bearbeitete daraufhin im Biiro
der Ingenieure Kunz & Schneider
auch das Projekt der neuen Quebec-
Briicke, die, nach einem Montage-
unfall im Jahr 1916, endlich 1918
vollendet wurde.

Bei der Pennsylvania Steel Com-
pany bearbeitete Ammann auch die
Werkpléne der von Gustav Linden-
thal fir New York projektierten
Queensboro-Briicke, die noch heute
in einer Lange von iiber 1100 m in
fiinf Spannweiten den East River
tiberspannt.

Nach dieser Tétigkeit als Kon-
strukteur zog es Ammann wieder auf
die Seite des projektierenden Inge-
nieurs; am 1. Juli 1912 kénnen wir in
seinem Tagebuch nachlesen:

«Othmar H. Ammann started po-
sition with G.L.» (Gustav Linden-
thal 1850-1935). Gleichzeitig schrieb
er ins Tagebuch: «Mr. L. stated:
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[ estimate an Engineer
% by his character

Y% by his ability and

3 by his experience.» »

Lindenthal, gebiirtiger Osterrei-
cher, war 1874 nach den USA ge-
kommen und beschéftigte sich recht
bald mit Briickenbauten im Raume
New Yorks. 1901 hatte er die Ver-
stairkung der von Roebling erbauten
Brooklyn-Briicke zu bearbeiten.
Ebenso gilt die Manhattan-Briicke
als sein Entwurf, sie wurde aber von
anderen Ingenieuren ausgefiihrt.
1912 wurde die viergleisige Eisen-
bahnbriicke iiber den East River, die
Hell Gate-Briicke, ein Stahlfach-
werkbogen mit einer Rekordspann-
weite von nahezu 300 m, bearbeitet.
Gustav Lindenthal bezeichnete Am-

mann als «Assistent Chief Engineer»-

der East River Bridge Division, und
aus vielen Tagebuchnotizen geht das
grosse Engagement Ammanns an
diesem Briickenbau hervor. Mitten
im Bau dieser Briicke erschiitterte
der Ausbruch des Ersten Weltkrie-
ges auch die Gemiiter auf der ande-
ren Seite des Atlantiks.

Militirdienst in der Schweiz
Am 2. August 1914, nachdem tags
zuvor in der Schweiz die Generalmo-

Tagebucheintrag vom
1. Juli 1912



Vor der Hell Gate-
Briicke am 11. Okto-
ber 1916, Othmar

H. Ammann (siebter
von links), Gustav
Lindenthal (neunter
von links)

bilmachung angeordnet worden war,
verbreitete sich in New York das Ge-
riicht, dass die Deutschen die
Schweiz tberfallen und diese sich
wie die Lowen gegen die Invasoren
zur Wehr gesetzt hiatten. Der mit sei-
ner Heimat noch aufs engste verbun-
dene Ammann erkundigte sich beim
Schweizer Konsulat, und bereits am
5. August 1914 schrieb er in sein Ta-
gebuch: «Departure for Europe on
steamer <La Lorraine».»

Nach einer ermiidenden Seereise
in einem kleinen Schiff iiber den At-
lantik folgte eine lange Eisenbahn-
fahrt von Cherbourg durch das be-
reits im Krieg befindliche Frankreich
in die Schweiz. Als sich Ammann
schliesslich bei der Truppe meldete,
wurde er erstaunt empfangen: «Wa-
rum kommst Du iiberhaupt? Wir
wissen nichts mit Dir anzufangen.»
Sein Bataillon war im Gotthardraum
stationiert, und er versuchte, mit
einem Pferdewagen dorthin zu ge-
langen. Auf dem Wege, einem
schmalen Alpenpfad, kam der Wa-

B
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gen von der Fahrbahn ab und Am-
mann wurde am Kopf verletzt. Mit
einem total einbandagierten Kopf,
auf welchem er die Offiziersmiitze
zwar aufgesetzt hatte, traf er bei der
Truppe ein. In wiirdevoller Haltung
meldete er sich beim diensttuenden
Offizier, wahrend ihn ein Geldchter
der umstehenden Soldaten be-
grisste. . .

Bis zum 9. Dezember des gleichen
Jahres finden wir keine weiteren
Eintragungen im Tagebuch, dafiir
solche im Dienstbiichlein des Infan-
terieleutnants Ammann. 30 Tage
Aktivdienst bei seiner Einheit und
51 Tage bei der Festungs-Genie-Ab-
teilung St. Gotthard waren die Bi-
lanz, bis wir im Tagebuch wieder le-
sen kdnnen:

«December 9: Arrival in New
York on steamer <Rochambeaus.»
«December 10: Start work in office. »

Hell Gate-Briicke
Die Arbeit an der Hell Gate-
Briicke ging weiter. Als stellvertre-




tender Chefingenieur, zusammen
mit tiber 90 Ingenieuren und Kon-
strukteuren, bearbeitete Ammann
das riesige Bauwerk. Der spitere
Schulratsprisident, ETH-Professor
Arthur Rohn, besichtigte am 18. Au-
gust 1915 auf der Durchreise zu
einem Ingenieurkongress in San
Francisco zusammen mit Ammann
die Baustelle. Als dann im April
1917 die Arbeiten an der Hell Gate-
Briicke beendet waren, musste Lin-
denthal Ammann zu verstehen ge-
ben, dass er nach einer neuen Arbeit
Umschau halten solle. Jahre spiter,
umschreibt Ammann selber in
einem Brief an den damaligen Prési-
denten der Pennsylvania Railroad,
Samuel Rea, die Situation wie folgt:

«No other work having been on
hand in Mr. Lindenthal’s office at
that time, I was on the point to enter
the war service, when Mr. Lindenthal
urged me to accept the position of
manager of a clay mine in New
Jersey, in which he had interested
himself jointly with Governor (then
Judge) Silzer. Although the position
was not attractive I accepted it to be
available in case Mr. Lindenthal
needed my assistance. My compensa-
tion was to come largely from profits
because on account of insufficient
working capital, the concern was con-
tinuously on the brink of bankruptcy.
Nevertheless [ finally managed to re-
coup for Mr. Lindenthal his full in-
vestment with a fair interest. I was re-
warded by his writing me that he and
Judge Silzer were aware that only
through my careful management was

the concern saved from great losses
and he thanked me warmly for my ef-
forts in protecting his interests.» (Oc-
tober 24, 1923)

Wihrend einiger Jahre betreute
Ammann diese Managerstelle und
stellte, bei allen Schwierigkeiten, die
er zu bewiltigen hatte — Streiks, Ar-
beitszeitverkiirzungen vom 10- auf
den 9-Stunden-Tag bei gleichblei-
bendem Lohn usw. —, seine organisa-
torischen Féhigkeiten unter Beweis.

Gegen Ende des Jahrzehnts kehr-
te Ammann wieder ins Biiro Lin-
denthal zuriick, das sich neuerdings
mit Uberbriickungsprojekten des
Hudson River beschiftigte. Unbe-
stritten und allgemein anerkannt
war, dass New York endlich eine
Verbindung nach New Jersey beno-
tigte, wo noch geniigend Raum fiir
Expansion vorhanden war. Der im
Bau befindliche zweispurige Hol-
land-Tunnel und die 17 Fahrverbin-
dungen konnten dem sténdig stei-
genden Verkehrsaufkommen in kei-
ner Art mehr Gentige leisten.

George Washington-Briicke

In der Frage der Situierung und
der Grosse der Briicke schieden sich
jedoch die Ansichten der beiden In-
genieure. Lindenthal vertrat die
Meinung, aus dem Herzen Manhat-
tans an der 57. Strasse sei eine zwei-
stockige Verbindung mit zwanzig
Fahrbahnen und zwdlf Eisenbahnli-
nien nach New Jersey notwendig.
Ammann befiirchtete die immensen
Kosten von tiber 200 Millionen Dol-
lar ohne Anschlussbauwerke und
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Projekt einer Hudson-
Briicke bei der 57.
Strasse von Gustav
Lindenthal



Tagebucheintrag vom
1. Juli 1925

sah vor allem ungeheure Schwierig-
keiten mit der Ubernahme des anfal-
lenden Verkehrs in Manhattan. Er
seinerseits propagierte ein Projekt
an der 179. Strasse Manhattans,
eben auf der Hohe der Palisades
Cliffs, wo er eine leichte, aber aus-
baubare Hingebriicke mit einer
Spannweite von 3500 Fuss mit vor-
erst nur einer oberen Fahrbahnebe-
ne mit sechs Fahrspuren vorsah.
Lindenthal warf Ammann Furcht-
samkeit und Kurzsichtigkeit vor; er
seinerseits schaue auf 1000 Jahre
voraus!

Nachdem Ammann bei seinem
Chef kein Gehor fand, suchte er den
politischen Weg und fand diesen bei
Governor Silzer von New Jersey und
Governor Smith von New York.
Dies aber wieder verdrgerte Lin-
denthal, der seinen Mitarbeiter der
Illoyalitit bezichtigte, was Ammann
veranlasste, weitere Saldrzahlungen
Lindenthals zu refiisieren.

Ammann fand 1923 dann Hilfe
bei Schweizer Freunden, so vor al-
lem bei der Firma Schwarzenbach,
Huber & Co., Broad Silks, der heute
noch in New York bestehenden Fir-
ma, die ihm Biirordumlichkeiten zur
Verfligung stellte. Es wird erzéhlt,

Ther

‘WEeD. JuLy 1, 1925

dass die George Washington-Briicke
in deren Biiros im vierten Stock an
der 4. Avenue Nr. 468 entstanden
sei.

Neben der téglichen Entwurfsar-
beit hatte der sonst ruhige Ammann
noch abends vor verschiedenen Gre-
mien fiir die Idee seiner Briicke zu
werben: Bronx Board of Trade,
Harlem Board of Commerce, Pater-
son and Passaic Chamber of Com-
merce, Leonia Business Associa-
tion, Men’s Club of Boonton und
weitere mehr zieren die lange Liste.
Anfang 1925 kam der Durchbruch,
sowohl der US-Kongress als auch die
Staaten New Jersey und New York
verabschiedeten die entsprechenden
Gesetzesvorlagen, welche die Port
of New York Authority bevollméch-
tigten, eine Briicke iiber den Hudson
bei der 179. Strasse zu bauen. Der
jahrzehntelange Kampf war been-
det, obwohl Lindenthal weiter an die
Realisierung seines gigantischen
Projektes dachte.

Am 1. Juli 1925 wurde der ein Jahr
zuvor eingebiirgerte 46jdhrige Am-
mann zum Briickeningenieur der
Port of New York Authority ge-
wihlt, und wenige Jahre spiter sah
er seinen Traum verwirklicht. Doch

Wea
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die Hauptereignisse der Reihe nach:

1927: Groundbreaking-Zeremo-
nie sowohl fiir Outerbridge Cros-
sing, Goethals Bridge als auch am
21. September fiir die George Wa-
shington Bridge.

1928: Erdffnung der Verbin-
dungsbriicken zwischen Staten Is-
land und New Jersey: der zwei Fach-
werkbalkenbriicken ~ Outerbridge
Crossing (finf Felder mit einer To-

tallinge von 640 m) und Goethals
Bridge (drei Felder mit einer Total-
lange von 350 m). Groundbreaking-
Zeremonie fiir die Bayonne Bridge.

1929: erschienen Ammanns «Spe-
cifications for Design of Bridges car-
rying Highway and Electric Rail Pas-
senger Traffic», eine Publikation,
die von einem seiner Nachfolger als
«Bibel» des Briickenbaus bezeichnet
wurde.

Bl

Erster Spatenstich fiir
die George Wa-
shington-Briicke,

21. September 1927,

0. H. Ammann rechts
aussen

Outerbridge Crossing
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Lincoln Tunnel unter
dem Hudson, erdffnet
22. Dezember 1937

1930: Anlésslich des 75-Jahr-Jubi-
laums der ETH Ziirich wird unter
anderen sowohl Othmar Ammann
wie auch Albert Einstein die Ehren-
doktorwiirde verlieren.

1931: Innerhalb von drei Wochen
Eroffnung der George Washington
Bridge, der Hangebriicke mit einer
Mittelspannweite von 1067 m, mehr
als doppelt so gross wie die bisher
lingste Hangebriicke, am 24. Okto-
ber und am 15. November jene der
Bayonne Bridge, eines Stahlfach-
werkbogens von iiber 500 m Spann-
weite, 200 m mehr als die Hell Gate
Bridge Lindenthals.

THHLL

JHHTTTTTTT

Vor der Konstruktion der George
Washington-Briicke &dusserten sich
verschiedene Ingenieurkollegen kri-
tisch iiber die Sicherheit der Briicke.
So war es nicht erstaunlich, dass ein
gewisses Unbehagen um sich griff.
Am Tag vor der Eréffnungszeremo-
nie erhielt Ammann einen Anruf
eines Armee-Angehdrigen. «Herr
Ammann, wenn morgen die Solda-
ten iliber die Briicke marschieren,
miissen sie dann den Taktschritt un-
terbrechen?» «Certainly not», war
die knappe Antwort Ammanns.

Schon mit diesen beiden Bauwer-
ken wire Ammanns Ruf als bedeu-
tendster Briickenbauer des 20. Jahr-
hunderts durchaus gerechtfertigt ge-
wesen. Der damalige Governor von
New York, der spitere US-Prasident
der Jahre 1933-1945, Franklin Dela-
no Roosevelt, wiirdigte anlésslich
der Fertigstellung dieser Bauten den
Schweizer Ingenieur mit folgenden
Worten:

«Certainly a great tribute is due to
O. H. Ammann, bridge engineer and
chief engineer of the Port of New
York Authority. Responsible not on-
ly for the design of these great structu-
res but also for its rapid and success-
ful execution, his works mark a new
high standard in public service.»

Im Jahre 1934 konnte auch die
Triborough Bridge Authority, die
damals unter Fihrung von Robert
Moses stand, dem neben dem Biir-
germeister méchtigsten Mann von
New York, die Dienste Ammanns
fiir sich gewinnen. Bis zum Jahre
1939 stand dann Ammann den bei-
den Korperschaften als Chefinge-
nieur vor und prédgte mit seinen
Briickenbauten die stddtebauliche
Entwicklung New Yorks wesentlich.
So entstand 1936 die Triborough-
Briicke, eine Hingebriicke von
420m Spannweite; 1937 wurde der
‘Lincoln-Tunnel realisiert.
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Konstruktions-
zeichnung Nr. 25 der
George Washington-
Briicke

SHrecer ot Tamer and decherape
P Some o1 far Aew Jersey sk

T
Jirning o' 0 2%.0

7 b4 O & 600" 4800 -]

6500

HEN YOUX ANCHORASE

GABLE BANY
Number | Locatin | M & Bew! of
Tygpe| of Bancts | Pl Batts | Langh |
Aequired | Points -dowd| o Sond | Oroowe
2Z Fo/OE ey i
-2 2 swaow| 20 7-e 7init

or| s¢  [EPEEl 12 | 6o |30
2VZ 70 307

B. (24
- i

2 &'/ | 2RI

r-2 .2 arosen IZ4 60 | WHinl2
Bs| JSé SPErIIN| 12 6-07 @
7& ™ —
Bs| » e a
£ denotes panel points on MNewXork side of pant 43
Ao catks

General Notes -
For gefoils of cabke dersals, collovs. omd Aowd repe
Fasterrngs see Dwy. Ho. 28
For detwls at onchorogpes see Duys. No. 26 b7
For oetmis ot fop af Tower see Dap. Mo 12 b 6
A/l strasres ave ginn for finel conditren of Ihe bridge.
Al wark on Phs dhewig is ender contract HRD~58 ecopt Tomers.

SCALL 1N rEET

j o i ]

Tas of Masenry £{040 J p
TRANIVERIE ELLY. OF TOWER

commccr THE PORT OF NEW YORK AUTHORITY
........ Wabh..  HUDSON RIVER BRIDGE

6L oS ARE FORT WASHINGTON - FORT LEE

Tk IT 260 uws.’ MAIN BRIDGE STEELWORK
B A e, CABLES

oRK o STRESSES AND SECTIONS

e WRE CABLE DESIGN
Mhﬂ% contaact wo HRB-5 “m;:‘u :;25

2l



Franklin Delano
Roosevelt, Governor of
New York, bei der
Eroffnung der George
Washington-Briicke




e

L

-

=
S
3
S
=
<

1
=
W
2o
QS
V
4!
-~
DV
=
=
S

&

%

ington Bridge am
10. September 1931

Othmar H
sh

George Washington- Briicke im Bau



Bayonne-Briicke im
Bau

Bayonne-Briicke,
eroffnetam 15. No-
vember 1931

Blick auf die Fahr-
bahnplatte der
Bayonne-Briicke
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Golden Gate-Briicke

In den Jahren 1931 bis 1937 wirkte
Ammann als beratender Ingenieur
beim Bau der Golden Gate-Briicke
von San Francisco mit. Wie weit
Ammann direkt am Entwurf dieser
damals grossten Héangebriicke mit
einer Spannweite von 1280 m betei-
ligt war, ist sehr kontrovers. Ohne
Zweifel haben das Projekt der
George Washington-Briicke und die
damit zusammenhéingenden techni-
schen Entwicklungen den Bau der
Golden Gate Bridge wesentlich be-
einflusst. Aus einem Interview, das
Ammann im Jahre 1938 gab, kann
geschlossen werden, dass er sogar
recht intensiv am Entwurf beteiligt
gewesen war. Dort wird ndmlich aus-
gefiihrt, der Stadtingenieur von San
Francisco habe sich bereits im Jahre
1917 an Ammann mit der Aufforde-
rung gewandt, eine Briicke iiber das
Goldene Tor zu entwerfen. Am-
mann sei dann zwei Jahre spéter mit
einem Entwurf nach San Francisco
zurlickgekehrt, doch seien die Wi-
derstinde der Menschen gegeniiber
den technischen Problemen viel
schwieriger zu 16sen gewesen, und es
hétte nahezu zwei Jahrzehnte und
200 Millionen Worte gebraucht, um
die Leute zu iiberzeugen, dass die
Briicke moglich sei.

Viele Jahre spéter, als Untersu-
chungen gemacht wurden iiber die
Moglichkeit, der Golden Gate-
Briicke ein unteres Deck anzu-
bauen, wurde Ammann — damals et-
was liber 80jdhrig — angefragt, als be-
ratender Ingenieur mitzuwirken.
Aus gesetzlichen Griinden war es
notig, dass er im Besitze einer Inge-
nieur-Bewilligung des Staates Cali-
fornia war. «In diesem Fall nehmen
Sie besser jemand anderen», sagte
Ammann, aber James Adams, der
Direktor der Golden Gate-Briicke,
erwiderte: «<Herr Ammann, Sie sind

der Mann, den wir wollen. Kommen
Sie nur zur Priifungskommission, ich
glaube, Sie werden die Priifung
schon bestehen.» So fuhr Ammann
in Begleitung seiner Tochter Margot
nach San Francisco. Als Margot ihn
ermahnte, sich noch auf die Priifung
vorzubereiten, soll Ammann geant-
wortet haben: «Das Feld ist viel zu
gross, ich kann nur hoffen, dass mir
die Kommission Fragen stellt, wel-
che ich einigermassen zu beantwor-
ten weiss.» Als sich am nichsten Tag
der Vater nach der Prifung wieder
mit der Tochter traf, erzihlte er mit
seinem typischen Schmunzeln: «Oh,
es war leicht. Sie haben mir nur Fra-
gen iber die George Washington-

Briicke gestellt, und ich war imstan-

de, ihnen einige Sachen zu erldu-
tern.»

Tacoma Narrows-Briicke

Im Jahre 1939, im Alter von 60
Jahren, nach 14 Jahren intensiver
Tétigkeit fiir die Port Authority und
die Triborough Authority, wurde
Ammann pensioniert; es war aber
selbstverstindlich, dass sich ein
Mann von seinem Format nicht zur
Ruhe setzen konnte. Vorerst beab-
sichtigte Ammann, in selbstindiger
Tétigkeit ausschliesslich eine bera-
tende Funktion beim Bau von Hén-
gebriicken zu iibernehmen. In diese
Aufgabe wurde er kurz darauf, wenn
auch in negativem Sinne, versetzt:
Vier Monate nach der Erdffnung
stiirzte die neben der Golden Gate
und der George Washington Bridge,
mit einer Spannweite von 850 m
drittlingste Héngebriicke der Welt
die Tacoma Narrows-Briicke im
Staate Washington, ein. Bei Wind-
geschwindigkeiten von 65 km/h ge-
riet die Briicke in Drehschwingun-
gen, die zu einer Schiefstellung der
Fahrbahn bis 45° fiihrten; nach etwa
einer Stunde fiel die Briicke ins
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Meer. Die zustindigen Bundesbe-
horden beauftragten Othmar Am-
mann zusammen mit dem Aerody-
namiker Tédor von Kdrmén und
dem Ingenieur Woodruff mit der
Untersuchung der Einsturzursa-
chen. Neben dieser Expertentatig-
keit befasste sich Ammann einge-
hend mit dem Problem der aerody-
namischen Stabilitdt von Hénge-
briicken. So berechnete er den Stei-
figkeits-Index von iiber 30 Briicken
und verfasste die Schlussfolgerung.

Ingenieurbiiro

Ammann & Whitney

1946 nahm Ammann den ameri-
kanischen Betoningenieur Whitney
in sein Biiro auf, in das spater auch
sein Sohn Werner eintrat. Es wiirde
zu weit fithren, hier alle Bauwerke
aufzuzihlen, welche im Biiro Am-
mann & Whitney bearbeitet wur-
den. Erwdhnt werden sollen einzig
die 1957 vollendete Walt Whitman
Bridge bei Philadelphia mit einer
Mittelspannweite von 610 m, die
Throgs Neck Bridge bei New York
mit einer Spannweite von 585 m, die
1961 im Hinblick auf die Weltaus-
stellung erbaut wurde, und der 1962
erfolgte Anbau des unteren Decks
mit weiteren sechs Fahrbahnen der
George Washington Bridge. Mit
dem Ausbau auf total 14 Fahrspuren
hat die George Washington Bridge
die grosste Verkehrskapazitit. Sie
wurde im Jahre 1977 von rund 78
Millionen Fahrzeugen, oder etwa 10
Fahrzeugen je Minute und Fahr-
bahn, bentitzt.

Seine Verbundenheit mit seiner
Heimat, der Schweiz, dokumentier-
te Othmar Ammann in den Nach-
kriegsjahren nicht nur dadurch, dass
er jungen ETH-Absolventen Anstel-
lung in seinem Biiro in New York
bot, sondern auch in regelméissigen
Ferienaufenthalten in Ziirich und
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Othmar H. Ammann
mit seiner Frau Kldiry
Ammann-Nétzli in den
Zermatter Ferien

| Othmar H. Ammann
im Alter von
83 Jahren

George Washington-
Briicke mit zwei Decks
(total 14 Fahrspuren)



Trans World

Airlines Terminal Buil-
ding im Kennedy Air-
port, New York

Ingenieurbiiro
Ammann & Whitney,
New York

Projekt einer
Hiingebriicke im

Hafenbecken von Genf

vor allem auf der Riffelalp in Zer-
matt.

Weitere Werke

Im Zuge der Autobahnplanung
im Raume Genf erstellte das Biiro
Ammann & Whitney 1963 zusam-
men mit Schweizer Ingenieurbiiros

das Projekt einer Hiangebriicke von
total 1430 m (330-770-330 m) iber
das Hafenbecken des Genfersees bei
Genf. Im Vorprojektbericht war
eine Vorbereitungs- und Bauzeit von
rund vier Jahren angegeben; die Ko-
sten wurden auf 162 Millionen Fran-
ken geschitzt. Daneben wurden in
den iiber die ganze Welt verstreuten
zehn Ammann & Whitney-Biiros
auch verschiedene andere Projekte
bearbeitet. In Zusammenarbeit mit
dem Gartenbauarchitekten Claren-
ce C. Combs erstellte Ammann
schon friih Pldne fiir den Ausbau von
modernen Parkways; d. h. Strassen,
welche ausschliesslich dem Perso-
nenwagen-Schnellverkehr  dienen,
mit beiderseits grossen Parkanlagen.
Zu den attraktiven Hochbau-Pro-
jekten des Biiros Ammann & Whit-
ney gehort wohl die Kuppel des
MIT-Auditoriums in Boston, das
TWA-Terminal Building im Kenne-
dy Airport in New York und das gi-
gantische Auditorium in Pittsburgh
mit beweglichen Dachelementen.
Das Biiro mit teilweise iiber tausend
Mitarbeitern bearbeitete aber auch
ganze Autobahn-Projekte mit den
entsprechenden Kunstbauten.




Kronung seines Schaffens:

Verrazano Narrows-Briicke

Die Kronung und Abrundung von
Ammanns Schaffen stellt jedoch die
am 21. November 1964 erdffnete
Verrazano Narrows Bridge dar, de-
ren Silhouette 1979 zusammen mit
dem Bildnis Ammanns unsere 20-
Rappen-Marke zierte. Mit dieser
Briicke, die 12 Fahrbahnen auf zwei
Ebenen umfasst, wurden verschie-
dene Rekorde gebrochen. Sie liber-
steigt mit ihrer 4260 Fuss (1298 m)
langen Mittelspannweite die der
Golden Gate Bridge zwar nur um 60
Fuss, ihre Konstruktion ist aber um
75 Prozent schwerer. O.H. Am-
mann selber sagte iiber diese Briik-
ke, dass ihre Planung und Konstruk-
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tion eine grosse Herausforderung an
die Ingenieure darstelle. Die Reali-
sierung sei Zeichen einer erfolgrei-
chen Zusammenarbeit von privaten
und o6ffentlichen Organisationen wie
auch des grossen Fortschrittes, wel-
chen Wissenschaft und Technik ge-

macht hitten, und ohne welche ihre

Konstruktion nicht moglich gewesen
wire. Anlésslich der Einweihung der
Verrazano Narrows Bridge wurde
eine Publikation herausgegeben, in
welcher der Erbauer der Briicke wie
folgt erwdhnt wird:

«The young Swiss engineer who
came to America in 1904 to gain a few
years experience in American bridge
building techniques has spent 60
years here making an enormous con-

Narrows-

Verrazano
Briicke im Bau



Othmar H. Ammann
vor dem Turm der
Verrazano Narrows-
Briicke

Verrazano Narrows-
Briicke, New York,
erdffnet 21. November
1964
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Prisident Lyndon B.
Johnson verleiht O. H.
Ammann am 13. No-
vember 1964 die Natio-
nal Medal of Science

Das Ehepaar Ammann
vor dem Feuerthaler
Gartentor in ihren
Heim in den USA

tribution to the development of his
adopted land. He stands today the
foremost bridge builder in the
world».

Ehrungen

Neben vielen schon erhaltenen
Ehrungen wurde Ammann vom Pré-
sidenten Lyndon B. Johnson als er-
stem Bauingenieur die National Me-
dal of Science verliehen. Die Lauda-
tio lautete:

«For half a century of distinguis-
hed leadership in the design of great
bridges which combine beauty and
utility with bold engineering concept
and method. »

Im Namen aller Geehrten ver-
dankte Ammann die Verleihung
u. a. mit folgenden Worten:

«My task is to put these sciences to-
gether and build bridges out of them.
Because their science is good, they
stand up well. »

Knapp ein Jahr spéter starb der
erfolgreiche Briickenbauer im ho-
hen Alter von iiber 86 Jahren. Viele
grosse Briickenbauten in New York
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Othmar H. Ammann

und Umgebung sind Zeugnis seines
erfolgreichen Schaffens. Ammann
selber hat einmal dazu gesagt:

«Der Weg zum Erfolg ist allen of-
fen, welche Anstrengungen, Mut und
Ausdauer nicht scheuen. »

Vor dem Ammann-Haus in Feu-
erthalen befand sich einst ein wun-
derschones, altes schmiedeeisernes
Gartentor. Ammann holte das Gar-
tentor nach Amerika. Er schétzte es
sehr, dieses Gartentor, durch das er
als Knabe so oft ein- und ausgegan-
gen war. Die Urne mit seiner Asche
ruht nun unter grossen Féhren in der
Nihe seines geliebten Gartentors. . .

Werkverzeichnis

Objekt Entstehungsjahr

Untersuchung betreffend Einsturz der St. Lawrence River Bridge 1908

Arbeiten im Biiro von Gustav Lindenthal
Queensboro Bridge, New York 1909
Hell Gate Bridge, New York 1917
Sciotoville Railroad Bridge 1917

Arbeiten der New York Port Authority
Goethals Bridge, New York 1928
Outerbridge Crossing, New York 1928
George Washington Bridge, New York 1931
Bayonne Bridge, New York 1931
Triborough Bridge, New York 1936
Lincoln Tunnel, New York 1937
Bronx Whitestone Bridge, New York 1939

Arbeiten im Biiro Ammann & Withney
Harlem River Pedestrian Bridge, New York 1951
Delaware Memorial Bridge, Wilmington 1951
Passaic River Bridge, New Jersey 1952
Horace Harding Expressway, New York 1957
Walt Whitman Bridge, Philadelphia 1957
Throgs Neck Bridge, New York 1961
George Washington Bridge — Lower Deck, New York 1962
Verrazano Narrows Bridge, New York 1964

31



	Othmar H. Ammann (1879-1965)

