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Verkehr
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Der geplante Durch-
stich von der Bahnhof-
strasse zum Weinplatz
1881, der infolge Ein-
sprache der Kirchge-
meinde St. Peter nicht
ausgefiihrt wurde.

@M‘Wﬁ’ﬂ*mg

ﬁlex.j(och.a%;é%ﬁﬁ- 5

K,

i
-

@;

v

Zihringerstrasse und Limmat-

platz

Zu Biirklis Programm gehdrte auch
die bessere Erschliessung der Stadt fiir
den Privatverkehr. Drei Projekte
schwebten ihm vor, die leider nicht
verwirklicht werden konnten: Durch-
stich einer Strasse von der Bahnhof-
strasse durch den St. Peterhiigel zum
Weinplatz, Durchstich der Waldmann-
strasse von der Ridmistrasse zum
Grossmunster, Durchstich der Zihtin-
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gerstrasse zum «Pfauen» oder Heim-
platz. Alle drei wurden in boulevard-
miéssiger Breite begonnen, doch schei-
terten sie an Einsprachen: Gegen den
St.-Peter-Durchstich wehrte sich die
Kirchgemeinde St. Peter, die Verldn-
gerung der Waldmannstrasse lehnten
die Anwohner ab, gegen den Zih-
ringerdurchstich protestierte der Kan-
ton, dem das Obmannamt (ehemals
Barfiisserkirche) gehorte.

Mit dem Bau der Zihringerstrasse,
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Die 1882 fertiggestelite
und bis 1890 neu be-
baute Zdihringerstrasse
auf einem Foto um 1888

die wegen Enteignungsschwierigkei-
ten erst 1882 fertiggestellt und bis
1890 neu bebaut worden war, konnte
nach Pietro Maggi eines der trostlose-
sten Altstadtquartiere vorbildlich er-
schlossen werden. Die Erstellung der
Zihringerstrasse mit zwdolf Metern
Breite und grossziigigen Trottoirs pa-

rallel zur alten Hauptachse im Nieder-
dorf war das zweite Bauvorhaben im
Dringlichkeitsprogramm des Baukol-
legiums vom Dezember 1876 gewe-
sen. Biirkli hatte noch im gleichen
Jahr mit der Planung begonnen.

Noch drei Jahre frither, 1873,
konnte Biirkli — nach dem exakt rhom-
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Biirklis Projekt von
1881 fiir die neue
Zihringerstrasse

Arnold Biirklis Signatur
auf'einem Plan fiir die

Zihringerstrasse



Der Lowenplatz um die
Jahrhundertwende

boiden Lowenplatz — im Industrie-
quartier eine weitere in der Renais-
sance-Stadtbaukunst entwickelte ide-
ale Platzanlage als Zentrum fiir ein
streng rechtwinkliges Strassensystem
realisieren: den Limmatplatz im
Schnittpunkt von Langstrasse und der
im ersten Teil genau tausend Meter
langen, zwanzig Meter breiten,
schnurgeraden  Limmatstrasse als
prachtvolle Doppelallee in der Wiirde
und Bedeutung eines Grossstadtboule-
vards, dessen Fluchtpunkt die Null-
kilometersdule oben an der Ostfassade
des Hauptbahnhofs ist.

Briicken

Die holzerne Rathaus- oder Gemii-
sebriicke erfuhr in den Jahren 1880/81
einen griindlichen Umbau, wobei auch

Auf'der Ballonaufnahme
von Spelterini um die
Jahrhundertwende ist

in der Bildmitte rechts
die bis zur Fabrikstrasse
genau 1000 Meter lange,
20 Meter breite, schnur-
gerade Limmatstrasse
mit Doppelallee zu
erkennen.
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die Verkaufsldden auf der Briicke be-
seitigt wurden. Die Gemeindever-
sammlung hatte am 15. Februar 1880
den Umbau beschlossen und dabei die
Errichtung einer Gemiisehalle auf der
Briicke vorgesehen. Dagegen erhob
sich jedoch Opposition; eine Petition
von Salomon Vogelin, Bezirksrichter
Heinrich von Wyss und anderen er-
suchte den Stadtrat im Januar 1881,
dieses das Stadtbild verunstaltende
«Denkmal der Geschmacklosigkeit»
nicht zu bauen. Die Petition hatte Er-
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folg. Zu gleicher Zeit wie die Gemdtise-
briicke wurde der Waisenhaussteg um-
gebaut, das heisst befahrbar gemacht
und mit dem Oberen Miihlesteg ver-
bunden; die Arbeit wurde als «niitz-
lich, solid, aber bis zur Unschdnheit
einfach» bezeichnet.

In Aussersihl war 1865 dringend
die Entfernung der hélzernen, gedeck-
ten Sihlbriicke gefordert worden,
durch welche sich geméss einer Zih-
lung vom 17. bis 23. August 1863 im
Durchschnitt tiglich 1000 Fuhrwerke,

Umbau der Rathaus-
oder Gemiisebriicke von

1880/81

Die Sihlbriicke von
1866 auf einem Holz-
schnitt im «Ziiricher
Kalender» 1868



Die eiserne Wipkinger-
briicke von 1871

125 Stiick Vieh und 11 600 Personen,
oft unter Lebensgefahr, zwingen
mussten. Als am 12. Mérz 1866 der
Grosse Rat, entgegen dem Verwer-
fungsantrag der Winterthurer, den
Kredit bewilligte, krachten die Mérser
in Aussersihl, und noch im Oktober
des gleichen Jahres wurde mit dem
Abbruch und Neubau begonnen.
Ebenfalls 1866 wurden die Militér-
briicke bei den Stallungen an der Sihl
und die Usteribriicke iiber die Miin-
dung des 1862 in die Sihl abgelenkten
Schanzengrabens gebaut. Die Gess-
nerbriicke iiber die Sihl, in der Rich-
tung der Usteribriicke gelegen, kam
erst 1885 dazu. Fiir eine befahrbare
Briicke beim Sihlholzli bewilligte der
Grosse Stadtrat den notigen Kredit am
14. Oktober 1886. Die Zollbriicke
beim Bahnhof war von der Nordost-
bahn erstellt worden, die sie geméss
Vertrag mit dem Stadtrat 1861 dem
Offentlichen Verkehr iibergab. Der
Mattensteg zwischen Industriequartier
und Platzpromenade wurde 1880 ge-
baut, der Drahtschmidlisteg 1872, der
Lettensteg 1873. Die eiserne Fach-
werkbriicke in Wipkingen entstand im
Jahre 1871.

Das Tram als Wohltat

fiir das Publikum

Arnold Biirkli erkannte von Anfang
an, dass Zirich als werdende Gross-
stadt eines leistungsfahigen dffentli-

chen Verkehrsmittels bedurfte. Im
Auftrag des Stadtrates studierte er auf
seiner Reise durch Frankreich, Eng-
land und Belgien auch die dortigen
Eisen- und Strassenbahnen und ver-
fasste wie immer einen umfassenden
Bericht mit konkreten Vorschlidgen,
nicht nur fiir Ausbau und Betrieb
stadtnaher Eisenbahnen, sondern auch
fiir die Einfilhrung einer Pferdebahn
zur Verbindung der wachsenden Vor-
orte mit dem Stadtzentrum. Darin be-
zeichnete er das Tram als «wirksames
Mittel zur Hebung des Verkehrs und
Wohltat fiir das grosse Publikum». In
der Gemeinde Enge bildete sich im
Februar 1879 ein Tramway-Club, und
in Riesbach beschloss eine Volksver-
sammlung sogar die «Einleitung einer
Massenpetition fiir das moderne Ver-
kehrsmittel», doch in Ziirich lehnte
eine Gemeindeversammlung jede fi-
nanzielle Beteiligung ab.

Damit war die Tramfrage privater
Initiative  iiberlassen.  Unterstiitzt
durch seinen Freund Ingenieur Peter
Emil Huber-Werdmiiller, Bauvorstand
von Riesbach, Griinder der Maschi-
nenfabrik Oerlikon, wurde Biirkli Pré-
sident der Strassenbahnkommission.
Die Konzession fiir den Bau erhielt
unter verschiedenen Bewerbern die
Londoner Firma Meston & Co., da sie
sich verpflichtete, von den Aktien
mehr als die Hilfte, bis zum Betrag
von 450 000 Franken, zu iibernehmen.
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Dieses optimistische Angebot flihrte
zu einem Umschwung der o&ffentli-
chen Meinung: In Kiirze war der
ganze ndtige Aktienbetrag von
850000 Franken gezeichnet, so dass
man auf die finanzielle Beteiligung
der Firma Meston & Co. verzichten
konnte.

Am 16. Mai 1882 wurde mit dem
Schienenlegen fiir das «Rd&sslitramy»
begonnen. Vier Monate spéter, am 5.
September, konnte die Linie Tiefen-
brunnen—Bahnhof-Paradeplatz eroftf-
net werden, am 24. September die Li-
nie Helmhaus—Paradeplatz—Zentral-
friedhof in Aussersihl. Johann Hard-
meyer-Jenny begriisste das neue Ver-
kehrsmittel mit folgendem Gedicht:
«Ist das ein schones Ding, der neue
Tram!

Ich danke Gott, dass er zustande kam.
England hilft gern, England hilft
liberall.
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Das war nun auch bei uns der Fall.
Dank ihm [dufi nun der Tram.

Fiir dreissig Rappen nur,

Fahr ich ins Seefeld jetzt, hin und
retour.

Abwechslung gibt’s auch, wenn per
Tram man reist:

Es ist gesorgt, dass es etwa entgleist.
Wie gerne helf” ich lupfen, stossen
dann,

Ein allzeit eifrig hiilfsbereiter Mann.
Die Satisfaktion, wenn s wieder ein-
geschnappt,

Das Résslein anzieht und von dannen
trabt!

Ob’s Dividenden gibt? Zu wiinschen
wdr’ es sehr.

Gibt's keine — nun ich bin kein
Aktiondr.

Dank sei Herrn Meston und ein feurig
Hoch!

Erleichtert er uns unsern Wandel
doch.»

Ry P

Das Résslitram am
Limmatquai. Foto vor

1900



Das Rasslitram im Tal-
acker am Pelikanplatz

Die Pferdebahn trug als Attraktion
nicht wenig zum Erfolg der Landes-

ausstellung 1883 bei. Schliesslich
konnten 5 Prozent Dividende ausbe-
zahlt werden. Das Tram fuhr aber nur
auf ebenen Strecken. Fiir hoch gele-
gene Aussengemeinden wie Fluntern
und Oberstrass, die mit der Einge-
meindung von 1893 zu Ziirich kamen,
reichte die Pferdekraft nicht mehr aus.
Die Strassenbahn wurde schrittweise
elektrifiziert und Ende 1896 als erstes
Verkehrsmittel kommunalisiert.

Dampfschwalben auf Limmat

und See

Als sich der Bau der Quaibriicke
verzogerte, erschien tiglich im «Tag-
blatt der Stadt Ziirich» unter dem Titel
«Dumme Frage» folgender Satz:
«Wann wird endlich die Quaibriicke
mit dem Festlande verbunden?» Ur-
heber war der Biirkli bekannte Finanz-
mann und Eisenbahnpolitiker Karl
Fierz-Landis. Der Stadtingenieur liess
sich aber nicht ins Bockshorn jagen.
Er handelte nach Gottfried Kellers
Grundsatz: «Den Vogel kennt man an
den Federn!»

Gegen Ende 1883 lud er Fierz-Lan-
dis unter einem Vorwand in sein Inge-
nieur-Biiro. Als dieser sich nach kur-
zer Besprechung wieder verabschie-
den wollte, vertrat ihm Biirkli den
Weg, verriegelte die Tiire von innen
und sprach mit verstelltem Ernst:
«Herr Fierz, Sie haben mich iiber ein
halbes Jahr lang mit der «Dummen
Frage> im (Tagblatt) gedrgert. Dafiir
werde ich lhnen eine Strafe diktieren,
und ich lasse Sie nicht fort, bis Sie die-
selbe angetreten haben. Ich will, um
der Stadt auf dem See und der Limmat
mehr Leben zu geben, eine Gesell-
schaft griinden, welche eine Menge
kleiner Dampfschiffe erstellen lassen
soll, um mit denselben den See und die
Limmat regelmdssig und lebhaft zu be-

fahren, wie dieses in Hamburg der

Fall ist. Zu diesem Zwecke brauche ich
Geld, viel Geld, und als Strafe, dass
Sie mich in die Zeitung gesetzt haben,
lege ich lhnen auf, fiir die neue
Dampfschiffgesellschaft 100000 Fran-
ken zu zeichnen, bevor dieses gesche-
hen ist, kommen Sie nicht fort.»

Karl Fierz-Landis (1852—-1892), der
Finanzmann und Eisenbahnpolitiker,
wurde von Biirkli zum Griinder der
Dampfschwalbengesellschaft gemacht. ..
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Eine Dampfschwalbe vor dem
oberen Limmatquai

Fierz-Landis erhob  Einwinde,
schiitzte Unrentabilitit seiner eigenen
Geschifte vor und meinte, so weit
diirfe man den Scherz nicht treiben.
Aber Biirkli blieb hart, notigte den Be-
sucher, sich zu setzen, driickte ihm die
Feder in die Hand — die ersten 100000
Franken fiir die Dampfschwalbenge-
sellschaft wurden gezeichnet und
Fierz-Landis zum Griinder erkoren.
Doch erst Mitte Mai 1892 begann der
regelmissige Verkehr der vorerst fiinf
kleinen Dampfschwalben mit Platz fiir
je vierzig Personen im unteren See-
becken von der Rathausbriicke bis
Tiefenbrunnen und Wollishofen.

Die Quaianlagen
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