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«Lohnkutscher und

Postpferdhalter»

Jakob Furrer
(1818-1889) — ein
«Selfmademan», der
nicht zogerte, sein
Fuhrgewerbe handfest
gegen biirokratischen
Ubereifer zu vertei-
digen.

Ziirich und seine Pferde: das war die
Welt des Knaben Jakob Furrer, aus
dessen frithen Jahren die Uberliefe-
rung wenig zu berichten weiss. Vater
Furrer, der Weinschenk mit Fuhr-
werken fiir den Nebenerwerb, diirfte
nicht sehr vermogend gewesen sein.
Seiner friith verstorbenen ersten Gat-
tin, Maria Weilenmann aus TOss,
folgte Barbara Winkler aus Weisslin-
gen, wiederum eine Frau aus jener
Landschaft, der auch der Hittnauer
Bauernknecht entstammte. Die
Umstinde im Elternhaus waren fir
Jakob offenbar nicht derart, dass er
dort gerne lange heimisch geblieben
wire. Nach der Schulzeit und einem
Welschland-Aufenthalt in Payerne
stellte sich der junge Mann schnell

auf eigene Fiisse. Auf einer der da-
mals populdren Badenfahrten, so er-
zahlt ein friher Chronist, gewann er
die Gunst der acht Jahre dlteren Ziir-
cher Miillerstochter Anna Waser, die
der Achtzehnjahrige 1836 heiratete.

Beruflich verstand Jakob Furrer
seine Vorliebe fiir Pferde zunidchst
mit der materiellen Sicherstellung
des Staatsdienstes zu kombinieren:
Das Ziircher Einwohnerverzeichnis
registrierte thn im Verméhlungsjahr
als «Postillon» des Standes Ziirich,
als einen jener Kutscher, die vom
zentralen Postgebdude an der Miin-
stergasse ihre Normal- und Eilge-
spanne in die Nachbarschaft lenkten
- nach Baden, nach Winterthur,
nach Rapperswil.

Fiir einen Mann der Tat, frisch
verheiratet und getrieben von einem
gesunden Ehrgeiz, waren die Gren-
zen in jeder Beziehung weiter ge-
steckt. Ohne dem Ziircher Postregal
und dessen Auftrigen zu entsagen,
strebte Furrer seine eigene Unter-
nehmung an. 1838 oder 1839, viel-
leicht gar erst 1840, nahm die selb-
stindige Fuhrhalterei Jakob Furrers
an der Gribligasse Gestalt an — der
erste Schritt auf dem erfolgreichen
Weg einer bis heute zukunftsorien-
tierten Firma war getan. Ob Annas
Mitgift zum Startkapital beitrug,
verbiirgt keine Quelle, gewiss aber
ist, das die robuste Natur des Ge-
schiftsinhabers auch kiithne Ziele in
greifbare Nihe riickte. Nicht nur die
ganze Schweiz lag in seiner Reich-
weite, bald wagte sich der Fuhrmann
auf eigene Rechnung an eine som-
merliche Schnellverbindung von Zii-
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rich nach Hamburg und Bremen
einerseits sowie nach Genua ander-
seits.

Birengasse 29

Die Horizonterweiterung schuf
das Fundament fir einen planmaéssi-
gen Betriebsausbau. 1843 wurde
mietweise die Liegenschaft an der
Barengasse 29 bezogen, die Rittmei-
ster Georg Konrad Biirkli-Escher
sechs Jahre zuvor mitten im neuen
Biirgerquartier zwischen Froschen-
und Schanzengraben auf einstigem
Schanzenareal hatte errichten las-
sen. Auf dem 14000 Quadratfuss
grossen Geldnde, neben dem alten
Kasernenplatz gelegen, umschlossen
Wohn- und Waschgebiaude, Wagen-
remise und Stallungen einen Hof, in
dem sich trefflich arbeiten und an-
spannen liess. 1852 erwarb Jakob
Furrer das zweckmassige Mietobjekt
zum Preis von 40000 Franken in
«neuer Schweizer Wihrung», wie
der in sorgfaltiger Notariatshand-
schrift ausgefertigte Kaufvertrag
festhilt. Die Abmachung vom 14.
Mirz regelte auch den Zinsendienst
und den Riickzahlungsmodus der
Handidnderung, die auf Ostern jenes
Jahres rechtskriftig wurde.

Gut belegt wie der Erwerb der Bi-
rengasse 29 — die ein volles Jahrhun-
dert lang Geschaftsdomizil blieb —
sind Jakob Furrers Anstrengungen,
mit behordlichem Segen in Ziirich
einen konzessionierten Droschken-
betrieb fithren zu kénnen. Die Idee
wuchs wohl nicht auf Furrerschem
Pferdemist, jedenfalls machte nicht
der strebsame Lohnkutscher aus der
«kleinen Stadt» das Projekt akten-
kundig. Vielmehr hatte einer seiner
Gewerbekonkurrenten dem Ziir-
cher Stadtrat im August 1854 ange-
boten, eine «Droschkenanstalt» ein-
zurichten.

Von der Exekutive um ihre Mei-
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nung gebeten, erkldrte die stiadtische
Polizeikommission im Marz 1855, sie
halte ein solches Institut fiir zweck-
méssig und zeitgemadss, beantrage
aber eine allgemeine Droschkenord-
nung und eine 6ffentliche Ausschrei-
bung, um zu verhindern, dass einzel-
ne Unternehmer lediglich Sonder-
interessen wahrnihmen. Eine solche
Droschkenordnung wurde dann in
aller Ausfiihrlichkeit — von der
Standplatzkonzession bis zu den
Fahrtaxen, von den Erfordernissen
fir Ross und Wagen bis zu den
Manieren der Kutscher — formuliert
und verabschiedet.

Das weitere Schicksal des Trak-
tandums schildert ein Stadtratspro-
tokoll vom Oktober 1855: «Zufolge
der am 24. April des Jahres durch
den Stadtrat eréffneten Konkurrenz
fir Ubernahme des Droschkendien-
stes in hiesiger Stadt hat sich ein ein-
ziger Bewerber, Herr Jakob Furrer,
Lohnkutscher, gemeldet: es seien
aber einerseits seine Preise so hoch
gestellt, anderseits verschiedene Ab-
anderungsbedingungen am Pflich-
tenhefte so unvorteilhaft fiir die Be-
hérde und das Publikum, dass an ein
Eingehen auf diese Forderungen
nicht zu denken sei.» Die Polizei-
kommission beantragte darum ge-
miss Protokoll, auf die Offerte nicht
einzugehen und den Droschken-
dienst auf mehrere Bewerber aufzu-
teilen.

Drei Kandidaten waren schliess-
lich bereit, zu den behordlichen Be-
dingungen mit ihren Ein- und Zwei-
spannern zu fahren. lhnen wurde
1856 je eine Konzession erteilt. Ja-
kob Furrer, der sich am 21. April je-
nes entscheidenden Jahres als
«Lohnkutscher und Postpferdhal-
ter» mit einer Eingabe «an die Lobli-
che Polizeikommission der Stadt Zii-
rich» zur «Aufstellung der samtli-
chen bendtigten Droschken (vier-



Die Furrersche Liegen-
schaft an Bdrengasse
und Schanzengraben.

plitzige Einspédnner) in der kleinen
Stadt» anerboten hatte, gehorte am
Ende nicht zu den Auserwéhlten. Es
war freilich nicht seine Art, die Flin-
te ins Korn zu werfen: Tempera-
mentvoll rekurrierte er zuerst beim
Bezirksrat, dann beim Regierungs-
rat gegen das stidtische Droschken-
regime — ohne Erfolg. Doch auch da-
durch liess sich Furrer nicht entmuti-
gen: 1859 versuchte er der Ziircher
Regierung eine Systemidnderung —
Verpachtung der Haltepliatze anstel-
le der Konzessionierung einer be-
stimmten Anzahl Pferdedroschken -
beliebt zu machen. Gleichzeitig mel-
dete er einmal mehr sein Interesse
am Droschkenbetrieb links der Lim-
mat an.

Neun Konzessionen fiir Jakob

Furrer

Furrers Vorschlag fand keine
Gnade bei den Stadtherren, die in-
des dem riihrigen Fuhrmann nicht

samtliche Tiiren verriegeln moch-
ten. Sie regten — geméss Ratsproto-
koll — an, es sei thm unbenommen,
«durch Ubernahme einer Anzahl
von Droschken auf Grundlage der
bisherigen Droschkenordnung in die
Droschkenanstalt einzutreten». Ja-
kob Furrer entsprach der Empfeh-
lung, und als der Stadtrat am 12.
April 1859 die Zahl der Konzessio-
nen aufgrund des wachsenden Ver-
kehrsaufkommens von 21 auf 30 er-
hohte, erhielt der Rastlose aus der
Biérengasse alle neun Zusatzbewilli-
gungen zugesprochen. Seine Bevor-
zugung gegenuber weiterer Konkur-
renz fasste der Ratsschreiber in be-
redte Worte: Furrer habe «am mei-

sten berticksichtigt zu werden ver-
dient, da er in vollem Masse sach-
kundig ist und nach seinen 6konomi-
schen Verhiltnissen die Erfiillung
der ihm obliegenden Verpflichtun-
gen erwarten lasst und da er iiberdies
Biirger der Stadt und in derselben




wohnhaft ist». 1855 war Jakob Fur-
rer in die Zunft zur Waag aufgenom-
men worden — ein Zeichen wachsen-
den Ansehens, das den Ziircher
Stadtvitern nicht entging.

Die Vehemenz, mit der Lohnkut-
scher Furrer sich ums lokale Drosch-
kengeschift bemiihte, griindete zu
einem guten Teil auf einem Wandel
der Verkehrs- und Transportverhilt-
nisse. Einmal verwirklicht, fasste die
Eisenbahn-Idee in der Schweiz
schnell Fuss. Schon in den fiinfziger
Jahren fithrte von Zirich aus ein
Schienenstrang an den Bodensee,
nach Schaffhausen und Aarau. Bald
danach eroberte das Dampfross die
Innerschweiz. Die Zirichseedorfer
des linken Ufers wurden 1875, jene
des rechten Ufers in den neunziger
Jahren durch die Bahn mit der Lim-
matstadt verbunden.

Das maschinelle Fortbewegungs-
mittel wurde schnell ein iiberlegener
Konkurrent im Personen- und Gii-
terfernverkehr; die Furrersche Eil-
kutsche, welche die Nordsee mit
dem Mittelmeer verband, konnte da
nicht lange mithalten. Mit der Eisen-
bahn um die Wette zu fahren, mach-
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te wirtschaftlich keinen Sinn, eine
Aufgabenteilung zwischen Dampf-
gefdhrt und Pferdezug dagegen
schon. So bot sich dem Fuhrhalter
aus der «kleinen Stadt» die inner-
stadtische Feinverteilung an, auf die
er sich ohnehin verstand und die bis
zur Erstellung der Ziircher Strassen-
bahnlinien die unbestrittene Domi-
ne des Pferdefuhrwerks blieb.

Jakob Furrer erkannte die Zei-
chen des neuen technischen Zeital-
ters und richtete sich auf eine Ko-
operation mit der Schiene ein. 1865
bat er den Stadtrat um das Plazet,
eine fahrplanmissige «Omnibus-Li-
nie» zwischen dem Ziircher Bahnhof
und Tiefenbrunnen im Seebecken
installieren und betreiben zu diirfen.
Kernstick der gewiinschten Strecke
war das Bindeglied zwischen der
Eisenbahnstation und der Dampf-
schiff-Anlegestelle am sogenannten
Sonnenquai. Wirkte die inzwischen
betrichtlich gewachsene Reputation
des Petenten oder das auf den ersten
Blick verniinftige Projekt? Wie auch
immer, die Behorde liess sich nicht
lange bitten, willigte am 13. Novem-
ber 1865 ein und hielt die Polizei an,
Furrer beim Bahnhof einen geeigne-
ten Standplatz anzuweisen.

Ein kleines Biichlein aus dem Jahr
1868 zeugt davon, dass der energi-
sche Unternehmer aus der Biren-
gasse den grossen Transportinstitu-
ten einiges abgeschaut hatte. Der
Einband trigt den liebevoll einge-
rahmten Vermerk «Omnibusdienst
Bahnhof-Tiefenbrunnen» und um-
schliesst hundert Abonnementscou-
pons. Ebenfalls aufgedruckt ist ein
«Fahrtenplan», der 22 respektive 23
Abgangszeiten an beiden Strecken-
enden auflistet, den Fahrpreis pro
Person wie auch pro Koffer mit 20
Rappen angibt und - im Vergleich
mit den heutigen innerstidtischen
Zirkulationsverhiltnissen durchaus

respektabel — eine Fahrzeit von 25
Minuten nennt.

Ein kommerzielles Glanzstiick
wurde der regelmaissige Pendelver-
kehr mit Furrers Kutschen nicht.
Zwischen 1865 und 1877 versuchten
sich insgesamt drei Ziircher Fuhr-
unternehmer im Liniendienst zwi-
schen Bahnhof und Tiefenbrunnen,
um nach einer gewissen Zeit erken-
nen zu miissen, dass kein ausreichen-
der Bedarf nach der angebotenen
Beforderung bestand. So erstaunt es
denn auch nicht, dass Ziirich seine
erste Strassenbahn — in Gestalt des
einspdnnigen «Rosslitrams» — erst
1882 erhielt, zwolf Jahre spater ge-
folgt von der «Elektrischen».

Das Scheitern des Omnibus-Ge-
dankens darf nicht zum Schluss ver-
leiten, die Pferdefuhrhalterei sei im
Ziirich der Griinderjahre kein ein-
tragliches Geschift gewesen. Wer
es, wie Jakob Furrer, mit aller Ziel-
strebigkeit und Fachkunde betrieb,
musste sich gewiss in manchen ban-
gen und miihseligen Momenten be-
wihren, konnte aber am schnellen
Wachstum der Stadt in geeigneter
Weise partizipieren. Bis 1876 wuchs
die Zahl der Droschkenkonzessio-
nen auf 90 an, von denen sich einige
wenige Unternehmer den Léwenan-
teil zu sichern wussten, wahrend der
Rest auf eine Vielzahl von Klein-
und Gelegenheitsfuhrwerkern aller
Fihigkeitsgrade entfiel. Dass es im
bunten Volkchen der Kutscher nicht
immer sonderlich sittsam zuging,
dass es ausserdem zu manch ldrmi-
gem Rencontre zwischen handfesten
Fuhrleuten und andern stadtischen
Verkehrsteilnehmern kam, darf man
annehmen. Die periodisch der Stadt-
und Tarifentwicklung angepasste
Droschkenordnung und andere Ver-
lautbarungen liefern manchen Hin-
weis auf die ruppigeren Seiten des
Lohnkutschergewerbes.
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Prinzipal und Original

Zu den Zartbesaiteten gehorte
auch unser guter Barengéssler nicht.
Ein Lebensbild der Waag-Ziinfter
lobt, er sei «ein guter, braver und
wackerer Mann» gewesen. Die glei-
che Quelle erzahlt, «<immer tatig und
unermiidlich im Berufe» habe er sein
Gewerbe, «mit dem Fortschritt der
Zeit Schritt haltend», vergrossert.
Und auch dies vermerkt der Zunft-
biograph: «Jakob Furrer war eine,
wie man sagt, derbe Natur, doch
aber schlug in ihm ein gutes Herz, so-
wohl fiir seine Mitmenschen wie
auch fir seine Untergebenen und
seine Pferde, die er alle liebte, gut
pflegte und pflegen liess.»

Aus dem jungen Postillon und
kleinen Lohnkutscher wurde all-
mébhlich ein selbstsicherer Prinzipal,
der sich seiner Haut zu wehren wuss-
te und auf helvetisch-biirgerliche Art
Hof hielt, indem er die wachsende
Schar seiner Fuhrleute, Pferde-
knechte und Hausbediensteten am
Familientisch zu verkdostigen pflegte.
Dass auch da seine Doppelnatur
zum Vorschein kam, darf man auf-
grund der schriftlich festgehaltenen
Kindheitserinnerungen von Furrers
Enkel und mittelbarem Nachfolger
als Chef in der Barengasse, Carl
Adolf Welti-Furrer, durchaus glau-
ben: «Er war ein gestrenger Meister,
und wenn etwas nicht stimmte oder
gar schief ging, konnte er gehorig
auftreten und auch Liarm machen»,
liest man. «So mag er zuweilen der
Schrecken des Personals gewesen
sein. Aber so wie sich alle Extreme
berithren, so war auch er wieder die
Giite selbst und wusste Schroffhei-
ten zu mildern.»

Als erfrischende Ergénzung zum
eher bescheidenen Quellenfundus
aus Jakob Furrers Unternehmerjah-
ren ist ein Strauss Anekdoten iiber
das stadtbekannte Ziircher Original
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in die Gegenwart hintibergerettet
worden. Obwohl diese biographi-
schen Momentaufnahmen wieder-
holt niedergeschrieben und auch ge-
druckt wurden, diirfen sie im vorlie-
genden Portrit eines Wirtschaftspio-
niers nicht fehlen, eignen sie sich
doch mehr als manches diirre Doku-
ment, einen unorthodoxen Unter-
nehmertypus und seine Zeit zu skiz-
zieren.

Keiner wusste den Furrerschen
Geschichtenkranz vergniiglicher zu
erzéhlen als Jakobs Urenkel Albert
Jakob Welti, dessen Buch «Bild des
Vaters» zwar vornehmlich Leben
und Werk des Kunstmalers Albert
Welti in Erinnerung ruft, aber auch
ein paar Blicke zuriick in die noch
sparlich besiedelte Birengasse wirft.
Es rechtfertigt sich darum, einige
Passagen aus dem 1962 erschienenen
Werk zu zitieren — beispielsweise die
Geschichte vom gebrochenen Rad,
das bei Nacht und Nebel mitten auf
der Lineburger Heide einen unfrei-
willigen Halt verursacht hatte. «Der
offenbar damals noch galanten Re-
gungen zugingliche junge Postillon
war beflissen gewesen, seinen Passa-
gieren, acht jungen Englinderinnen,
die unliebsame Wartezeit zu verkiir-
zen, indem er in einer einsamen
Wegschenke mit ihnen bis zum Mor-
gengrauen der Reihe nach das Tanz-
bein schwang. Eine der Misses hatte
solches Gefallen daran gefunden,
dass sie ihn dann gleich mitnehmen
wollte ... auf ihr Schloss in Eng-
land.»

Eine bescheidene, aber iiberlie-
ferte Rolle spielte Korporal Jakob
Furrer anldsslich des sogenannten
Ziriputschs, der 1839 mit einem
Marsch aufgebrachter Landleute in
die Limmatstadt begann, wo das
kaum zehn Jahre alte liberalradikale
Regiment allzu hitzig auf Kirchenre-
form gedringt hatte. Zusammen-



Ziiriputsch vom 6. Sep-

tember 1839: Unter den
angreifenden Drago-
nern auf dem Miinster-
hof befand sich auch
Jakob Furrer.

stosse zwischen aufgebrachtem Volk
und Truppen fithrten auf dem Miin-
sterhof zu einer blutigen Schiesserei,
zu Meutereien der Uniformierten,
zur Fahnenflucht der Stadtbehorden
und schliesslich zum Sturz des von
zwel Biirgermeistern angefiihrten
reformeifrigen Regierungsrats.
Furrers Beteiligung am politi-
schen Wendemandver schildert Al-
bert Jakob Welti folgendermassen:
«Er war unter den Dragonern gewe-
sen, die auf dem Miinsterhof die At-
tacke gegen die aufriihrerischen
Glaubensleute ritten und dann,
nachdem die kopflose Regierung das
treu gebliebene Militar preisgegeben
hatte, auf Umwegen nach Hause
entkamen. In der folgenden Nacht
aber unternahm er es, den Biirger-
meister Hirzel (. ..) und andere Mit-
glieder der gestiirzten Regierung
iiber den Kiferberg nach Baden in

Sicherheit zu bringen. Unterwegs
geriet die Kutsche in einen Hinter-
halt von fanatisierten Bauern (. ..).
Ein paar besonders Hitzige machten
sich bereits daran, den Schlag aufzu-
reissen, als einem die Stimme des
protestierenden Kutschers bekannt
vorkommen wollte, was ihn veran-
lasste, mit einer Blendlaterne zum
Bock hinaufzuleuchten. <Oh du Ver-
brannti!> rief er, als er den Fuhrhal-
ter erkannte, zu dessen Haber-,
Heu- und Strohlieferanten er gehor-
te. <Das ischt ja nur de Furrer mit
emenen Anglinder! Lond en durre!>
Worauf die Fuhre undurchsucht
blieb und die wohl arg erschrocke-
nen Herren Regierungsrite unbe-
schiadigt tiber die aargauische Gren-
ze entkommen durften.»

Ziirich wurde im 19. Jahrhundert
wiederholt von der Cholera heimge-
sucht. Hauser, in denen die Seuche
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wiitete, wurden ausgesondert und
markiert. Zu diesen Stitten der epi-
demischen Not gehorte auch das
Fuhrhalter-Anwesen an der Béren-
gasse, wo Hausherr Furrer schwer
darniederlag. «Er ahnte, dass ihn die
Arzte aufgegeben hatten, und mach-
te sich seinen Vers dazu», berichtet
Autor Welti. «Da geschah es, dass
unten am Haus zwei offenbar nicht
eben sehr gemiitszarte junge Bur-
schen voriibergingen. <Lueg da,
meinte der eine, als er das rote Stéb-
chen an der Haustiir erblickte. <De
Furrer isch au am Verrible.> Der an-
dere kam gar nicht dazu, seine Mei-
nung zu dussern, denn oben am Fen-
ster stand im Nachthemd der kranke
Furrer: <ir Luuschiiben iir, tobte
er, «ir junge Schnuceriiir. .. eu wir-
den 1 scho zeige, 6b ich am Verrible
bin!> Dieser Einleitung folgte noch
ein ganzer Kiibel voll unwiedergeb-
barer Verbalinjurien (...), bis Fur-
rer, jahlings ohnméchtig geworden,
vom Fenster verschwand. Die alar-
mierten Krankenwirter fanden ihn
schweissgebadet am Boden liegen —
und vierzehn Tage spiter tonte wie-
der die wohlbekannte Kommando-
stimme in Hof und Stall.»

Jakob Furrers kantige, bisweilen
masslos jiahzornige Art bekam Zii-
richs Polizei zu spiren, die dem
behordlichen Peitschenknallverbot
Nachachtung zu verschaffen hatte
und dabei des 6ftern dem Lohnkut-
scher von der Barengasse in die Que-
re kam. «Unvermeidlicherweise
schneite es nun Strafzettel fiir Fur-
rer, der stindig an die fiinfzig Fuhr-
werke in der Stadt herumzuschicken
hatte», schreibt Albert Jakob Welti
und féhrt fort: «Er war jedoch nicht
gesonnen, dieser Art Gerechtigkeit
ihren Lauf zu lassen und griff zu
einer ebenso einfachen als anfecht-
baren Form der Selbsthilfe, indem er
die mit dem Einkassieren der Busse
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beauftragten Sendboten der Obrig-
keit iber eine enge, steile Stiege
(...) in den Hof hinunter beférder-
te. Solche Gewalttitigkeit blieb na-
tiirlich nicht ungesiihnt. Er wurde
mehrmals zu betrichtlichen Geld-
strafen verurteilt, die er aber jewei-
len gemiitlich abgesessen haben soll,
was insofern glaubwiirdig scheint,
als er, ohne gerade geizig zu sein,
dkonomisch gesunden Grundsitzen
huldigte und einem Mann von sei-
nem Temperament ein paar Tage
Ausruhen im Kotter durchaus zu-
traglich sein mochten.»

Richard Wagner fordert

Genugtuung

Eine andere Form Furrerscher
Selbstjustiz wurde der Gattin des
grossen deutschen Musikers Richard
Wagner zuteil. Wagner war 1849 als
politischer Flichtling aus Dresden
emigriert und erfreute sich in der
Folge der Gastfreundschaft des rei-
chen deutschen Ehepaars Wesen-
donck, dessen Ziircher Villa als kul-
tureller und gesellschaftlicher Treff-
punkt ersten Ranges galt. Nicht,
dass Jakob Furrer zu den Kreisen ge-
horte, die dort regelmissig verkehr-
ten. Aber ihm wurde immerhin die
huldvolle Beriicksichtigung zuteil,
wenn sich die Wagners per Droschke
zu deplazieren beliebten. Und seine
Pferdegespanne wurden von Minna
Wagner auch noch bevorzugt, nach-
dem der Kiinstler 1858 wegen seiner
Zuneigung zu Mathilde Wesendonck
und den daraus resultierenden fami-
lidren Schwierigkeiten die Limmat-
stadt verlassen hatte, ohne Furrers
Transportleistungen wihrend fast
eines Jahres abzugelten. Die Geduld
des sonst so energischen Gldubigers
vermutet Albert Jakob Weltiim Um-
stand, «dass der damals schon be-
riihmte Musiker und der einfache,
vierschrotige Fuhrhalter in der Per-
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Briefzeilen eines er-
ziirnten Richard
Wagner.
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son des Stadtschreibers Spyri, des
Gatten der Jugendschriftstellerin,
einen gemeinsamen Freund be-
sassen».

Furrers Langmut erreichte dann
aber doch Grenzen, «als Frau Minna
eines Morgens einen Zweispanner
bestellen liess, der sie mit grossem
Gepick an den Bahnhof fahren soll-
te, wobei vom Begleichen der aufge-
laufenen Rechnung auch nicht an-
deutungsweise die Rede zu sein
schien. (...) Der mit der Fuhre be-
auftragte Kutscher erhielt bestimm-
te Weisungen und fiihrte sie so ge-
schickt durch, dass die gute Dame
nichts merkte, bis das mit Koffern,
Hutschachteln, Plaids und einem Pa-
pageienkifig samt Insassen hochbe-
ladene Gefihrt, anstatt zum Bahn-
hof gelangt zu sein, iiber das holperi-
ge Pflaster der Béarengasse einbog
und im Hof der Fuhrhalterei, zwi-
schen wagenwaschenden und pfer-
destriegelnden Knechten zum Still-
stand kam. Abwechselnd zeternd
und hinderingend suchte die Uber-
listete den auf Bezahlung dringen-
den Furrer einzuschiichtern oder zu
erweichen, aber er blieb unerbitt-
lich. Sie war denn schliesslich auch in
der Lage, die geforderte Summe zu
berappen, ohne deswegen an der ge-
planten Abreise behindert zu sein.»

Die Notigung fiihrte zu einem
Nachspiel. Aus Venedig wandte sich
Richard Wagner am 28. September
1858 brieflich an «Herrn Furrer,
Lohnkutscher in Zirich» und
schimpfte reichlich hochtrabend auf
das Verhalten des Droschkenhal-
ters: «Ohne mir oder meiner Frau
eine Rechnung eingesandt, uns ge-
mahnt oder irgendwie benachrich-
tigt zu haben, iberfallen Sie meine
Frau (...) in Ihrem Hofe, schméhen
sie vor Thren Knechten, drohen ihr,
die Gepicke ihr zu nehmen, und le-
gen sogar Hand an dieselben, bis die
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Vom Postillion zum
Prinzipal: Eine Schnit-
zelbank-Reminiszenz
zeigt die sonntdgliche
Ausfahrt Jakob Furrers
mit zwei Enkeln.

erschrockene, hilflose Frau, ohne
Rechnung zu erhalten, Thnen eine
von Ihnen geforderte Summe aus-
zahlt. Ein so schmachvolles Beneh-
men gegen die rechtschaffene Frau
eines Mannes, vor dem Sie Respekt
und Hochachtung haben sollten,
(...) wird hoffentlich von jedem
rechtlichen Biirger Ziirichs, wo ich
so lange mein Geld verzehrte, nach
Gebiihr gewiirdigt werden.» Wagner
fuhr in seiner anklagenden Epistel
fort, Furrer miisse «an meine so
groblich beleidigte Frau eine genii-
gende und wohlgemeinte Abbitte
stellen». Vom Erfolg dieser Auffor-
derung wollte es der titanische Ton-
kiinstler abhingig machen, «welche
weitere Schritte ich mir zur Riige
Ihres Benehmens vorbehalte».
Scheinbar verspiirte der Biren-
gissler keinerlei reuige Regung, was
Wagner bewog, Stadtschreiber Spyri
einzuschalten. Der machte aller-
dings als Vermittler keine gliickliche
Figur, seine Intervention endete je-
denfalls mit einem handgreiflichen
Schlussargument Furrers. «Der Herr
Stadtschreiber erfuhr eine Behand-
lung, die sich nicht nennenswert von
derjenigen unterschied, wie sie den
Einziehern der Peitschenknallbus-
sen zuteil geworden war», restimiert
Autor Welti. «Es lasst sich vermu-
ten, dass Furrer in der Folge wieder
zu ein paar wohlverdienten Ruhe-
tagen kam, verwunderlicher scheint,
dass sich die zwei entzweiten Freun-
de bald hernach wieder verséhnten.»
Emotioneller Platzregen, gefolgt
vom himmlischen Blau der Versoh-
nung: So waren Jakob Furrers Wech-
selbidder. Wihrend die erwachsene
Kundschaft des 6ftern mit dem tat-
kriftigen «Rauhbein» Bekannt-
schaft schloss, erlebte der Familien-
nachwuchs, auf den die massige Kut-
schergestalt mit dem grauen Zylin-
derhut eine besondere Faszination
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ausiibte, die wesentlich mildere Sei-
te. Die Jungmannschaft ergotzte sich
am Erzihltalent des weitgereisten
Mannes, der alle mit anekdotischen
Erinnerungen bei Laune hielt —
sonntags etwa, wenn auf dem sonst
geschiftigen Furrerschen Anwesen
mit seinen Stallungen und Remisen,
mit seinen Fiichsen und Schimmeln,
mit seinen Landauern und Coupés,
Kaleschen und Phaetons, Breaks
und Cabriolets die Ruhe einkehrte.
Dann nahm sich der Prinzipal
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manchmal die Freiheit, selber das
Leitseil auf dem Kutschbock zu er-
greifen, um in geselligem Kreis aufs
Land zu fahren.

Ziel solcher familidrer Exkursio-
nen waren das Oberland, das Kloster
Fahr oder auch das Wipkinger Bau-
erngut Zum Grenzstein, das Jakob
Furrer eine Zeitlang besass, bis er es,
Einwinden von Gattin Anna fol-
gend, wieder verdusserte und damit
allen landherrlichen Geliisten ent-
sagte.
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