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TECHNIQUE DE COMMUNICATION

L'enigme du KAL 007 (III)

Sven Ortoli

Petite histoire de la
reconnaissance electronique
(suite)

Passons ä I'ELINT Son but est non seulement
de reperer les sites oü sont mstalles des radars,
mais de differencier les radars de veille (ou
d'alerte avancee), dont le röle est de surveiller
l'espace aerien et les satellites en orbite, des
radars de poursuite, qui servent au guidage des
missiles sol-air ou au pointage des batteries
antiaeriennes Les specialistes de I'ELINT doi-
vent en outre s'enquerir de tout progres techno-
logique realise dans le domaine de la detection
et, enfin, determiner ä quelle vitesse et dans
quel ordre reagissent les divers systemes de
defense
Un radar, on le salt, emet une onde
electromagnetique dont la reflexion donne en premier
lieu la distance ä laquelle se trouve I'avion
(une onde electromagnetique parcourant
300000km/s, il suffit de mesurer le temps mis

par I'onde pour faire l'aller et retour). Si Ton veut
en savoir plus (ä quelle altitude vole I'avion, par
exemple, ou a quelle Vitesse il se deplace), il

taut envoyer des signaux specialement adaptes
au type de renseignement recherche Ainsi,
tous les radars ne travaillent pas dans la meme
bände de frequences, mais dans la bände la

mieux appropriee ä leur destination Selon que
Ton veut privilegier la portee, la precision, le

pouvoir de resolution (aptitude a distinguer
deux avions proches), la capacite ä s'affranchir
des echos renvoyes par des phenomenes me-
teoroglogiques (neige, pluie), etc on utilise des
frequences allant de 3 megahertz (tres longue
portee, mais faible precision) a 300 gigahertz
(tres courte portee, mais tres grande precision)
En presence d'un radar, la premiere täche d'un

avion-espion est done de decouvrir sur quelle
plage de frequences il fonctionne, puis sur
quelles frequences, ä l'interieur de cette plage,
il passe successivement pour echapper au
brouillage, enfin quelles frequences il risque
d'utiliser en temps de guerre (frequences qui
restent toujours muettes en temps de paix)
Pour certains radars, il est meme necessaire de
determiner selon quel rythme les differentes
frequences sont alternees, le probleme deve-
nant specialement ardu lorsque I'alternance, au
lieu d'etre reguliere, est apparemment desor-
donnee

Une fois la frequence trouvee, il faut definir la
nature des impulsions Car un radar emet rare-
ment une onde continue, mais plutot une
succession d'impulsions, plus ou moms longues et
plus ou moms separees dans le temps. La
encore, la taille de I'impulsion depend de la
fonction pour laquelle le radar a ete optimise
Plus I'impulsion est breve, par exemple, et plus
le pouvoir discriminateur en distance est precis
(le radar peut distinguer deux avions proches
l'un de l'autre et alignes dans Taxe du faisceau)
Au contraire, une impulsion longue est mieux
adaptee ä la mesure de la Vitesse.
Reste encore ä determiner la forme du faisceau
envoye par I'antenne (le «diagramme d'an-

tenne», disent les specialistes), forme qui con-
ditionne le pouvoir discriminateur angulaire du
radar Plus I'antenne est directive, e'est-a-dire
plus son faisceau est etroit, meilleure est la

precision angulaire. Le faisceau d'un radar de

poursuite est done tres directif, puisque ce
radar doit pouvoir guider un avion ou un missile
de fagon extremement precise En revanche, le
faisceau d'un radar de veille peut etre beau-
coup plus large, puisque ce que I'on cherche en
priorite, e'est ä reperer le maximum de cibles,
sans qu'il soit necessaire de les situer a 0,5°
pres

Ainsi, chaque radar possede sa «signature»
specifique, qu'il est possible de dechiffrer par
une etude poussee de ses signaux.
A ce travail de longue haleine que sont aussi
bien I'ELINT que le COMINT, on peut opposer
la reconnaissance electronique a usage plus
immediat, dont nous avons mentionne I'exis-
tence plus haut, et qui est surtout pratiquee en
temps de guerre Lorsque, par exemple, une
mission est sur le point d'etre lancee, le com-
mandement tactique a besoin de savoir rapide-
ment ce qui, dans la region qu'il veut attaquer, a
pu evoluer Pour cela, il fait appel ä I'ESM
(Electronic Support Measures). Vingt-quatre
heures avant le raid, un avion de reconnaissance,

ou un drone (un avion sans pilote),
essaie de recueillir le maximum d'informations
utiles II ne s'agit plus, cette fois, de collecter
des renseignements detailles, mais de verifier
si telle batterie de missiles n'a pas change de
place, de repertorier les frequences utilisees ce
jour-la (meme si l'adversaire s'est apergu de la

visite de I'avion-espion, il lui est difficile de
modifier un plan de frequences en quelques
heures), etc

L'ESM est aussi vital sur le plan tactique que
I'ELINT Test sur le plan strategique Les Israe-
liens I'ont amplement demontre pendant la

guerre du Liban lis ont reussi ä detruire la

plupart des batteries de missiles SAM dissemi-
nees dans la plaine de la Bekaa sans perdre un
seul avion. Grace a renvoi des drones, lis

avaient pu brouiller les radars des batteries
D'un usage encore plus immediat est le RHAW

(Radar Homing and Warning), puisque cette
forme de reconnaissance electronique se pratique

carrement «ä chaud» et Interesse non plus
les services de renseignements ou les etats-
majors, mais directement les equipages des
bombardiers ou les pilotes des chasseurs. En

effet, lorsque l'attaque est lancee, il faut que
ceux-ci sachent s'ils sont dans le faisceau d'un
radar de veille ou dans celui du radar de poursuite

d'un missile ou d'un intereepteur adverse
Dans ce dernier cas, il leur faut determiner au
plus vite la direction d'oü vient la menace, afin
d'avoir une chance d'y parer. C'est lä la fonction
essentielle du RHAW.

Mais, qu'elle soit ä usage immediat ou ä exploitation

differee, la «reconnaissance» d'un
Systeme radar s'effectue toujours Selon le meme
principe. Une antenne capte les signaux emis
par le radar et les achemine jusqu'ä un reeep-
teur, oü, apres avoir ete amplifies, lis sont ana¬

lyses par un calculateur qui en definit les princi-
paux parametres. Eventuellement, si I'on a du

temps devant soi, on peut, par simulation infor-
matique et correlation avec d'autres sources
d'information, obtenir des precisions
supplementäres sur les caracteristiques du radar
intercepts

Un bon reeepteur est generalement capable
d'indiquer.

- la puissance regue, qui depend de la
distance ä laquelle se trouve le radar et de son
orientation par rapport ä I'antenne,

- le spectre du signal (la frequence porteuse),

- I'enveloppe du signal (le rythme des impulsions,

la largeur des impulsions, le type de

modulation),

- la polarisation de I'onde (l'orientation de son
champ magnetique);

- la direction dans laquelle se trouve le radar;

- la periode de rotation du radar

Toutes ces mesures, apparemment simples,
sont tres difficiles a realiser dans un environne-
ment hostile, ou un recepteur peut etre amene
ä capter plus de 4000 signaux importants par
seconde, parmi lesquels il devra operer un tri

(car lis ne proviennent pas tous de la meme
source).
D'autre part, comme aucune antenne n'est
capable de couvrir tout le spectre utilise par les
differents types de radar (spectre qui va, rappe-
lons-le, de quelques megahertz ä quelques
centaines de gigahertz), le travail de detection
est generalement partage entre plusieurs re-

cepteurs llenexistededeuxsortes

• Les recepteurs large bände, qui balaient de
vastes plages de frequences (par exemple, entre

1 et 18 GHz), mais avec une sensibilite
mediocre Iis sont plutöt destines ä des utilisations

tactiques, comme le RHAW ou I'on
cherche ä etendre au maximum la surveillance,
sans trap se preoccuper de precision Un signal
de basse frequence et ä faible cadence de

repetition indiquera simplement que I'avion est

repere par un radar de veille, et done que la

menace n'est pas immediate. Par contre, un
signal de haute frequence et ä forte cadence de
repetition signifiera que I'appareil est dans le

faisceau d'un radar de poursuite (celui d'un
intereepteur ou celui d'un missile) et par consequent

que le danger est pressant,

• les recepteurs superheterodynes, qui cou-
vrent des bandes plus etroites (500 MHz actuel-
lement, 2 GHz dans un proche avenir), mais
avec une plus grande sensibilite, et qui permet-
tent done une analyse plus fine des caracteristiques

des signaux.
La direction d'oü proviennent les signaux, e'est-
ä-dire en fait la position du radar, est obtenue
par interferometrie. Avec une ou plusieurs an-
tennes tres directives, on collecte I'energie
electromagnetique en provenance d'un secteur
defini, puis, par releves successifs, on determine

de fagon de plus en plus precise la position

de la source emettrice.
Enfin, pour obtenir la polarisation des signaux
radar, il suffit de sauter alternativement d'une
antenne tournante polarisee horizontalement ä
une antenne tournante polarisee verticalement.
Celle qui regoit le signal le plus fort indique la
bonne polarisation.
Ajoutons que les recepteurs sont relies ä des
consoles de visualisation qui fournissent aux
Operateurs des Schemas synthetises rassem-
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blant toutes les informations recueillies par les
differents analyseurs En outre, des alarmes
sonores, variables selon le degre de la menace,
attirent I'attention des equipages sur les
dangers encourus
Quelle est la finalite de I'espionnage electroni-
que, autrement dit a quoi cela sert-il de detecter
des emetteurs radio et des installations radars''
Dans le cas de la radio, la reponse est simple
cela sert a ecouter l'adversaire et eventuelle-
ment a le leurrer en introduisant des trains
d'impulsions contenant des messages de diversion

Les specialistes de I'electronique appelant

ces falsifications des operations de
«deception», et les specialistes du renseignement,
de «l'intoxication»
Pour ce qui est des radars, la connaissance de
leurs caracteristiques et de leur mode de fonc-
tionnement rend possible, en cas de conflit,
deux sortes de contre-mesures La premiere
consiste a «aveugler» les systemes de detection

ennemis par des «brouillages de
barrages» on envoie de tres puissantes emissions
radar sur une large bände de frequences, de
sorte que les Operateurs adverses ne peuvent
plus rien distinguer sur les ecrans de contröle
La seconde vise non pas a brouiller, mais a
tromper on emet des impulsions ayant le

meme spectre et la meme enveloppe que Celles
du Systeme a leurrer, mais legerement deca-
lees dans le temps, si bien que le radar «voit»
I'avion la ou il n'est pas
Pour en finir avec la reconnaissance electroni-
que, signalons qu'elle releve aussi, parfois, de
I'espionnage classique et de la lecture attentive
des journaux specialises Un agent bien infiltre
peut fournir autant de renseignements qu'un
raid d'avion-espion A ceci pres, cependant,
que le monde sovietique est beaucoup moins
permeable a I'espionnage classique que le
monde occidental Voila sans doute pourquoi
les missions de reconnaissance aerienne sont
plus necessaires aux Americains qu'aux
Russes'

Serge Brosselin

Cette longue parenthese refermee («Petite his-
toire de la reconnaissance electronique» par
Sven Ortoli) revenons au satellite Ferret-D et
aux terribles soupgons qu'il va faire peser sur la
deviation intempestive du vol KAL 007 D'apres
Moscou, cette station d'espionnage est capable
de capter tous les signaux electromagnetiques
emis sur une bände de terrain large de
3000 km, c'est-a-dire sur 1500 km de part et
d'autre de sa trace au sol Or, la trace au sol de

son premier passage decrit approximativement
une ligne nord-sud passant a environ 250 km a
l'est de la presqufle du Kamtchatka Ce qui
veut dire que les emissions de tous les
systemes radio et radar sovietiques ayant fonc-
tionne entre 14h45 et 14h54 a l'interieur ou
sur les cotes du Kamtchatka ont ete enregis-
trees par le satellite
Ceci etant, au moment du premier passage de
Ferret-D, KAL 007 se trouvait encore tres loin
des rivages du Kamtchatka, a quelque 1250 km

pour etre plus precis A ce Stade de son vol, le

Boeing sud-coreen ne pouvait done pas encore
etre accuse de mener une action d'espionnage
couple avec le satellite En revanche, lors du
second passage du Ferret toutes les conditions
sont reunies pour accrediter la these d'une
mission d'espionnage savamment orchestree
En effet, a 16h30 GMT tres exactement, le

satellite va se trouver au-dessus de la mer
d'Okhotsk, a egale distance de la presqufle du
Kamtchatka et de Ifle Sakhaline Or, a cette

meme minute, KAL 007 va violer non plus I'es-

pace aerien sovietique, mais le territoire de
I'URSS lui-meme, en penetrant au-dessus du
Kamtchatka Sur ce point capital, le rapport de
la commission internationale d'enquete est en
plein accord avec la version russe publiee dans
le numero du 21 septembre 1983 de la Pravda
II est evident que ce survol inopine d'une zone
strategique du territoire sovietique par un avion
etranger ne pouvait que mobiliser tous les
radars de la region, ce qui etait pain benit pour le

satellite espion americain Le marechal deviation

Piotr Kirsanov le reconnaissait d'ailleurs
tres explicitement le 19 septembre suivant
«L'action combinee du satellite et de I'avion

transgresseur a oblige les systemes radio et
radar sovietiques a doubler leur intensite, ce

que recherchaient les organisateurs du vol
provocateur »

Cette penetration etait-elle premeditee, ou du

moins consciente9 Contrairement a ce qu'af-
firme Moscou, la commission d'enquete ne le

pense pas, expliquant que, a 16 h 31 GMT pre-
cisement, l'equipage du Boeing estimait etre au
point Ninno, alors qu'en realite il franchissait
deja les cötes du Kamtchatka Des lors, chaque
kilometre parcouru ailait etre un pas de plus sur
la voie de la «provocation», et chaque minute
ecoulee un sursis supplemental avant la tra-
gedie
La version des faits presentee par Moscou - et

annexee au rapport des experts de I'OACI -
specifie que le «vol inconnu» a quitte la cöte
ouest du Kamtchatka a 17h08 GMT Compte
tenu du decalage horaire et de la position de la

ligne internationale de changement de date, il

est alors 6h08 heure locale, et I'on est deja le
1er septembre II fait done encore nuit sur la

region (ce qui est important pour la suite), et
cela fait plus de quatre heures que KAL 007 a
decolle d'Anchorage

Pour sa part, l'officier de quart au centre de
commandement regional de la defense anti-
aerienne sovietique resume la situation de la

maniere suivante
• En cette nuit du 31 aoüt au 1er septembre
1983, nous enregistrons une intense activite
d'espionnage electronique a proximite des
cötes extremes-orientales de I'URSS

• Un appareil de reconnaissance electronique
RC 135 effectue une patrouille a I'est du
Kamtchatka, tandis que des appareils de type Orion
(patrouilleurs maritimes) sillonnent la mer d

Okhotsk, en prenant soin de rester au-dessus des
eaux internationales
• Un satellite-espion americain (Ferret-D)
passe toutes les 96 minutes au-dessus de la

region
• Un second appareil (il s'agit de KAL 007)
s'est approche du RC 135, les deux avions ont
vole de concert pendant environ 10 minutes,
puis le RC 135 s'est dirige vers I'Alaska, tandis

que I'autre avion a poursuivi sa route en direction

de notre espace aerien, qu'il a viole sans
autorisation

Pour ce militaire, il est evident que tous ces
evenements sont lies les uns aux autres, qu'un
vaste dispositif d'espionnage a ete mis en bran-
le, et que le Boeing sud-coreen fait partie de ce
dispositif, Hypothese hasardeuse? Certaine-
ment pas, tant les apparences semblent acca-
bler I'avion des Korean Airlines
Devant une telle situation, les Sovietiques ne

pouvaient qu'appliquer a la lettre le code de I'air
de I'URSS, edicte en 1961, c'est-a-dire consi-
derer KAL 007 comme un intrus, I'intercepter,
l'identifier et le contraindre a atterrir

C'est a partir de la que de profondes
divergences apparaissent entre la relation des faits
fournie par Moscou et les conclusions de la

commission d'enquete internationale Les
Russes, par exemple, affirment que, lorsque le

Boeing a survole le Kamtchatka, des chasseurs
sovietiques se sont approches de lui, ont fait
clignoter leurs feux et balance leurs alles, mais
que I'intrus n'a repondu ni aux signaux ni aux
appels radio lances du sol et des airs (a partir
des chasseurs) sur la frequence de detresse
121,5 MHz
Les procedures d'interception en vol sont en
effet soumises a des regies internationales re-
connues Lorsqu'un appareil militaire veut inter-
cepter un appareil commercial avec lequel il n'a

pu etablir de contact radio, il doit proceder de la

fagon suivante

1 Se placer de telle sorte que l'equipage de
I'avion arraisonne puisse voir et comprendre
sans la moindre ambiguite les manoeuvres des-
tinees a lui signifier I'interception,
2 Faire clignoter ses feux,
3 Balancer les ailes alternativement a gauche
et a droite

Face a ces signaux, deux situations peuvent se
presenter Ou bien I'avion intercepte n'obtem-

pere pas aux ordres, et l'intercepteur est alors
tenu de faire une derniere sommation en tirant
des rafales de balles tragantes devant le nez du
refractaire, ou bien I'avion intercepte manifeste
sa soumission en suivant l'intercepteur jusqu'a
I'aerodrome choisi par le commandement
Dans ce cas, la derniere manoeuvre a executer
par l'intercepteur consiste a informer l'equipage
de I'avion arraisonne qu'il doit se preparer a
atterrir Pour cela, l'intercepteur se place
legerement au-dessus de l'intercepte et sort son
train d'atterissage
Voila ce que prevoit la reglementation internationale,

et qui ne pouvait echapper a l'equipage
de I'avion de ligne coreen

Or, entre 16h30 et 17h08, c'est-a-dire pendant

tout le temps qu'a dure le survol du
Kamtchatka, aucun message radio emanant de
l'equipage de KAL 007 ne laisse supposer que
I'avion a fait I'objet d'une procedure d'interception

de la part de chasseurs sovietiques A
16 h 23, le Boeing a effectue une verification de
routine en HF (frequence radio ayant une por-
tee plus grande que la VHF) avec la station
d'Anchorage, et, a 17h08, il a contacte Tokyo
pour signaler son passage au point de report
qu'il pensait etre Nippi et indiquer qu'il atten-
drait Nokka aux alentours de 18 h 26 Un point,
c'est tout Rien done qui vienne corroborer la

these sovietique d'un refus d'obtemperer a des
chasseurs et a des messages radio
A cela, quatre explications possibles La
premiere, c'est que le Boeing coreen participait
effectivement a une mission d'espionnage
Dans ce cas, il etait logique qu'il ne reagisse
pas a une procedure d'interception il lui fallait
aller le plus loin possible sans avoir l'air de
s'apercevoir de son «erreur»
La deuxieme explication, c'est qu'il n'y a pas
eu, a ce Stade du vol, d'intervention des
chasseurs sovietiques Cela supposerait, bien en-
tendu, que les Russes se soient laisse surpren-
dre par l'incursion du jumbo-jet et qu'ils ne
I'aient pas detecte suffisamment töt pour mener
des ce moment une operation d'interception
La troisieme explication concerne plus specia-
lement la non-reception des messages
divertissement Selon un haut fonctionnaire du
Pentagone, les chasseurs sovietiques seraient
equipes d'emetteurs-recepteurs ne pouvant

(suite du texte page 9)
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AFTT INFORMATIONS REGIONALES

Billet de la Romandie

C'est le lundi 6 fevrier que de nombreux trans-
metteurs ont pris pour la premiere fois le che-
min des casernes Des recrues qui, d'ici quelques

semaines, seront pionners-radio ou radios
dans les diverses armes que compte notre ar-
mee Je tiens, dans ce billet de la Romandie, ä
les saluer cordialement et leur souhaite de passer

quatre mois agreables et surtout fructueux
en camaraderie et en techniques nouvelles
apprises

L'autre jour, j'en ai rencontres, coiffes du nou-
veau beret de sortie Leurs habits sentaient
encore le neuf et I'arsenal et lis semblaient
contents des quelques jours dejä passes sous
les drapeaux Des les premieres heures, lis ont
appris la nouvelle position de «Repos», ä
saluer ainsi que tout ou presque qui fait la discipline

militaire.
Le 6 juin — pour la plupart -, lis retourneront ä la

vie civile, I'esprit encore empli de ce qu'ils ont
appris, mais avec une chose qu'il est impossible

de decrire le sentiment d'avoir servi ä quel-
que chose
L'an prochain, on les retrouvera dans leurs
unites ou lis se feront de nouveaux amis - des
camarades devrais-je dire - car les personnes
que Ton rencontre a I'armee, on ne les oublie
que tres rarement
Bonne ecole de recrues ä vous tous les jeunes.

Jean-Bernard MANI

Section (du-bout-du-lac)
de Geneve

Le grandiose exercice...

C'est parfait' Je place Cochet et son equipe sur
le point 303, ä Bernex Et maintenant, Giaco-
metti et son groupe la en haut, extra' Je garde
Bollier en reserve, on ne sait jamais Et Jost7 Je
le garde au PC egalement Bien II me reste
encore 3 postes ä organiser. Qu'est-ce qui me
reste comme effectif7 Oh la' J'ai encore pas
mal de monde II taut aussi que je place des

equipes de l'autre cöte du canton, voyons. Je
vais mettre Reymond et son groupe au Gd-
Sacconex, Christine et ses jeunes de ce cöte et
Valentin avec ses eleves des cours radios, ici
J'ai encore un groupe avec Chapuis en reserve
Non, je vais creer un emplacement supplemen-
taire Voilä'

Alors ga, c'est fantastique: c'est bien la premiere
fois que j'ai pres de 40 personnes inscrites

pour un exercice de transmission dans le canton

Bon, d'accord, en civil, mais ga fait rien. 40
personnes'
Je n'ai jamais vu un tel nombre ä l'AFTT Et

pourtant il y a un bail que j 'y suis.
Puis soudain, un grand bruit. Comme la fin du
monde Qu'est-ce que cela peut etre7
C'est tout simplement, lors de la derniere seance

de comite de notre section, le poing de notre
eher president qui s'etait abattu violemment sur
la table, juste ä cöte de notre brave Ulric
Zimmermann qui etait completement parti dans ses
pensees. Alors, il a refait surface et a souri II

pensait ä organiser un grandiose exercice'
Allez, Ulric, faut pas rever.

.on ne sera jamais quarante!
ERA

Echos

Manuel interdit

Un manuel de guerre, edite par I'association
Suisse des sous-officiers, a ete interdit en Alle-

magne federale Ce livre y est considere
comme dangereux pour la jeunesse.
L'ouvrage, ecrit par le major bernois Hans von
Dach, explique en 280 pages comment saboter
des lignes de chemins de fer, des avions, des
blindes ou des postes de garde, ou encore
comment saboter des lignes telephoniques

En avant, marche

Des le debut de cette annee, votre ordre de
marche qui faisait office de billet de chemin de
fer et de cars postaux est egalement valable
comme billet de bus ou de tram. Cette nouvelle
mesure devrait inciter les militaires ä plus utili-

ser les transports publics pour entrer en
service

Bilan des PTT

En 1988, les PTT ont mis en service 121 000
nouveaux raccordements telephoniques, ce qui
constitue un record absolu Le nombre des
abonnees au Natel a augmente de 135% et

celui des abonnes au Videotex de 75%. Com-

parees aux performances etrangeres, Celles de
la Suisse peuvent etre qualifiees de tres
bonnes

Du nouveau dans le ciel

Pour son 27e vol, la fusee Ariane-4 a place
sans probleme, le 11 decembre dernier, deux
satellites en orbite geostationnaire II s'agit du
satellite luxembourgeois de television directe
Astra-1A et de Skynet-4B, le premier satellite
britannique de telecommunications militaires.
Astra-1A est equipe de seize repeteurs d'une

puissance de sortie de 45W chacun devant
couvrir pendant dix ans toute I'Europe occiden-
tale Les signaux pourront etre regus par les
reseaux cables, les systemes de reception col-
lectifs et par les foyers individuels, pour les-
quels une antenne parabolique de 60 centimetres

de diametre sera süffisante dans la zone
centrale.
Quant ä la Grande-Bretagne, avec Skynet-4B,
eile va etre le second pays d'Europe ä disposer
d'un satellite militaire de telecommunications
Ce satellite fait partie d'un programme destine ä

assurer les communications de I'armee britannique

qui, lorsqu'il sera entierement operation-
nel, comprendra quatre satellites en orbite, dont
un de rechange

Vous m'entendez?

L'armee suisse a connu en 1987 un record de
cas de traumatismes acoustiques avec 808 cas
annonces ä I'assurance militaire Cette evolution

s'explique avant tout par l'introduction du
fusil d'assaut depuis 1960 et un manque de
discipline en ce qui concerne le port de la

protection de I'ouie.
II a ete constate qu'une protection efficace n'est
pas toujours possible lors des exercices de
combat, les appareils de protection utilises ac-
tuellement ne pouvant pas etre portes sous les

casque. Les soldats ainsi que les societes de tir
recevront bientöt de nouveaux appareils

Communes modeles

Les PTT ont en cours la realisation de 157

projets locaux dans des communes modeles
pour la communication
Parmi les nouvelles realisations annoncees par
les PTT figurent en Valais' un systeme informa-

(suite de la page 8)
pas fonctionner sur les frequences de detresse
(121,5 MHz ou 243 MH) utilisees par toutes les
aviations du monde en cas d'incident grave
Cette carence serait intentionnelle et destinee ä

prevenir d'eventuelles desertions de pilotes so-
vietiques en leur rendant les contacts radio
avec le monde occidental plus difficiles Mais,
du meme coup, ces pilotes n'ont plus les
moyens de transmettre un message qui ait une
chance d'etre regu'
Enfin, la quatrieme explication nous ramene un
peu en arriere On se souvient qu'une defectuo-
site avait ete constatee sur l'un des trois emet-
teurs-recepteurs du Boeing 747 au cours du

trajet New York-Anchorage La commission

d'enquete, prenant en compte cette anomalie
de fonctionnement, en a deduit le scenario sui-
vant sur les deux emetteurs VHF en bon etat,
l'un aurait servi ä etablir le contact avec Anchorage

lors des passages aux points de report
Nabie et Neeva, et serait ensuite reste cale sur
la frequence utilisee ä Neeva; l'autre aurait ete
branche sur la frequence air-air acceptee dans
la region, pour communiquer avec un second
Boeing 747 des Korean Airlines - le KE 015 -
qui suivait KAL 007 ä 20 minutes Quant ä la
veille sur la frequence internationale de
detresse, eile aurait ete confiee au recepteur dou-
teux, dont le volume sonore aurait ete fortement
baisse afin d'epargner a I'equipage les desa-

grements d'un perpetuel gresillement. Hypo¬

these vraisemblable, car, la plupart du temps,
et fort heureusement, la frequence de detresse
ne vehicule pas un trafic radio tres intense En
tout cas, cela expliquerait pourquoi I'equipage
du Boeing egare n'a pas regu les interrogations
des chasseurs sovietiques, si tant est que
celles-ci aient ete emises sur la frequence
121,5 MHz Par contre, et c'est un point sur
lequel s'interroge la commission d'enquete, on
ne comprend pas pourquoi I'equipage n'a pas
reagi aux manoeuvres des avions intercepteurs
- si du moins elles ont reellement eu lieu,
comme le pretendent les Russes Car enfin la

panne d'un VHF n'empechait ni les pilotes ni les

passagers de voir ce qui se passait ä I'exte-
rieur' (ä suivre)
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