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TELECOMMUNICATIONS CIVILES

Philippe Eberlin, chef de la sécurité maritime

La navigation maritime suisse
en période de conflits armés (ll)
Le systeme Dauphin

(PV) Le précédent numéro de ce magazine traitait de la défense nationale économique et
plus particulierement de la navigation maritime suisse en période de conflit armé et des
carences du droit international sur la navigation maritime neutre.
Cet article traite des différentes recommandations et reglements apparus récemment a ce
sujet et décrit le réle du systéme Dauphin et son fonctionnement.

Concertation internationale

Avec |'apparition d’armes navales et aéro-na-
vales téléguidées, tirées au-dela du champ vi-
suel, 'emploi de la radio pour l'identification et
le radiorepérage des navires neutres devait
donc faire I'objet d’'une concertation entre les
Etats. A cet effet, I'Office de guerre des trans-
ports, en collaboration avec la direction géné-
rale des PTT, entreprit des démarches en vue
des Conférences internationales de I'Union in-
ternationale des Télécommunications (UIT),
des 1973. Les résultats obtenus par la déléga-
tion suisse des PTT sont les suivants:
Recommandation No 2 adoptée par la Confé-
rence de plénipotentiaires de I'UIT a Malaga-
Torremolinos en 1973 «Utilisation des radio-
communications pour la signalisation et I'identi-
fication des navires et aéronefs sanitaires pro-
tégés par les Conventions de Genéeve de
1949».

Recommandation No Mar2-17 relative a I'utili-
sation des radiocommunications pour les liai-
sons, la signalisation, I'identification et le radio-
repérage des moyens de transport protégés par
les Conventions de Genéve du 12 aout 1949
concernant la protection des victimes de la
guerre et par tout instrument additionnel a ces
Conventions, ainsi que pour la sécurité des
navires et des aéronefs des Etats non parties a
un conflit armé, adoptée par la Conférence
administrative mondiale des radiocommunica-
tions maritimes de Geneve (1974).

A I'issue de la Conférence diplomatique sur la
réaffirmation et le développement du droit inter-
national humanitaire applicable dans les con-
flits armés, réunie a Geneve de 1974 a 1977,
un reglement relatif a I'identification fut adopté
pour les transports sanitaires, notamment les
aéronefs sanitaires et les navires hopitaux.

A la Conférence administrative mondiale des
radiocommunications (CAMR 79), réunie a Ge-
néve en 1979, la délégation suisse des PTT
présenta, en accord avec |'Office de guerre des
transports, un projet de Résolution prévoyant
I'usage de la radio pour l'identification des na-
vires neutres. Ce projet de Résolution, qui fut
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traité séparément du probleme concernant les
transports sanitaires, aboutit a I'adoption d’'une
Résolution No 11 intitulée:

«Utilisation des radiocommunications pour la
sécurité des navires et des aéronefs des Etats
non parties a un conflit arme».

La CAMR 79 adopta également une Résolution
No 605 concernant les répondeurs-radar de
navires, ce qui présente un grand intérét pour
I'identification par radar des navires neutres.
Grace a I'excellente coopération qui existe en-
tre la Direction générale des PTT et I'Office de
guerre des transports, les efforts seront pour-
suivis en 1983, a la Conférence administrative
mondiale des radiocommunications des ser-
vices mobiles (CAMR Mobiles 83) — maritimes
et aéronautiques — organisée par I'UIT a Ge-
néve, pour I'obtention de regles concernant I'i-
dentification par radio des navires neutres. |l
s’agit d’obtenir des outils de travail pour que
ces navires puissent se faire identifier. Il n'est
pas question de faire reconnaitre le statut de la
neutralité sur mer par I'une ou l'autre des trois
organisations internationales spécialisées pré-
citées.

Signalons que la 24° Conférence internationale
de la Croix-Rouge a Manille, en novembre
1981, a adopté une Résolution No 8 relative a
I'identification des navires neutres portant as-
sistance en mer en cas de conflit, selon I'article
21 de la II° Convention de Genéve de 1949.

Le systeme Dauphin

Dans le domaine de la guerre sous-marine,
aucun progrés pour l'identification des navires
non belligérants n'a été fait depuis la premiere
guerre mondiale.

En 1917, la marine allemande avait demandé
que des navires a roues a aubes accompa-
gnent des convois de navires hopitaux «car le
bruit des roues a aubes peut s'identifier sous
I'eau, parmi le bruit des hélices». Il n'y a prati-
quement plus de navires a roues a aubes sur

mer, et pendant la deuxieme guerre mondials,
plusieurs navires neutres et des navires hopi-
taux furent torpillées, par erreur, par des sous:
marins. L’identification uniquement visuelle des
navires était d'une efficacité précaire.
Actuellement, les sous-marins détectent le bruit
des navires sous I'eau a des distances qu
dépassent I'horizon visuel. lls ont la possibilitg
d’attaquer ces navires avec des torpilles a téte
chercheuse, filoguidées ou téléguidées, sans
identifier visuellement leur cible. L’identification
par la signature acoustique d'un navire peut
donner au sous-marin le moyen de reconnaitre
un navire «ami» d'un ennemi. L'identification
acoustique n'est possible que si la signature
acoustique d'un navire a été préalablement en-
registrée et classée dans |'ordinateur a bord du
sous-marin. |l est matériellement impossible
d’enregistrer la signature acoustique de tous
les navires et de s’attendre a ce que les sous:
marins identifient ainsi tous les navires. lls n'-
dentifient que les navires de leur propre flotte el
considérent tous les autres comme ennemis,
dans les zones d'opérations qui leur seront
assignées.

Pour les navires non belligérants, c’est-a-dire
les navires hopitaux et les navires marchands
non belligérants, il était donc indispensable de
trouver un moyen d'identification acoustique
sous-marin. La signature acoustique d'un na
vire se compose de la somme des bruits faits
par le navire avangant sur I'eau. Les bruits de
I'étrave, des machines, de I'hélice se confon-
dent sur une fréquence sonore et se propagent
sous I'eau selon des lois bien connues. La
solution était donc d'injecter sur une fréquence
proche de celle du bruit du navire le signd
d’identification du navire, son «indicatif d'ap
pel» en morse. Cette idée fut réalisée a I'école
polytechnique fédérale de Lausanne ol plu-
sieurs ingénieurs travaillerent sur ce nouveal
systeme d'identification baptisé «Dauphin>.
Aprés des tests dans le Lac Léman et des
mesures acoustiques en mer, deux prototypes
furent réalisés, le premier & Hambourg a fi
aolt 1979 a bord du navire suisse «Regina
appartenant a la Schweizerische Reederei de
Bale, le second a Marseille a fin septembré
1980 & bord du navire-citerne «Rhone» appar
tenant a Vilnamar de Genéve.

Installation

Linstallation d’un systéme Dauphin est uné
opération relativement simple qui ne présen{e
aucun mystére pour les spécialistes de la me*
canique navale. Elle est effectuée lors dun
passage en cale seche de routine du navire. L
systéme comprend un émetteur logé dans les
doubles fonds du navire, approximativemefIt
prés du centre de la caréne, et une armoire de
commande électrique installée dans la sallé
des machines ou sur la passerelle de navigd
tion. Un cablage électrique relie I'émetteur au
commandes automatiques du systeme Pro
grammé pour émettre selon des séquences
choisies, en morse, les lettres formant I’indifvilat'f
d’'appel du navire, le méme indicatif qu'il utilise
pour ses radiocommunications.



L'émetteur se compose de quatre transduc-
teurs dont les faces parlantes sont en contact
avec la mer et qui transforment les impulsions
glectrique qu'ils regoivent en sons d'une fre-
quence acoustique donnée. Pour les deux pro-
totypes en service, les fréquences acoustiques
utilisées sont 5 et 5,1 KHz.

Ce sont des fréquences audibles et le signal
émis par le systeme Dauphin est percu dans
tout le navire comme s'il s’agissait d’'une émis-
sion radiotélégraphique en morse, distincte du
bruit des machines, du bruit de la mer et sous
|'eau, bien distincte de tous les bruits du navire,
notamment du battement de I'hélice. L'émission
est omnidirectionnelle.

Pour un profane, il est peut-étre impressionnant
de voir le trou percé dans le fond du navire pour
y loger les quatre transducteurs constituant I'e-
metteur du systeme Dauphin. Ce trou d’environ
60 centimetres de diametre ne pose aucun
probléme, les renforts nécessaires sont mis en
place et la résistance de Dauphin a été éprou-
vée lors de violentes tempétes dans I'Atlantique
Nord en hiver, et en Mer du Nord. Plusieurs
tests ont confirmé la fiabilité du systéeme et
certaines marines étrangeres s'y intéressent.
La Confedération a fait breveter le systéeme et a
cédé ses droits de licence a I'entreprise gene-
voise Blanchut et Bertrand SA pour la réalisa-

tion industrielle et la prise de brevets dans le
monde entier.

Protection civile a bord des
navires suisses

L'Office de guerre des transports assume d'au-
tres taches, toutes aussi importantes que I'iden-
tification, pour la sécurité des navires.

Il s’agit de prévoir des mesures pour la protec-
tion des équipages, environ mille marins
suisses, et d’environ trente navires et de leurs
cargaisons, contre tous les dangers de la
guerre navale moderne. Parmi ces dangers, les
risques de contaminations chimiques et nu-
cléaires des équipages, des navires, des car-
gaisons posent de trés nombreux problemes.
Le chef du groupe «sécurité maritime» de
I'OGT a été envoyé a I'Ecole de sécurité de la
Marine de guerre frangaise pour mettre ses
connaissances a jour et obtenir le certificat
supérieur d'officier de sécurité de la Marine, en
avril 1977. Les préparatifs entrepris dans ce
domaine visent a créer une sorte de protection
civile a bord des navires suisses. Un budget
provisoire a été chiffré.

Problemes financiers,
perspectives

Les préparatifs entrepris pour assurer la navi-
gation maritime suisse en période de crise ou
de conflit armé nécessitent un financement, qui
dans la phase préliminaire actuelle, est fourni
par le budget du Délégué du Conseil fédéral a
la défense économique.

Pour financer les mesures prévues a bord des
navires, c’est-a-dire le systtme Dauphin et la
protection civile, un budget spécial est néces-
saire. |l est de I'ordre de 5 millions.

Vu I'état des finances fédérales, des délais
inévitables sont imposés. Toutefois, le projet de
cautionnement fédéral pour I'achat de nou-
veaux navires prévoit une participation des ar-
mateurs a I'installation du systéeme Dauphin lors
de la construction de nouvelles unités.

La cession de licence ou de vente de systemes
Dauphin aux Etats et aux armateurs étrangers,
notamment aux Etats neutres, est dans une
phase d’étude; les contacts déja pris, en Suede
et au Japon par exemple, permettent d’espérer
un développement commercial, ce a quoi I'en-
treprise Blanchut et Bertrand SA voue toute son
attention. °
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Der neue programmierbare AM/FM-Signalgenerator von National erzeugt im Bereich von 10 kHz

bis 240 MHz Signale hoher spektraler Reinheit.

Programmierbarer
AM/FM-Signalgenerator

Im Frequenzbereich von 10 kHz bis 240 MHz
erzeugt dieser neue Generator Tragersignale
und interne oder externe AM und FM, einzeln
oder gemischt. Eine Spotfrequenz von 89 MHz
mit 96 dB S/N ist separat wihlbar. Die Daten
machen das Gerat fir Laboreinsatz geeignet,
die Programmierung gewahrleistet Systemein-
Satz in Produktion und Pruffeld, und die Kom-
pakthe?t gefallt dem Servicemann. Die Fre-
Quenz ist quarzstabil und wird mit Hilfe von Auf/
Ab-Tasten digital eingestellt. Die Auflosung auf
dem Zahler betragt je nach Bereich 10, 100
oder 1000 Hz.

Der Ausgangspegel wird ebenfalls digital ange-
ZeigL, in dB (uV) oder dBm (50 Ohm oder

75 Ohm, je nach Schalterstellung) und umfasst
die Spanne von —20 bis 132 dB (uV).
Auf 32 Speicherplatzen (A1 bis D8) eines batte-
riegestltzten RAM speichert das Instrument 32
verschiedene Betriebszustande (Frequenz, Pe-
gel und Modulationsstatus). Weitere 4 vorge-
wihlte Ausgangspegel kdnnen unabhéangig da-
von zusatzlich abgerufen werden.
Im Modulationsteil stehen zur Verfugung: Int.
NF-Generator mit 400 Hz und 1 kHz und ein
umschaltbares Messgerat fiir 0-100% AM und
0-300 kHz FM mit total 6 Bereichen. Extern
kann der Messsender von 20 Hz bis 20 kHz
(AM) bzw. 120 kHz (FM) moduliert werden. Die
S/N und Verzerrungswerte sind fir ein Gerét
dieser Preisklasse hervorragend.
Das Gerat misst 43x10x 35 cm, wiegt ca. 11 kg
und hat Aufstellbugel und Traggriff.

Logotron AG (Richterswil)
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Definition der Werte:
R Prognostizierte, ausgeglichene Zircher
Sonnenfleckenrelativzahl

MUF  (Maximum Usable Frequency) Median-
wert der Standard-MUF nach CCIR
(Frequence Optimum de Travail) Giin-
stige Arbeitsfrequenz, 85% des Median-
wertes der Standard-MUF, entspricht
demjenigen Wert der MUF, der im Mo-
nat in 90% der Zeit erreicht oder uber-
schritten wird.

(Lowest Useful Frequency) Medianwert
der tiefsten noch brauchbaren Frequenz
fur eine effektiv abgestrahlte Sendelei-
stung von 100 W und eine Empfangs-
feldstarke von 10 dB tuber 1 wV/m ®

FOT

LUF
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