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Die Armee vorbildlich in der

Unfallbekimpfung

H. A. Im Jahre 1961 wurden versuchs-
weise in verschiedenen Rekrutenschu-
len die Motorfahrer einer Eignungs-
priifung unterzogen. Auf Grund der
dabei gesammelten Erfahrungen hat
das Eidgenossische Militdrdepartement
verfligt, dass vom Jahre 1962 hinweg
die angehenden Motorfahrer- und
Strassenpolizei-Rekruten  vor  ihrer
Aushebung und definitiven Zuteilung
eine  psychotechnische Eignungsprii-
fung zu bestehen haben. Mit der Orga-
nisation und Durchfiihrung dieser Prii-
fungen ist die Abteilung fiir Transport-
dienst und Reparaturen beauftragt
worden, wobei ein ziviler Fachspezia-
list die Untersuchungsequipe leiten
wird.

Diese psychotechnischen Eignungsprii-
fungen werden wihrend der Monate
Mai bis November dezentralisiert
durchgefiihrt. Das Verfahren erlaubt,
tiglich ca. 30 Mann auf ihre Unfall-
Anfilligkeit zu untersuchen. Durch
eine sorgfiltige Verarbeitung der Un-
tersuchungsresultate konnen mit guter
Sicherheit vollig ungeeignete Leute
ausgemerzt werden. Das Ergebnis der
Untersuchung wird dem Aushebungs-
offizier zur Kenntnis gebracht und ist
fir die Einstellung des Mannes mass-
gebend. Die Auswirkungen der nun-
mehr auf breitester Grundlage durch-
gefiihrten  psychotechnischen  Eig-
nungspriifungen diirften sich von 1963
hinweg vorab in den Rekrutenschulen
bemerkbar machen. Durch die Aus-
scheidung der stark unfallgefidhrdeten
Motorfahrer darf eine Verminderung
der Unfalle erwartet werden.

Der Chef der Abteilung fiir Transport-
dienst und Reparaturtruppen, Oberst-
brigadier Peter, empfing am [8. Mai in
der Kaserne Bern die Presseleute, um
ihnen eine instruktive Einfiithrung in
die Problemstellung zu geben und sie
durch den Untersuchungsleiter, Herr
Beck, orientieren zu lassen. Anschlics-
send bot sich Gelegenheit, einer sol-
chen Priifung beizuwohnen, mit den
verschiedenen interessanten Tests und
threr Auswertung bekannt zu werden.
Die angehenden Rekruten zeigten fiir
diese anregende Priifung viel Interesse
und empfanden sie nicht als eine Ein-
Mischung in ihre Privatsphire, obwohl
auf einem Fragebogen zur Wertung

des Kanditaten auch personliche Fra-
gen gestellt werden mussten.

Die Austiihrungen von Oberstbrigadier
Peter iiber die Gruppenuntersuchun-
gen fiir Motorfahrer der Beratungs-
stelle fiir Verkehr und Industrie moch-
ten wir wie folgt zusammenfassen:
Die Unfallverhiitung ist eines der
wichtigsten Verkehrsprobleme in un-
serem Lande. Es werden viele Anstren-
gungen unternommen, um den wach-
senden Schwierigkeiten Herr zu wer-
den. Der Bau von neuen Strassen,
Verbesserungen von Kreuzungen und
technische Vervollkommnungen an
Bremsen, Pneus bis zu Sicherheitsgur-
ten sind bedeutende Beitrdge zur Un-
fallverhiitung. Bei alldem darf aber
nicht ausser acht gelassen werden, dass
es letzten Endes auf den Menschen
ankommt. Ist jemand als Motorfahr-
zeuglenker ungeeignet, so besteht die
Gefahr, dass er einen Unfall verur-
sacht, auch wenn die dusseren Bedin-
gungen noch so glinstig sind.

Von dieser Voraussetzung geht die Ab-
teilung fiir Transportdienst und Repa-

Unfallbekimpfung
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Anzahl selbstverschuldete Unfalle

raturtruppen des EMD aus, die in Zu-
sammenarbeit mit der Beratungsstelle
fiir Verkehr und Industrie Gruppen-
untersuchungen fiir Motorfahrerre-
kruten auf deren Eignung als Fahr-
zeuglenker durchfiihrt. Mit Hilfe mo-
derner psychologischer Methoden wird
vor allem die Unfallgefihrdung ge-
priift und damit die Befdhigung der
Kandidaten fiir diese besondere Aus-
bildung mit grosser Sicherheit festge-
stellt. Es handelt sich um eine grobere
Auswahl von Kandidaten, die aber
durch sorgfiltige Verarbeitung der Re-
sultate und dauernde Nachkontrolle
methodisch stets verbessert und ver-
feinert wird.

Mit der Gruppenuntersuchung konnen
vorlidufig bis zu 30 Mann in 4 Stun-
den erfasst werden. Die Arbeit besteht
aus zwel Teilen. Die spezifische Grup-
penuntersuchung mit schriftlichen Ar-
beiten lauft parallel mit der ergdanzen-
den Einzeluntersuchung. Das Resultat
wird durch sorgfiltige psychologische
Diagnose aller Testergebnisse erarbei-
tet. Dem damit erhaltenen Personlich-
keitsbild des Kandidaten werden die
praktischen Anforderungen des Mo-
torfahrzeuglenkens gegeniibergestellt.
Auf diese Weise kann beurteilt werden,
ob eine Unfallgefdhrdung besteht.

Treffsicherheit der Eignungsuntersuchung

Wirkungsbereich der
Eignungsuntersuch- |

I ong. |

Anzah! Motorfahrzeuglenker

Wirkungsbereich der Fahrausbildung
und Fahrdisziplin

Treffsicherheit und Wirkungsbereich der Eignungsuntersuchung, Wirkungsbereich der Falir-
ausbildung und Fahrdisziplin. Je grosser die Unfalldisposition, umso sicherer wird sie er-

karnt.
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Die Beratungsstelle fiir Verkehr und
Industrie hat bisher zwei Versuche in
den Friihjahrs- und Herbstrekruten-
schulen durchgefiihrt, die wertvolle
Aufschliisse geben. Es wurden insge-
samt 1315 Mann untersucht, von de-
nen fast alle als Lastwagenfahrer vor-
gesehen waren. Von den in der ersten
Versuchsreihe erfassten 277 Rekruten
wurden 20 als ungeeignet befunden.
Es ist bemerkenswert, dass die meisten
Ungeeigneten von ihrem Fahrkonnen
durchaus iiberzeugt waren, was ihnen
iibrigens auch durch den Fiihreraus-
weis amtlich bescheinigt war. Die spi-
tere Nachkontrolle ergab, dass 48 Pro-
zent der Unfille auf Fahrer entfiel, die
vom Verkehrspsychologen als unge-
eignet bezeichnet worden waren.

Beim zweiten Versuch wurden von
1038 Mann 98 als ungeeignet bezeich-
net, wovon 23 stark Gefiahrdete sofort
umgeteilt wurden, wihrend die Ubri-
gen die Ausbildung durchliefen. Es
zeigte sich zum Schluss der Rekruten-
schule, dass dank verbesserter Unter-
suchungsmethoden von 75 als ungeeig-
net bezeichneten Rekruten 51 Mann
entweder Unfille verursachten oder
auf Grund ihres Verhaltens als unge-
eignet befunden wurden. Nach dem
zweiten Versuch gab es keine Toten
und keine schweren Unfille mit gros-
sem Sachschaden.

Diese sehr erfreulichen Resultate sind
ein eindriicklicher Beweis dafiir, dass
die Ausscheidung der typischen Un-
faller und der fiir das Lenken eines
Motorfahrzeuges ungeeigneten Leute
mit bemerkenswerter Sicherheit getrof-
fen werden kann. Je grosser die Un-
fallgefahrdung eines Fahrers, desto
sicherer erfolgt seine Erfassung. Bei
erhohter militdrischer Anforderung
betrdgt die Zahl der bei der Eignungs-
untersuchung Ausgeschiedenen 10 bis
12 Prozent.

In diesem Zusammenhang muss aller-
dings hervorgehoben werden, dass das
gelegentliche Versagen, das in der all-
gemeinen menschlichen Unvollkom-
menheit liegt, nur begrenzt vorausbe-
stimmt werden kann. Die Zahl solcher
Unfille kann aber durch sachgemisse
Ausbildung und grossere Fahrdisziplin
entscheidend vermindert werden.

Wie genau die Unfalldisposition be-
urteilt wurde, zeigen folgende Resul-
tate des zweiten Versuchs. Von 3 Re-
kruten mit je 3 Unfillen wurden alle
3 als ungeeignet, von 7 Rekruten mit

Mogliche Unfallverhiitung
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70

60

50 ‘
40
30
20

10
% 0

A

5%

25% =

aller .
Unfélie “I=ﬁ::
e S,

65%
aller
Unfalle

30%

aller

Unfélle
5%
&

Ganz junge und ganz alte Fahrer sind erhoht unfallgefiihrdet. Schlecht ausgebildete Fahrer
verhalten sich weniger verkehrsangepasst. Ein grosser Teil aller Fahrer zahlt tiglich eine
Million fiir das Versagen eines kleinen Teiles aller Fahrer. Wie lange noch?

je 2 Unfillen 4 als ungeeignet, 3 als
knapp geniigend und von 55 Rekru-
ten mit je einem Unfall wurden 10
als ungeeignet und 12 als knapp genii-
gend bezeichnet. Es kann keinem
Zweifel unterliegen, dass die wissen-
schaftliche Verarbeitung des vorlie-
genden Materials zu weiteren Verein-
fachungen und Verbesserungen bei
gleichzeitiger Erhohung der Treffsi-
cherheit fithren wird.

Was die Ursachen des Versagens be-
trifft, so konnte in rund 50 Prozent
der Fille primidr mangelnde Verkehrs-
intelligenz festgestellt werden; es fehlte
den Fahrern an Konzentration, Uber-
blick, Voraussicht und praktischem
Kausaldenken.  Ferner war  dic

Schwerfilligkeit der ganzen Person-
lichkeit  kennzeichnend.  Wichtige
Punkte waren auch geringe Belastbar-
keit (Nachlassen der Aufmerksam-
keit), Mangel an Riicksicht und Selbst-
beherrschung sowie Aggressivitit.

Die bisherigen Ergebnisse berechtigen
zu weiterem Ausbau der psychologi-
schen Untersuchungen im Dienste der
Unfallbekdampfung. Durch konse-
quente Durchfiihrung der psychologi-
schen Eignungsuntersuchungen vor
Beginn der Rekrutenschule und der
vorherigen Umteilung ungeeigneter

‘Elemente kann kostbare Ausbildungs-

zeit gewonnen, Materialschaden ver-
hiitet und schweres Leid erspart wer-
den.

Primire Ursachen des menschlichen Versagens

primar
charakterliche
Faktoren

schlechtes
Realktionsverhalten

und

primar geistige
fahigkeiten

Versuch einer einfachen Darstellung an sich komplexer Zusammenhdnge wobei die aufge-
fiihrten Ursachen fast immer mit andern Faktoren vergesellschaftet sind. Prozentuale Ver-
teilung bei 20fihrigen verunfallten oder ungeeigneten Lastwagenfahrern.
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