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4. Reflexionen an benachbarten

Héhenziigen

Diese Art der Ausbreitung ist in un-
serem Geldnde hiufig anzutreffen.

Reichweiteangaben sind hier nicht
moglich. Wichtig sind die Sichtverhilt-
nisse vom Reflexionspunkt zu den bei-
den Geridten. Muss die Welle iiber
grossere Distanzen in Bodennihe ver-
laufen, so wird sie stark gedimpft. Der
Reflektor wird in den wenigsten Fil-
len in die Verlingerung der direkten
Verbindungsgeraden  liegen.  Das
Zeichnen von Profilen hat deshalb we-
nig Sinn.

5. Verbindung Strasse — Luftschutz-
keller

Das Mauerwerk besteht aus Eisenbe-
ton und dampft die elektromagneti-
schen Wellen natiirlich stark. Immer-
hin gelingt mit dem genannten Sprech-
funkgerit eine Verbindung aus einem
Luftschutzraum im zweiten Kellerge-
schoss (ca. 8 m unter der Erdober-
fliche) zu einer 300 m entfernten Ge-
genstation.

Folgerungen fiir den Zivilschutz

I. Die elektromagnetischen Wellen im
Bereich von J = 1..5 m eignen
sich sehr gut fiir Verbindungen in-
nerhalb von Stddten.

- Die  notwendigen Verbindungen
konnen meistens mit tragbaren
Sprechfunkgeriiten erstellt werden.
Diese haben den grossen Vorteil,
fir die verschiedenartigsten Ein-
satzfille geeignet zu sein.

3. Miissen grossere Distanzen tiber-
briickt werden, so soll sich minde-
stens die Antenne einer Station
iber dem Hiusermeer befinden. Es
muss also Material fiir die tiber-
héhte Montage vorhanden sein. Auf
feste  Antennenanlagen kann im
Kriegsfall sclbstverstindlich nicht
abgestellt werden.

[3%]

Quellen:

(1) Zuhrt 1., Elekromagnetische Strahlungs-
felder, Berlin: Springer 1953.

() D. Mitchell und K. G. van Wynen A
150 mc  Personal Radio Signaling
System, Bell System Technical Journal,
September 1961.

Bedeutung des baulichen Luftschutzes

-th. Der bauliche Luftschutz ist ein
wichtiges Teilgebiet des zivilen Bevol-
kerungsschutzes. Auf eidg. Ebene ist
vorgesehen, dem Zivilschutzgesetz
ein besonderes Gesetz iiber den bauli-
chen Luftschutz folgen zu lassen, um
auch hier eine einheitliche Regelung
zu treffen und frithere Bundesbe-
schliisse  zusammenzufassen.  Auf
Grund des Bundesbeschlusses aus dem
Jahre 1950, der den Einbau von
Schutzraumen in Um- und Neubauten
obligatorisch erklarte und von der of-
fentlichen Hand (Bund, Kantone und
Gemeinden) mit 30 Prozent subven-
tionierte, wurden in den letzten 12
Jahren fiir 1,5 Millionen Menschen
Schutzriume gebaut. Auf allen Ge-
bieten des zivilen Bevdlkerungsschut-
zes ist der Zivilschutz dort am besten
verankert, wo er den bereits bestehen-
den zivilen Einrichtungen angepasst
werden kann, um auch im Frieden
nutzbar zu sein. Das gilt auch fiir den
Schutzraumbau.

Grundsitzlich haben wir drei Typen
von Schutzriumen zu unterscheiden.
Das sind: 1. Die Schutzriume in den
Wohnhiusern, im eigenen Heim und
am Arbeitsplatz, die dem direkten
Schutz der sich in jenen Gebauden auf-

haltenden Menschen dienen. 2. Die
offentlichen Schutzrdume in den Stad-
ten und dichtbesiedelten Zentren, die
innert kiirzester Zeit die unterwegs be-
findlichen Personen aufnehmen und
schiitzen konnen. 3. Die Schutzraume
fiir die Organisation des Zivilschutzes,
die Kommandoposten, Sanitéitsposten,
Obdachlosensammelstellen und fiir die
Formationen des ortlichen Zivilschut-
zes, welche den Angriff geschiitzt
tiberstehen miissen, um iiberhaupt zum
Einsatz zu kommen.

Aus Skandinavien ist bekannt, dass in
diesen Lidndern schon vor Jahren mit
grossen Kosten grosse unterirdische
Schutzraume gebaut wurden, die aber
im Frieden als Warenlager, als Auto-
garagen und Werkstitte, als Freizeit-
lokale, Turnhallen, Restaurants, Kinos
oder Theater genutzt und amortisiert
werden. Auch in der Schweiz sind in
Stidten wie Basel, Baden, Aarau und
Ziirich Plane fiir solche Schutzriume
entwickelt und bereits in Angriff ge-
nommen worden, die gleichzeitig auch
dazu dienen, um der Parkplatznot zu
steuern. Solche Mdoglichkeiten sind in
allen Stddten vorhanden und wir ver-
offentlichen hier eine Studie, die fiir
einen Parkstollen und Schutzraum in
der Stadt Luzern entwickelt wurde.

Projekt fiir einen Parkstollen unter dem Luzerner «Musegg»

Mit wachem Interesse verfolgt der Lu-
zerner Quartierverein «Altstadt» seit
Jahren den Motorfahrzeugverkehr im
Stadtzentrum. Die urspriingliche Tan-
gente Hertensteinstrasse/Lowengraben
und die vorhandenen Parkplitze so-
wie die weitern eventuell noch mogli-
chen Abstellflichen rund um den
Stadtkern reichen fiir den vorhandenen
und noch zu erwartenden Motorfahr-
zeugverkehr bei weitem nicht aus. Die
Kapazitit der Altstadt ist voll ausge-
niitzt. Das Parkierungsproblem ist
alarmierend.

Um dieser herrschenden Parknot zu
begegnen, sind verschiedene Parkhaus-
projekte in der Altstadt aufgetaucht.
Nach der Auffassung des Quartier-
Vereins erweisen sich aber alle sicher
gut gemeinten Losungen als nicht kon-
sequent, werden doch die nordlichen
Altstadtstrassen und -plitze durch
vermehrte Ein- und Ausfahrten zusitz-
lich belastet. Aus diesem Grunde hat
der Quartier-Verein den Vorschlag

eines Vorstandsmitgliedes zur Unter-
tunnelung der «Musegg» lebhaft be-
griisst.

QUERSCHNITT

o x x

Dem Initianten dieser grossziigigen
Losung, dipl. Architekt A. Boyer, ge-
lingt nicht nur die Beschaffung des
notwendigen Parkraumes und die ent-
lastende Strassenfiihrung im Tunnel,
sondern er versteht auch volkswirt-
schaftlich notwendige Aufgaben mit
seinem Projekt zu Idsen.
Konsequenz, Grossziigigkeit und Mut
dieses Projektes faszinieren, sowohl
durch die Idee als auch durch die
praktische Durchgestaltung, wie aus
den Erlduterungen der Fachleute her-
vorgeht.
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Zur Losung aller ingenieurtechnischen
Fragen konnte Ingenieur Carl Erni ge-
wonnen werden.

Nachdem das Projekt der Baudirektion
zuhanden des Stadtrates unterbreitet
wurde, will der Quartierverein seinen
Vorschlag durch die Presse auch der
Offentlichkeit zugédnglich machen.
Stellungnahme von Architekt und
Ingenieur

Kurz nach dem Krieg betrug der Mo-
torfahrzeugbestand der Schweiz ca.
120 000 (pro 40 Einwohner 1 Fahr-
zeug). Heute haben wir 792 500 Mo-
torfahrzeuge oder eines auf 6 !/> Ein-
wohner. In kurzer Zeit wird eine Mil-
lion erreicht sein.

Diese Entwicklung gibt zu Bedenken
Anlass. Sie muss, um Fehlinvestitio-
nen zu vermeiden, fiir die Projektie-
rung neuer Verkehrsanlagen in Rech-
nung gestellt werden.

Verschiedene in letzter Zeit projek-
tierte Parkhiduser geniigen den heuti-
gen Verhiltnissen nicht mehr, weil zu
klein oder an verkehrstechnisch fal-
scher Stelle.

Da auch unser Land immer mehr in
die Weltwirtschaft hineinwichst, bleibt
ihm eine Anpassung an die verinderte
Situation nicht erspart. Je hellhdriger
der technische und wirtschaftliche
Fortschritt wahrgenommen wird, umso
mutiger ist der Einsatz, um nicht auf
ein Nebengeleise zu geraten.

Eine Umgestaltung unseres Stadtver-
kehrs dringt sich auf, indem sich der
Stadtkern
schliesslichen Geschiiftsviertel entwik-
kelt. Der Boden wird so wertvoll, dass
er immer weniger fiir Wohnzwecke

immer mehr zum aus-
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beniitzt werden kann und die Wohnun-
gen in die Aussenquartiere verdringt.
Diese Verlagerung bedingt vermehrte
Fahrzeuge fiir die Geschiftsleute.
Wiinsche, die Autos daheim zu lassen
oder am Stadtrand abzustellen, treffen
begreiflicherweise auf taube Ohren,
besonders wenn die Wagen auch wih-
rend der Geschiiftszeit benotigt wer-
den. Ubrigens wiirden die offentlichen
Verkehrsmittel nicht ausreichen, um
auch noch alle Automobilisten wiih-
rend den Stosszeiten vom Stadtrand
ins Zentrum zu transportieren.

Um einer Abwanderung der Geschif-
te in Vorortgemeinden zu begegnen,
muss dem Kunden geniigend Park-
moglichkeit in der Niahe des Stadt-
zentrums geboten werden. Anderseits
liegt es auch im Interesse unseres
Fremdenverkehrs, dem Gast in Hotel-
und Seenihe gentigend Autoparkplit-
ze zur Verfiigung zu stellen und das
Stadtzentrum vorwiegend dem Fuss-
génger zu reservieren.

Die berechtigte Shopping-Center-Ten-
denz kann hier in Luzern sehr person-
lich und echt schweizerisch geldst wer-
den, indem gleichzeitig die kulturell
wertvollen Bauten und Plitze vom
Fussginger vermehrt bewundert wer-
den konnen.

Dies bedingt, dass ausser den heute
schon liberfiillten Parkplitzen am Ran-
de des Stadtzentrums — Bahnhofplatz,
Theaterplatz, Miihlenplatz- Schwanen-
und Kapellplatz — e¢ine zusitzliche
grossziigige Parkmoglichkeit in der
Nihe des Sees und der Altstadt ge-
schaffen wird. Zudem muss der rege
Durchgangsverkehr durch die engen
Gassen umgeleitet werden.

5@ \.,.\

CRENDELSTRA S5t

All diesen Bediirfnissen und noch wej-
tern Wiinschen unserer Stadt trigt die-
ser schon vor Jahren konzipierte und
nun im Auftrage des Luzerner Quar-
tiervereins «Altstadt» ausgearbeitete
Entwurt eines Stollens unter der « Mus-
egg» Rechnung.

Die «Flucht» in den Fels ist nicht neu:
In den letzten Jahren wurden dhnliche
Vorhaben auch in andern Stddten er-
ortert (Basel) und z. T. bereits reali-
siert: Stockholm, Briissel, Bern, Zi-
rich u. a. Auch fiir Luzern existieren
schon diverse Parkhausprojekte, die
jedoch durch die ungliickliche Lage der
Ein- und Ausfahrten eine zusitzliche
Belastung mehrerer ohnehin stark be-
fahrener Gassen bedingten.

Das vorliegende Projekt hingegen be-
schafft grossziigigen Parkraum mit Zu-
und Wegfahrten ausserhalb des Stadt-
zentrums und gleichzeitig kurzen Fuss-
giangerwegen zu Altstadt und Seeufer.
Der unerwiinschte Durchgangsverkehr
wird von einem Ost-West-Tunnel mit
Autobahnabmessungen {ibernommen,
der zugleich die Zufahrt zu den
unterirdischen Parkplitzen bildet. Das
Osttor befindet sich am Museumplatz
der in der dreispurigen Alpenstrass
liber ausgezeichnete Stossbetriebsaus
fahrten verfiigt. Das Westtor liegt ver
kehrsarm hinter der Musegg, bei der
Geissmattbriicke, die zum linksufrigen
Stadtteil fithrt und nahe der projektier
ten Autobahn-Nord und der sog. West
tangente.

Wiihrend die Ein- und Ausfahrten bei
derorts a Niveau nebeneinanderliegen.
werden die beiden 7 m breiten Fahr
bahnen im Innern aus bau- und ver
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kehrstechnischen Uberlegungen {iber-
einanderliegend gefiihrt.

Von diesen Fahrbahnen kann mittels
vier Querstollen der grosse, 400 m
lange und 22 m breite Parkstollen er-
reicht werden, wo auf vier Etagen —
gegenseitig durch Rampen verbunden
— in unmittelbarer Nihe der Altstadt
1000 PW fiir Kurz- und Tagesparker
sowie fiir Jahresmieter vollautomatisch
plaziert werden konnen (siehe Quer-
schnitt). Den springenden Punkt die-
ser Anlage bilden die nur 50 bis 150 m
langen und 4 m breiten, mit Schau-
fenstern belebten Fussgdngerverbin-
dungen, die horizontal in der Herten-
steinstrasse, am Falkenplatz, in der
Grabenstrasse und im Lowengraben,
mit einer Briicke iiber letztern, auch
beim Hirschenplatz miinden.

Sowohl fiir Geschiftsinhaber als auch
fir alle motorisierten Besucher des
Stadtzentrums bildet diese M dglichkeit
eine einzigartige Bequemlichkeit.

In dieser grossziigigen Stollenanlage
bietet sich geniigend Raum zum Ein-
bau von Servicestationen, Tankstellen,
Bediirfnisanstalten,  Telefonkabinen,
Polizeiposten und der seit Jahren fil-
ligen vergrosserten Postfiliale Graben-
strasse.

Begriissenswert ist im weitern die
Schaffung spezieller Umschlag- und
Lagerplitze — vollig getrennt vom
PW-Parkplatz — fiir den Camionver-
kehr der Grossbetriebe des Stadtzen-
trums, die heute vielfach ihre Lager
an der Peripherie der Stadt dezentrali-
siert haben. Von hier aus kann die
Altstadt  mittels  Kleinlieferwagen
durch spezielle Stollen erreicht werden.
Es besteht die Moglichkeit, diese La-
gerplatze mit der Tunnelanlage der
Gotthardbahn zu verbinden, wo die
Schaffung einer Laderampe einen
nichtlichen Warennach- und Riick-
schub erlauben wiirde.

Dass im Kriegsfall die Stollenanlage
als begehrter

Luftschutzraum fiir 20 000 Personen,

kombiniert mit Sanititshilfstellen, Not-
spital usw. Verwendung finden wiirde,
ist selbstverstindlich. Auch zu Archiv-
zwecken und zur Lagerung kriegswirt-
schaftlicher kann gentigend
Raum zur Verfligung gestellt werden.
Mit Ausnahme der Durchgangsstrasse
k.ann dieser Autoparkstollen in belie-
big grosse Bauetappen unterteilt wer-
den. Wohl bediirfen noch eine Menge
technischer Probleme des eingehenden
Studiums. Es wiire deshalb verfriiht,

Gliter

schon heute verbindliche Kostenbe-
rechnungen anstellen zu wollen. Sicher
ist jedoch, dass fiir den Bau dieses
Mehrzweckvorhabens mit bedeutenden
eidgendssichen, kantonalen und stdd-
tischen Subventionen und zinsgiinsti-
gen Darlehen gerechnet werden kann.
Fiir die Verzinsung und Amortisation
sind aus den 1000 Parkpldtzen, den
gegen 5000 m2 Lagerflache, den bei-
den Servicestationen und den rund
500 m Schaufensteranlagen bedeuten-
de Mieten zu erwarten.

Wichtig ist fiir Luzern die Propaganda-

moglichkeit, durch die Eliminierung
der Dauerparkierer all seinen in- und
ausldndischen Gisten im  Stadtkern
und in Seeufernihe jederzeit geniigend
Parkplatze zur Verfiigung stellen zu
konnen. Jeder fortschrittliche und auf-
geschlossene Luzerner wird diesem
grossziigigen Projekt zustimmen. Be-
sonders werden alle vom heutigen un-
haltbaren Zustand Betroffenen und fiir
eine Losung Verantwortlichen aufat-
men.

A. Boyer, dipl. Architekt, Luzern

Carl Erni, Ingenieurbiiro, Luzern

Zweckmissige Ubermittlungsgeriite

fiir den Zivilschutz

Im Katastrophenfalle ist nicht damit
zu rechnen, dass alle zivilen Uber-
mittlungseinrichtungen total oder zum
mindesten teilweise ausfallen. Man
wird sich deshalb zum Aufbau eines
Verbindungsnetzes ausschliesslich auf
den Funk beschrinken miissen. Die
Beschaffung zweckmassiger Gerite
und die Ausbildung der Mannschaften
ist aus diesem Grunde unumginglich.
Die Bedingungen, die an solche Ge-

rate gestellt werden miissen, ist von
der schweizerischen Industrie schon
lange erkannt worden. Einmal ist eine
robuste Bauart erforderlich, zum an-
dern muss eine einfache Bedienung
entsprechend der kurzen Ausbil-
dungszeiten gefordert werden. Wir
geben nachstehend zwei Firmen Ge-
legenheit, ihre Gerdte mit kurzen
Beschreibungen vorzustellen.

SE 18 — ein leistungsfihiges neues Kleinfunkger:it

Die Erfolge auf dem Gebiet des Tele-
phons im Auto und der tragbaren
Funkgerite veranlassten die Firma
Autophon, sich mit dem aktuellen
Problemen eines sehr leichten kleinen
Funktelephons fiir den zivilen Bedarf
auseinanderzusetzen. Als Wellenbe-
reiche kamen nach den bestehenden
technischen Moglichkeiten und den
heute geltenden internationalen Ver-
einbarungen die Bander 148-174 MHz
(2 m-Band) und 68-87,5 MHz (4 m-
Band) in Frage. Nach sehr leichten
und betriebssicheren Funktelephonen
besteht eine rege Nachfrage bei Bah-
nen, Polizei, Feuerwehr, Bergrettungs-
diensten,  Elektrizititswerken,  im
Hoch- und Tiefbau, im Zivilschutz
und fiir vielerlei Verwendungen.

Was bisher die vermehrte Verwendung
tragbarer Gerite empfindlich hemmte,
waren vor allem ihre Betriebskosten
(Batterieersatz),
wicht und die daraus resultierende
relative Unhandlichkeit. Wohl liessen
sich Funktelephone herstellen, die in
der Rocktasche Platz finden, doch

sowie Grosse, Ge-

wiirde ihre Sendeleistung nur so ge-
ringe Distanzen tiberbriicken, dass sie
fiir den praktischen Gebrauch nicht
in Frage kommen. Es geht also
darum, bei praktisch niitzlicher Reich-
weite das Optimum aus kleinem Ge-
wicht, minimaler Grosse und giinstiger
Betriebsdauer zu erzielen. Gewicht
und Grosse werden sehr stark
bestimmt durch die mitzutragende
Stromquelle, sei es eine Trocken-
batterie von kurzer Lebensdauer oder
ein nachladebarer Akkumulator. Da
der Empfinger wihrend des Einsat-
zes dauernd in Betrieb steht, bestimmt
sein Stromkonsum fiir eine gegebene
Betriebsdauer massgeblich die Batte-
rie-Kapazitit und damit deren Ge-
wicht.

In diesem Punkt erlaubt der Tran-
sistor den entscheidenden Schritt. Der
volltransistorisierte ~Empfdnger des
SE 18 nimmt nur 200 mW auf und
gestattet 110 Stunden reine Empfangs-
zeit pro Akkuladung. Dank Verwen-
dung von Miniaturbauteilen, die auf
einer Leiterplatte mit gedruckter
Schaltung aufgebaut sind, misst der
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