Zeitschrift: Pionier : Zeitschrift fiir die Ubermittlungstruppen

Herausgeber: Eidg. Verband der Ubermittlungstruppen; Vereinigung Schweiz. Feld-
Telegraphen-Offiziere und -Unteroffiziere

Band: 34 (1961)

Heft: 7

Artikel: "Mirage llI" : das neue Kampfflugzeug der Schweizer Armee
Autor: [s.n.]

DOI: https://doi.org/10.5169/seals-562692

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 10.12.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-562692
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

«Mirage III» — das neue Kampfflugzeug der Schweizer Armee

Die eidgensssischen Ridte haben in
der Juni-Session der Beschaffung von
Kampfflugzeugen der franzdsischen
Firma «Générale Aéronautique Marcel
Dassault» vom Typ «Mirage III» zu-
gestimmt. Mit diesem Entscheid ist eine
lange Erprobungsperiode der eigens zu
diesem Zweck gebildeten Arbeitsgruppe
fir Flugzeugbeschaffung abgeschlossen.
Aus finanziellen Griinden und aus den
topographischen Verhiltnissen unseres
Landes heraus konnen wir es uns nicht
leisten, fiir die besonderen Aufgaben
der Luftverteidigung verschiedene Flug-
zeugtypen zu beschaffen. In Frage kam
deshalb nur ein polyvantes Flugzeug,
d. h. ein Apparat, der sowohl im Luft-
als auch im Erdkampf eingesetzt wer-
den kann. Da wir nicht selbst bestim-
men konnen, wie der Krieg zu fiihren
ist, sondern der angreifende Feind die
Initiative besitzt, konnen wir auch nicht
im voraus sagen, wie und wo er uns an-
greifen wird. Es ist durchaus wahr-
scheinlich, dass wir im Kriege zuerst in
der Luft angegriffen werden und des-
halb lange bevor eine feindliche Erd-
truppe unseren Boden betritt in der Luft
kimpfen miissen. In diesem Falle niit-
zen uns alle Sturmgewehre der Infan-
terie nichts; entscheidend wird vielmehr
das Abwehrpotential unserer Flugwaffe
und Fliegerabwehr sein.

Dariiber hinaus hat unsere Luftwaffe
aber auch die Erdtruppen wirksam zu
unterstiitzen, d. h. die modernen Flug-
zeuge miissen Erdziele bekdmpfen kon-
nen. Und schliesslich ist zu beriicksich-
tigen, dass wir es uns nicht leisten kon-
nen, speziellle Aufklirungs-Diisenflug-
Zeuge anzuschaffen.

Die Forderung an ein modernes
Kampfjagdflugzeug, diese drei Auf-
gaben I6sen zu konnen, ist die Grund-
lage der Polyvalenz, d. h. der Mehr-
zweckverwendung. Moderne polyva-
lente Flugzeuge sind technisch so kom-
pliziert, dass durch kleinste Umstel-
lungen ohne Leistungseinbusse rasch
von einer Aufgabe zu einer andern ge-
Wwechselt werden kann. Die Mehrzweck-
verwendung ist heute sehr viel ein-
facher zu I5sen als frither, denn die
durch den Aufgabenwechsel bedingten
Waffentechnischen Umstellungen  er-
folgen meistens lediglich dufch An-
hingen eines anderen Waffen- oder Ge-

ritbehilters unter den Fliigeln oder
durch leicht austauschbare Waffensitze,
die schubladenartig im Rumpf ein- und
ausgefahren werden.

Die gepriiften Typen

Die neuen Flugzeuge sind als Ersatz
gedacht fiir die 1958 bereits beschlosse-
ne, in der Folge aber wieder fallen
gelassene Serie von P-16. Man sah
sich nach Lieferungsmoglichkeiten aus-
ldindischer Fabrikate um und priifte in
diesem Zusammenhang folgende Flug-
zeuge:

USA: Lockheed F-104 «Star-
fighter»
Grumman F11F-1F
«Super Tiger»

Ttalien: Fiat G-91

Schweden: Saab J-35 «Draken»

Frankreich: G.A.M.D. «Mirage II1I»

Die drei ersten Typen schieden aus
verschiedenen Griinden aus (die ameri-
kanischen Apparate wegen zu hohen
Beschaffungskosten und der italienische
Fiat G-91, weil er nur die Bedingungen
eines Erdkampfflugzeuges erfiillte). Die
«Mirage III» und der SAAB J-35
«Draken» wurden am 29. November
1960 der Landesregierung und der
Schweizer Presse vorgefiihrt. Der Bun-
desrat hat sich zu Beginn des Jahres fiir
das Modell «Mirage I1I» entschieden.

Ausschlaggebend fiir diese Wahl diirf-
ten wesentliche technische Vorteile ge-
wesen sein; denn es ist nicht anzuneh-
men, dass bei gleich guter Eignung bei-
der Typen wegen der Assoziierung von
Schweden und der Schweiz in der Frei-
handelszone nicht das schwedische Mo-
dell gewidhlt worden wire. Zu Beginn
des Monates Mai hatten die beiden
Militirkommissionen der eidgendssi-
schen Rite noch einmal Gelegenheit,
die «Mirage III» zu besichtigen. Fast
einstimmig haben beide Kommissionen
dem Antrag des Bundesrates beige-
pflichtet.

Die Hersteller-Firma des «Mirage I1I»

Die «Générale Aéronautique Marcel
Dassault» befasst sich seit vierzig Jah-
ren mit der Entwicklung und dem Bau
von Flugzeugen. Die Belegschaft um-
fasst 4400 Arbeiter und 900 Ingenieure
und Techniker, die in fiinf Werken bei
Paris und in zwei solchen bei Bordeaux
beschiftigt sind. Der Wirkungskreis er-
streckt sich auf alle Gebiete der Flug-
zeugindustrie. Er umfasst die Entwick-
lung und den Bau von Flugzeugen, fern-
gelenkten Geschossen, Servo-Steuerun-
gen, elektrischen Gerédten und Ausrii-
stungen. Die industrielle Ausriistung
der Firma ist eine der modernsten
Europas. Seit 1950 sind 1575 Flugzeuge
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C SF-ZIELGERAT

CSF “CYRANO™ RADARGERAT

LUFTEINLAUFE MIT

ABNEHMBARER = 3
KANONENBEHALTER ~__—— \
oder
KRAFTSTOFFBEHALTER

hergestellt worden. Von ihren friiheren
Entwicklungen erreichte die «Super
Mystére B 2» als erstes europiisches
Flugzeug, das in Serienfabrikation her-
gestellt wurde, Uberschallgeschwindig-
keit im horizontalen Flug (1955). Die
«Mirage III» flog am 19. September

FUNKAGGREGATRAUM

LUFT-LUFT azw./

LUFT-BODEN
FLUGKORPER . e .

e
/ = ) )
ABWERFBARE BEHALTER \(_@'_/;
; 825-1300-1700 | -
Y ; . NIEDERDRUCKREIFEN
S

GEWOLBTE  VORFLUGEL

1957 Mach 1,8 und am 24. Oktober
1958 Mach 2. Am 31. Oktober 1960
hatte die «Mirage II1I» bereits 2034 Fliige
mit einer Flugdauer von 1416 Stunden
hinter sich. Zum gleichen Zeitpunkt
lagen bereits 430 Bestellungen Frank-
reichs und des Auslandes vor.

Daten und Leistungen des Flugzeuges « Mirage I1I»

Technische Daten:

Linge 13,85 m; Spannweite 8,22 m;
Fliche 34,8 m®; Startgewicht 7960 bis
9730 kg (je nach Einsatzart und Auf-
trag); Landegewicht 6250 bis 6600 kg,
Je nach Auftrag; Brennstoffaufnahme
intern 2580 Liter, in Zusatztanks 1200
Liter. Der Prototyp ist mit einer
SNECMA  Atar-9-Strahlturbine mit
6000 Kp Schub mit Nachverbrennung
ausgeriistet, doch kann auch ein Rolls-
Royce-Avon-Triebwerk eingebaut wer-
den. Fiir spezielle Aufgaben kann ein
2usidtzliches Raketentriebwerk von 1500
Kp Schub verwendet werden.

.

Leistungen:

Die horizontale Geschwindigkeit be-
'rdgt heute Mach 2,15 oder 2300 km/h.
Erreicht wird diese Geschwindigkeit
ohne den zusitzlichen Raketenantrieb.
Zur Erreichung einer Héhe von 15000
M und Mach 1,8 werden 5 Minuten
und 40 Sekunden benétigt ; auf 12000 m

Hohe braucht die «Mirage III» 2 Mi-
nuten und 40 Sekunden, um von 0,9
auf Mach 2 zu beschleunigen. Die Min-
destlandegeschwindigkeit betrdgt 250
km/h, die Ho6chstgeschwindigkeit im
Tiefflug 1490 km/h, im Hohenflug
2300 km/h. Der Bereich von Maximal-
zu Minimalgeschwindigkeit verhdlt sich
6 zu 1.

Fiir den Start sind Pisten mit einer
Linge von 700 Meter notwendig, wih-
rend Landungen auf einer 500-m-Piste
durchgefiihrt werden konnen. Zur Ver-
kiirzung der Landestrecke wird ein
Bremsschirm beniitzt. Das Fahrwerk
ist mit Niederdruckreifen ausgeriistet,
so dass auch Starts und Landungen auf
behelfsméssig vorbereiteten Pisten oder
trockenen Griinflichen moglich sind.

Ausriistung:

Gemiss den neuesten Forschungen
sind zum Einbau in die «Mirage I1I»
folgende Ausriistungen vorgesehen:

BREMSSCHIRM

VERSTELLBARE DUSE

ROHBAUBEHALTER

ABNEHMBARER
RAKETENMOTOR

oder
KRAFTSTOFFBEHALTER

Die Steigerung der Gipfelhéhen

—f— 30000 m
«Mirage III» mit

Raketentriebwerk

21000 m
Moderne Jagdflugzeuge

—f— 12000 m
Jagdflugzeuge 1955-1960

8000 m
Propellerflugzeuge

4810 m Montblanc
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- die doppelten elektro-hydraulischen
Servosteuerungen, die durch zwei von
einander unabhidngigen Kreisldufe
und drei ebenfalls unabhingige Ener-
giequellen versorgt werden und deren
Steuerung mittels eines Selbststeue-
rungssystems erfolgen kann.

— ein Schleudersitz, dessen zuverlis-
siges Funktionieren selbst im Tief-
flug gewéhrleistet ist;

— die Messwertrechner und Kreisel-
gerite, die alle fiir den Flug und den
Einsatz der Waffen erforderlichen
Werte genauestens errechnen.

— die aus einem VHF- oder UHF-Ge-
riit bestehende Funkausriistung;

- Navigationsgerite, die dem Piloten
automatisch die Position seines Flug-
zeuges beim Fehlen der Bodenleit-
stelle anzeigen. Die Genauigkeit kann
durch den zusitzlichen Einbau eines
Doppler-Radargerites erhoht wer-
den.

Die Aussenlasten des « Mirage II1»

Unter dem Rumpf:

Abwurfbehilter 800 oder 1300 Liter
2 Bomben zu 400 kg

2 Napalm-Behilter
Luft-Luft-Flugkorper
Luft-Boden-Flugkorper
Aufklarungs-Bildgeridt-Behalter

Unter den Fliigeln:

Abwurfbehilter von 425, 625, 800, 1300
oder 1700 Litern

I Infrarotrakete Sidewinder

1 Bombe 400 kg

1 Napalm-Behilter
Raketenwerfer-Behilter-Kombination
zu 18 oder 36 Raketen

Die Feuerleit-Radaranlage « Cyrano»

Die erhohte Geschwindigkeit der heu-
tigen Flugzeuge stellt die Einsatzmog-
lichkeiten der traditionellen Waffen
(Kanonen, Raketen) in Frage, konnen
diese doch nur noch unter ausserge-
wohnlichen Flugbedingungen Anwen-
dung finden vor allem im Luft-Luft-
Kampf. Um die Wirksamkeit der Jagd-
flugzeuge zu vergrossern, mussten diese
mit ferngesteuerten und selbstgetricbe-
nen Geschossen ausgeriistet werden,
welche einen grossern Aktions-Radius
besitzen als die herkommlichen Waffen.
Fiir die gewohnlichen Waffen bringt der
Radar das Ziel zwangsldufig in das
Visiergerit. Diese Entlastung ermog-

204

licht dem Pilot, sich auf die optimalen
Schiessbedingungen zu konzentrieren.
Fiir die modernen Waffen, im Falle von
ferngelenkten Geschossen, gestattet der
Radar die Auslosung des Geschosses
in dem fiir einen genauesten Auffang
bestmoglichen Moment. Im Falle von
selbstgelenkten Geschossen 10st der
Radar die Waffe auf der genau vorkal-
kulierten und direkten Schiessbahn zum
Ziel aus. Im Moment der Schiessvor-
bereitungen stehen dem Pilot ecines
Uberschallflugzeuges nur wenige Uber-
legungssekunden zur Verfiigung. Alle
seine Féhigkeiten miissen auf zwei
hauptsdchliche Aufgaben konzentriert
sein:

— Uberwachung des Zieles (direkt oder
iiber die Instrumente),

— Interpretation der Befehle, welche
direkt libermittelt oder auf Instru-
menten angezeigt werden.

Die Abfeuerung der Waffe kann
automatisch oder von Hand ausgelost
werden.

Das korrekte Abschiessen einer Waffe
ist bei den heutigen Fluggeschwindig-
keiten von derart vielen &dusserlichen
Elementen abhéngig (Ballistik des Flug-
korpers, Abschusshohe, relative Ge-
schwindigkeit, Luftdichte), dass es un-
moglich ist, alle diese Parameter auf
einen gleichen Nenner zu bringen. Um
dem Pilot die notigen Schiess- und Flug-
informationen zu {ibermitteln, liefert
der Radar «Cyrano» den Navigations-,
Anndherungs- und Schiesskalkulatoren
die notigen Elemente. Diese Kalkula-
toren wandeln diese Angaben in Flug-
und Schiessbefehle um und machen sie
dem Pilot auf dem Visiergerit sichtbar.
Diese Befehle sind jederzeit mit einer
optimalen Flug- und Treflsicherheit
durchfiihrbar.

Das Feuerleit-System «Cyrano» mit
seinen zugehorigen Gerdten und Krei-

sen ist sehr anpassungsfihig. Es ge.
stattet namentlich die Wahl folgender
Moglichkeiten:

- vom Boden unabhingiges Auffang.
System,

— vom Boden durch gesteuerten Funk-
Auffang,

— mit dem notigen Bodenmaterial: Ein
vom Boden automatisch gesteuerter
Auffang bis zum Einklinken auf das
feindliche Ziel. Hierauf wird, unter
Kontrolle des Pilots, die flugzeug-
eigene Automatik eingesetzt bis zur
Vernichtung des Feindes.

Fiir den Ferneinsatz ermoglicht der
Radar «Cyrano» die Navigation unter
den schwierigsten Flugverhiltnissen,
dank der Boden- und Hindernis-Dar-
stellung, der Richtfehler-Kontrolle, so-
wie auch der Fluglage, angezeigt auf
dem Radar-Bildschirm. Diese Eigen-
schaften gestatten jegliche Form von
Bombardierung, sofern man einen zu-
sdtzlichen ballistischen Kalkulator ein-
setzt. (Dieser Kalkulator muss den je-
weiligen ballistischen Eigenschaften der
gewidhlten Geschosse angepasst wer-
den).

Das Eindringen im Tiefflug in den
feindlichen Raum wird vereinfacht
dank der obgenannten Boden- und Hin-
dernisvorstellungs-Moglichkeiten,  so-
wie auch durch den Einsatz einer Sk
cherheits-Flughohe, welche dem Pilot
alle Hindernisse, die iiber diese Hohe
emporragen, bildlich vorstellt. Diese
Sicherheits-Flughdhe kann beliebig ein-
gestellt werden.

Die Wartung

Es ist fiir eine Milizarmee absolut not-
wendig, dass die eingesetzten Apparate
einfach zu handhaben sind. Die gut¢
Zuginglichkeit zu allen Teilen durch
zahlreiche Kontroll6ffnungen sowie di¢
Auswechselbarkeit aller Elemente bil
den giinstige Voraussetzungen fiir ein¢
rasche Arbeit des Bodenpersonals. Di¢
G.A.M.D. hat von Anfang der Ent
wicklung der «Mirage III» an immef
darauf Bedacht genommen, das Kom-
struktionsprinzip des Flugzeuges eir-
fach (sofern man heute im Flugzeugba!
noch von Einfachheit sprechen kann) 2




halten. Zudem sind zur Fabrikation nur
handelsiibliche Werkstoffe und Werk-
zeugmaschinen notwendig, was beson-
ders im Hinblick auf

eine Lizenzherstellung in der Schweiz

wie sie die Konstruktionsfirma bereit
ist, abzutreten, nur von Vorteil sein
kann. Der Entscheid hat demnach nicht
nur eine militdrische, sondern auch eine
wirtschaftliche Bedeutung. Mit einer
Produktion kann sofort begonnen wer-
den, denn mit Ausnahme einiger nicht
grundlegender Anderungen, die speziell
fiir schweizerische Verhiltnisse notwen-
dig sind, stehen die Konstruktionspldne
dem Lizenznehmer zur Verfiigung. Die
Entwicklung eines Prototypes ist nicht
notwendig.

Die Wabhl des Triebwerkes

Serienmissig wird die «Mirage I11»
mit einer Strahlturbine SNECMA Atar
9 mit Nachverbrennung (6000 kp
Schub) ausgeriistet. Das Gesamtge-
wicht dieser Turbine betridgt zusammen
mit allen Einbauelementen 1330 kg.
Fiir bestimmte Aufgaben wird ein zu-
sdtzliches Raketentriebwerk von 1500
kp Schub verwendet. Insbesondere ist
es moglich, mit diesem zusétzlichen
Raketenmotor eine Gipfelhéhe von
30000 m zu erreichen. Anstelle des An-
tricbswerkes franzosischer Herkunft
kann auch die englische Turbine Avon
Mk. 67 installiert werden, die eine
Schubleistung von 5670 kp bzw. 7260
kp mit Nachverbrennung erreicht.
Diese Maschine wird von Rolls Royce
fabriziert und fand bereits Verwendung
beim Hunter. Es ist moglich, dass im
Hinblick auf eine einwandfreie und ein-
fache Bodenorganisation der schweize-
rischen Flugwaffe ebenfalls fir die
«Mirage III» das gleiche englische
Triebwerk Berlicksichtigung findet.

Der wahre schweizerische
Geist ist ein Geist
personlichen Opfersinnes und
schreit nicht nach

Subventionen.

General Guisan
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Die praktischen Auswirkungen der Armeereform

Der Bundesrat hat kiirzlich die not-
wendigen Beschliisse gefasst, um nach
dem unbeniitzten Ablauf der Referen-
dumsfrist die von den Eidgendssischen
Riten am 21. Dezember letzten Jahres
gednderten Bestimmungen der Militér-
organisation stufenweise in fiinf Etap-
pen in Kraft zu setzen. Es handelt sich
dabei um einen Bundesbeschluss zur
Inkraftsetzung und Einfithrung des
Bundesgesetzes iiber die Anderung der
Militdrorganisation.

1. Die erste Etappe mit Inkrafttreten
am 10. April 1961 umfasst Bestim-
mungen allgemeiner Natur, die in kei-
nem direkten Zusammenhang mit der
neuen Truppenordnung stehen, ndm-
lich:

— Die Erfiillung der Wehrpflicht;

— die formellen Voraussetzungen fiir
die Dienstbefreiung;

— die verschiedenen Griinde fiir den
Ausschluss von der personlichen
Dienstleistung;

— den Wegfall des Fiahigkeitszeugnisses
fir die Mitglieder der Landesvertei-
digungskommission;

— die Ausbildung im Truppenverband;

— die zusétzlichen Dienstleistungen fiir
Organisations- und Entlassungsar-
beiten;

— die Rekrutenausbildung fiir Spezia-
listen;

— die zusidtzlichen Instruktionsdienste
bei Umorganisation;

— die Ausbildungskurse fiir Hilfsdienst-
pflichtige;

— die Dauer der Offiziersschulen;

— die Schulen und Kurse fiir die Wei-
terausbildung der Offiziere;

— das Stimmrecht fiir den Komman-
danten der Flieger- und Flieger-
abwehrtruppen in der Landesvertei-
digungskommission.

2. Die zweite Etappe umfasst diejeni-
gen Bestimmungen, die in unmittelbarem
Zusammenhang mit der neuen Truppen-
ordnung stehen; sie wird auf den 1. Ja-
nuar 1962 in Kraft treten; sie umfasst:

- die Verwendung der Offiziere in den
verschiedenen Heeresklassen;

— die Bezeichnung der Truppenver-
bédnde;

— die Anordnung der Wiederholungs-,
Ergidnzungs- und Landsturmkurse so-
wie deren Dauer, die Dauer der Ka-
dervorkurse vor Wiederholungs- und

Ergidnzungskursen, die Dienstleistun-
gen der Offiziere, Unteroffiziere, Ge-
freiten und Soldaten in der Landwehr
sowie schliesslich die Anrechnung
der effektiv geleisteten Diensttage;

— die Bezeichnung der kantonalen For-
mationen;

— die Benennung der Dienstabteilungen
des Eidg. Militdrdepartements.

3. Die dritte, vierte und fiinfte Etappe
stehen im Zusammenhang mit der Her-
absetzung der Heeresklassen; sie um-
fassen:

Dritte Etappe mit Inkrafttreten am
1. Januar 1964, mit folgenden Bestim-
mungen:

— Dauer der Wehrpflicht;

— Heeresklassenordnung;

- Dienstleistungen der Unteroffiziere,
Gefreiten und Soldaten in Land-
sturmkursen.

Vierte Etappe mit Inkrafttreten am
1. Januar 1966:

— Die Bestimmungen iiber die ausser-
dienstliche Schiesspflicht.

Fiinfte Etappe mit Inkrafttreten am
1. Januar 1967:

— Die Bestimmung iiber die Herab-
setzung der Anzahl Wiederholungs-
kurse fiir Wachtmeister und hohere
Unteroffiziere.

4. Aus den Verhandlungen im Parla-
ment ist bekannt, dass fiir die Herab-
setzung der Wehrpflicht und die Ein-
filhrung der neuen Heeresklassenord-
nung eine Zeitspanne von drei Jahren
(1964 bis 1967) bendtigt wird. Der
altersmissige Aufbau der Armee wird
in diesen Jahren folgende Wandlungen
durchmachen:

Uof., Sdt. Offiziere

60 Jahre 60 Jahre
58 Jahre 59 Jahre
Im Jahre 1965 56 Jahre 58 Jahre
Im Jahre 1966 53 Jahre 57 Jahre
Vom Jahre 1967 an 50 Jahre 55 Jahre

Wehrpflicht

Bis Ende 1963
Im Jahre 1964

Einteilung der Heeresklassen

Aus- Land- Land-
zug  wehr sturm

20-36 37-48 49-60
20-35 36-47 48-58
Im Jahre 1965 20-34 35-46 47-56
Im Jahre 1966 20-33 34-44 45-53
Vom Jahre 1967 an 20-32 33-42 43-50

nach Jahren

Bis Ende 1963
Im Jahre 1964
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