Zeitschrift: Pionier : Zeitschrift fiir die Ubermittlungstruppen

Herausgeber: Eidg. Verband der Ubermittlungstruppen; Vereinigung Schweiz. Feld-
Telegraphen-Offiziere und -Unteroffiziere

Band: 30 (1957)

Heft: 5

Artikel: Liaisons de sécurité dans les courses automobiles
Autor: Guex, René

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-560753

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 11.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-560753
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

gesetzt sind, und zwar in bezug auf einzusetzende Mittel,
Einsatzhéhen, Einsatzzeiten und der Moglichkeit der Ziel-
auffindung.

Parallel der technischen Entwicklung auf dem Gebiete
des Flugwesens sind entsprechende Fortschritte auf jenem
der Waffen und Gerate der Fliegerabwehr festzustellen, die
allgemein auf die zunehmenden Flugzeuggeschwindigkeiten
und die durch Flugzeuge erreichbaren Hohen Ricksicht
nehmen.

Diese flabtechnische Entwicklung zeichnet sich vor allem
aus durch:

— Waffen mit hohen Kadenzen,

— Verbesserung der Munitionswirkung,

— Beweglichkeit der Waffen und Gerate,

— Verwendung von Radar,

— rasch arbeitende Rechengerate fiir die Bestimmung der

Schiesselemente,

— Verwendung von gesteuerten Raketen.

Wenn auch alle erwéahnten Neuerungen und Verbesse-
rungen von grosser Bedeutung sind, ist die Flabrakete von
besonderem Interesse, weil damit Ziele in Héhen beschos-
sen werden kénnen, die mit gew6hnlichen Flabgeschiitzen
nicht erreichbar sind.

Dass heute schon Flabraketen vorhanden sind, ist be-
kannt. Offen ist jedoch die Frage, wann solche Raketen «mit

In einer Zeit der schnellflie-
genden Dusenkampfflugzeuge
kommt der Fliegerabwehr eine
immer steigende Bedeutung zu.
An einer Demonstration wur-
den in einem Nachtschiessen
verschiedene Flabkanonen der
Schweizerarmee vorgefihrt, so
die 7,5 cm schwere Flabkanone,
die rechts ihre Schiisse in den
nachtlichen Himmel jagt. Links
die vollig neuartige 30-mm-Vier-
lingskanone von Hispano Suiza,
welche von der Schweizerarmee
gegenwartig geprift wird. Bei
einer Schussfolge von 650
Schuss pro Waffe und Minute
und einer Miindungsgeschwin-
digkeit von 1080 m/sec weist
das Geschiitz eine praktische
Kampfentfernung von 4000 m
auf.

geniigender Treffwahrscheinlichkeit» zur Verfligung ste-
hen und ob die Flabrakete fir alle Falle das zweckmaéssigste
Mittel ist. — Uber die heute méglichen Treffwahrscheinlich-
keiten sind die Ansichten wesentlich verschieden, ein Be-
weis dafiir, dass noch nicht jener technische Stand erreicht
ist, den man gerne héatte. Beim ganzen Flabraketenproblem
darf die wichtige Tatsache nicht libersehen werden, dass
auch dort Totraume auftreten, und zwar im Wirkungsbereich
nach der Hohe. Entsprechend dem heutigen Stand der Tech-
nik kénnen Flabraketen erst von einer bestimmten Flughdhe
an zur Wirkung gelangen, und je nach Raketenleistung und
Zielgeschwindigkeit richtet sich die maximale Wirkungs-
hohe. So weist z. B. die bekannte «Nike-Rakete» nach An-
gaben aus der Literatur einen Wirkungsbereich nach der
Hoéhe ab 6000—18000 m auf, d. h., unterhalb 6000 m kommt
die Flabrakete nicht in Frage. Auch in der Schweiz wird seit
Uber 10 Jahren durch die Firma Bihrle & Co. an der Ent-
wicklung einer Flabrakete gearbeitet und zur Zeit werden
Werkschiessversuche durchgefiihrt. Wie weit diese Rakete
die durch die Firma gestellten Forderungen zu erfiillen ver-
mag und wann sie truppenreif sein wird, sind Fragen, wel-
che nicht bestimmt beantwortet werden kénnen. Aber auch
die Buhrle-Rakete weist einen untern Totraum auf, flir des-
sen Uberbriicken Flabmittel bisheriger Art beigezogen wer-
den missen.

Liaisons de sécurité dans les courses automobiles

La section vaudoise a été chargée d'assurer les diverses
liaisons téléphoniques et par radio, nécessaires au déroule-
ment normal des courses internationales de céte et grand
prix suisse de la Montagne, & Ollon-Villars, en ao(t 1956.

Forte d’une vieille expérience en ce domaine, acquise
notamment dans 2 grands prix automobiles en circuit fermé,
quelques dix courses motocyclistes et 2 grandes courses
automobiles de cote, nousavons pumettreau point, pour cette
derniére manifestation, un réseau parfaitement sir et rapide.

En voici les principaux aspects techniques:

Piste et course (extrait du programme ACS).

Route Ollon—Chesigres, longueur 8 km, route sinueuse
avec notamment 7 virages en épingle.
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Départ altitude 519 m, arrivée altitude 1182 m.

Participation de plus de 100 voitures, 2 manches d’essais,
2 manches course, départ toutes les 2 minutes environ.
Mission

Sécurité: relier en permanence les 11 points de la piste,
la direction de la course et les divers services de secours
pour de rapides interventions sanitaires et de dépannage.

Renseignement: documenter la direction sur tous les
incidents survenus en course et fournir au speaker perma-
nent les éléments utiles & un reportage vivant.

Cette double tache ne peut étre remplie que si les liaisons
sont rapides et sdres, et il est trés important que chaque
station ait une écoute parfaite de tout le réseau.



Matériel

L'installation d'un réseau complet par fil demandant un
trop gros travail, nous avions a choisir des stations radios
d'un faible poids pour faciliter la mise en place, d'un prix
de location modeste, d'une trés benne qualité de modula-
tion en A3 et surtout disposant d'une bande de fréquence
peu influencée par les allumages des voitures en course.

Aucune des stations mises a la disposition de I'AFTT
ne remplissant ces conditions, nous avons finalement
adopté un systéme tirant précisément parti des qualités
de deux stations, la TL pour sa bande de fréquence en
dehors des parasites d'aliumage et la SE 101 pour sa bonne
propagation et son excellente modulation.

Nous voyons sur la figure 1 la route d’Ollon & Villars. Le
départ de la course est a la sortie d’Ollon (A) et I'arrivée
a I'entrée de Chesiéres (G). Il n'y a pas de visibilité entre
ces deux endroits, au contraire, un profil en long démontre
qu'il y a, @ mi-distance, un point élevé de plus de 400 m. La
station R (relais) est placée sur la colline «Montet» & 2,5 km
de la sta. C. Elle a une excellente visibilité avec toutes les
stations du réseau.

La figure 2 nous donne le schéma de principe du relais.
Les connexions sont établies d'une maniére trés simple.
Du c6té SE 101, nous utilisons le support de monophone,
dans lequel nous remplagons la capsule de microphone par
une piéce de forme analogue, composée d'une plaque iso-
lante, d'un anneau de laiton et d'un contact central, sur les-
quels sont soudés les 2 péles d'un petit cable bifilaire. Ce
dernier, passant par le trou de la virole de I'écouteur, est
branché au commutateur du translateur.

Du cé6té TL (SE 210), un cable bifilaire, avec fiche d'un
écartement de 19 mm, branchée en lieu et place d'un écou-
teur, ameéne la réception au méme commutateur, mais en
passant par un potentiomeétre pour régler le niveau et un
transformateur pour adapter I'impédance (réception TL
haute impédance, modulation SE 101 basse impédance). Un
2e cable bifilaire, avec fiche d’un écartement de 13,5 mm,
branchée dans le support de microphone, recoit la modula-
tion depuis le commutateur, en traversant également 1
transformateur rapport 1/1 et un potentiométre pour adapter
le niveau. Le support de microphone de la TL a son commu-
tateur placé sur «émission automatique».

Un casque, équipé d'un cable pour chaque écouteur, est
branché aux sorties des 2 récepteurs, ce qui donne a I'opéra-
teur, dans une oreille I'écoute de la TL etdans I'autre I'écoute
du SE101. En cas d’appels par la TL devant étre transmis
par SE 101, 'opérateur place le commutateur sur position 2
(la réception de la TL passe par le potentiométre, le transfo
1/40, le commutateur sur position 2, et le monophone
SE 101). Il faut compléter la manceuvre en pressant sur le
bouton émission, du support de monophone.

En cas d'appels par le SE 101, la manceuvre est plus
simple, puisqu’il suffit de placer le commutateur sur posi-
tion 3. La réception du SE 101 passe par le commutateur
position 3, le transfo 1/1, le potentiométre et arrive au sup-
port de micro TL, ol son niveau suffit a faire tirer le relais
émission. Le commutateur est toujours ramené au point 1
par I'opérateur a la fin de chaque appel ou message, I'écou-
teur double permettant le contréle permanent du trafic.

Les liaisons, pour les courses de 1956, se sont passées
de la maniére suivante:

Cas normal (environ 20 heures de trafic).

Les points B & G et R (relais) fig. 1, sont équipés de
SE101, tous en liaison directe, le relais restant cependant
Prét a intervenir en cas de difficultés. Le point A est équipé,
Pour la réception, d'une TL, sur une fréquence voisine de
4000 ke et pour I'émission, d’un SE 101.

Luzern 1958 Tag der

Ubermittlungstruppen

Das
Organisations-
komitee

Noch ein Jahr trennt uns vom «Tag der Ubermitt-
lungstruppen 1958», der in der Leuchtenstadt Luzern
stattfinden wird. Selbstverstindlich hat sich das
Organisationskomitee bereits vor ldngerer Zeit kon-
stituiert und seine Arbeiten aufgenommen. Luzern will
die Gaste des EVU nicht weniger aufmerksam emp-
fangen als seinerzeit das gastliche Diibendorf. Gegen-
wairtig werden die Organisationsschemen ausgearbei-
tet, nach denen sich die Wettkampfe und die iibrigen
Veranstaltungen abspielen sollen. Das Organisations-
komitee rechnet damit, dass die zweiten Verbands-
wettkampfe in Luzern noch mehr Teilnehmer aufwei-
sen werden, als diejenigen in Diibendorf. Die Ver-
bandswettkampfe stehen wieder unter dem Patronat
des ZV des EVU und sind der Sektion Luzern zur
Durchfiihrung anvertraut worden. Dieser steht folgen-
des OK zur Verfiigung:

Major Wunderlin
Wm. Wolff

Pras. des Organisationskomitees:
Vizeprasident:

Prasident des EVU Luzern: Wm. Comminot

Verbindung zu Behorden: Oblt. Merz

Wettkampf: Hptm. Kopp

Kampfgericht: Major Kugler

Gerdteschau: ObIt. Haldi

Finanzen: Hptm. Baumann

Wm. Egli

Presse und Propaganda: Gfr. Hiusermann

Verwaltung: Four. Reinhard

Sekretariat: Four. Lingg

Als Delegierte des Zentralvorstandesim OK amten mit
einer Charge Wm. Egli und Gfr. Hiusermann. Den
Ressortschefs stehen selbstverstindlich die entspre-
chenden Mitarbeiter zur Verfiigung, die teilweise ihre
Arbeiten ebenfalls aufgenommen haben. Das Organi-
sationskomitee bietet Gewdhr fiir eine einwandfreie
Durchfiihrung des zweiten «Tages der Ubermittlungs-
truppen» und wird sich bemiihen, alle Wiinsche der
Sektionen so weit zu erfiillen, als dies nur moglich ist.
- Bitte, beachten Sie alle Mitteilungen, die in dieser
Spalte regelmissig im «Pionier» erfolgen werden.
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La sta. relais, pour assurer la liaison avec A, a un SE 101
dont le récepteur, par 'intermédiaire du translateur module
en permanence la sta. TL sur la fréquence 4000 kc, ci-
dessus (commutateur C sur 3, figure 2).

Le poste A, sur la ligne de départ, ol plusieurs moteurs
sont continuellement en marche, a donc sa réception assu-
rée sur une fréquence peu génée par les parasites d'allu-
mage. Cette réception est d'autre part excellente, puisque
les sta. sont en visibilité (A — Relais et Relais avec toutes
les autres sta.).

Fig. 1.
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Les hauts-parleurs, répartis au long du parcours, sont
branchés sur des lignes de campagne, elles-mémes raccor-
dées sur des trongcons de cables loués aux PTT, un seul
speaker commentant la course depuis la ligne d'arrivée.

Dans les trés nombreuses interventions du dispositif de
liaison, les 3 exemples ci-dessous nous paraissent intéres-
sants a citer.

Exemple 1:
Une voiture sort de la piste dans un virage en épingle (E,
figure 1) et dévale une pente raide, heureusement sur quel-
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Le poste B, topographiquement mal placé également,
dispose d'un récepteur K pour I'écoute sur 4000 kc.

Les autres sta., C a G, utilisent le SE 101 seul, le passage
des voitures a plus de 70 km/h ne génant pas la transmission
des Tg, toujours répétés.

Cas particulier (environ 1 heure de trafic).

L’émission, en SE 101, de A et B est normalement enten-
due des autres sta., cependant avec signal faible. Certaines
conditions (atmosphériques ou autres) peuvent parfois em-
pécher une liaison directe. Dans ce cas, A et B assurent
I'émission également sur 4000 kc. La sta. relais doit alors
moduler un SE 101 avec la réception de la TL. Il va sans dire
qu’il faut en permanence brancher le commutateur sur I'une
des 3 positions ci-dessous: (commutateur C, fig. 2):

1 écoute des 2 sens
2 sens réception TL — émission SE 101
3 sens réception SE 101 — émission TL.

L'écoute, par 2 casques 4000 Q judicieusement branchés,
permet d'actionner le «translateur» aux ordres de diverses
sta., ces derniéres précédant leurs appels du terme «émis-
sion».

En complément des installations ci-dessus, les appareils
Fox forment les sous-réseaux Y, tandis que 2 sta. K assurent
la liaison entre la ligne d’arrivée et le parc, soit le réseau Z.
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Ecouteur

FiS.Z

que 30 métres seulement, retenue par un arbre. La direc-
tion de la course en est avisée avant méme que cette chute
soit terminée, et en méme temps la dépanneuse la plus
proche (D fig. 1) recoit 'ordre d’intervention.

Exemple 2:

Un coureur sort de la piste et touche un arbre (B fig. 1).
Il a des fractures de membres et probablement du nez. Le
médecin le plus proche est contacté en quelques secondes,
en méme temps que les départs sont stopés pendant quel-
ques instants pour lui permettre de se déplacer avec une
ambulance, et il est auprés du blessé au moment ol ce
dernier revient & lui. Ce coureur étranger a admiré, par la
suite, cette organisation de secours si rapide.

Exemple 3:

Les coureurs, aprés la ligne d'arrivée, ont 4,5 km a par-
courir pour rejoindre le parc obligatoire, ce qui représente
environ 4 min. A I'entrée du parc, le radio de service leur
remet déja un papier avec I'indication de leur temps, aprés
calculs des chronométreurs.

Les brillants résultats obtenus lors de ces liaisons, qui
ont duré 3 jours, et le succés qu'a remporté la radio (bien
souvent critiquée) sont les raisons de ces quelques lignes.

Section Vaudoise
Chef de I'exercice: René Guex



	Liaisons de sécurité dans les courses automobiles

