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die Angestellten des Militirdepartementes; auch die Indu-
strie und das Handwerk profitieren in weitem Masse von den
Bestellungen der Armee. Der Einfluss der militérischen
Dienstleistungen auf Handel und Gastgewerbe, gerade auf
den Waffenplatzen, ist zu bekannt, als dass man dariiber
noch viele Worte verlieren misste.

Der Wehrmann darf nie vergessen, dass die Armee nicht
ein Fremdkorper im Staatsganzen ist, sondern dass sie
sich aus unzahligen einzelnen Soldaten und Offizieren
zusammensetzt, welche zwar nicht in erster Linie im Dienst,
aber in ihrer Eigenschaft als stimmberechtigte Schweizer-
bilirger jederzeit dartiber verfligen kdnnen, was mit unserer
Landesverteidigung geschieht. Es wére also falsch, sich

gleichgultig oder gar negativ zu den Problemen des Wehr-
wesens einzustellen. Im Gegenteil ist aktives Interesse
durchaus erwiinscht und notwendig, wenn unsere Armee
ihren Aufgaben gewachsen sein soll. Interesse heisst
nicht dauernde Kritik; was auf politischem Gebiet nicht
moéglich ist, namlich dem Wunsche jedes einzelnen zu ent-
sprechen, ist militarisch natirlich noch viel unméglicher,
wenn man nicht aus der Armee einen Verein machen will.
Wichtig ist aber, dass sich jeder Soldat wieder bewusst
sei, warum er seinen Militardienst leistet; eine gesunde Ein-
stellung zu dieser Verpflichtung dient dem Lande eben so
viel wie samtliche organisatorischen Neuerungen, welche
aus versténdlichen Griinden von Fachleuten geprift und
eingefihrt werden missen.

Flugwesen heute und morgen

Die ersten zehn Nachkriegsjahre waren im Flugwesen
durch das Aufkommen der Dusentriebwerke gekennzeich-
net. Innert weniger Jahre wurde das neue Antriebssystem
derart vervollkommnet, dass es in naher Zukunft auch die
kommerzielle Luftfahrt weitgehend beherrschen und damit
aus der rein militarischen Domane heraustreten wird. Der
offizielle Geschwindigkeits-Weltrekord erfuhr eine Ver-
besserung um mehr als das Doppelte, der inoffizielle gar
um nahezu das Vierfache. Die Durchbrechung der einst
geflirchteten Schallmauer gehért heute zu den alltaglichen
Leistungen.

Auch die Schweiz hat seit langerer Zeit begonnen, sich
der Entwicklung anzupassen. Diisenkampfflugzeuge stehen
seit Jahren im Einsatz; durch die Schaffung des P-16 hat
die schweizerische Flugzeugindustrie einen Beweis ihrer
Leistungsfahigkeit geliefert. In absehbarer Zeit werden
eigene und fremde Diisen-Verkehrsflugzeuge auf den verlan-
gerten Pisten unserer Flughafen zum taglichen Bild gehdren.

Der «Bell X-2» der amerika-
nischen Luftwaffe, der im
Hinblick auf die Durchbre-
chung der Hitzemauer kon-
struiert wurde und aus
hitzebestandigem Hartstahl
und einer Nickellegierung
gebaut ist. Die von einem
Mutterflugzeug abgehende
Maschine erreicht mit ihrem
Raketentriebwerk eine Ge-
schwindigkeit von 3040 km
in der Stunde. Soeben er-
fahrt man, dass eines dieser
Versuchsflugzeuge bei
einem Flug in Kalifornien
abgestiirzt ist

Bei diesem rapiden Tempo der Entwicklung erhebt sich
immer wieder die Frage: Was wird uns in funf, in zehn Jahren
beschieden sein? Dariber sind sich auch die prominen-
testen Fachleute nicht restlos einig, und von amerikanischen
Stellen wird sogar das neckische Spiel betrieben, durch
Angehorige verschiedenster Kreise die Zukunft des Flug-
wesens fiir das Jahr 1980 schildern zu lassen, um die Vorher-
sage spater mit der wirklichen Entwicklung vergleichen zu
kénnen.

Zweifellos ist das Rennen um die Hochstgeschwindigkeit
noch lange nicht beendet. Nach der Schallmauer ist es nun
die Hitzemauer, welche den Technikern die grossten Pro-
bleme auferlegt. Gelingt es einmal, die Erhitzung der Bau-
stoffe beim Flug mit dreifacher Schallgeschwindigkeit aus-
zuschalten, so ist die beinahe unbeschrankte Geschwin-
digkeitserhohung nur eine Frage der Entwicklung entspre-
chender Triebwerke unter Verwendung von Raketen und viel-
leicht der Atomkraft. Viel eher wird der Augenblick kommen,




da das zerbrechliche Gebilde «Mensch» den Anforderungen
der Technik nicht mehr zu genligen vermag. Grosse tech-
nische Fortschritte werden meist vorerst auf militarischem
Gebiete erzielt und dann nach der Erprobung je nach ihrer
Rentabilitat spater auch im zivilen Luftverkehr eingesetzt.

Eine nicht zu unterschéatzende Entwicklung bildet auch
der Senkrechtstart von Flugzeugen, der heute erst im
Anfangsstadium steht; er kann aber gerade spéater von
grosser Bedeutung werden, sind doch die meisten Flug-
hafen nicht unbeschrankt vergrosserbar, wie es die gegen-
wartige Bautendenz schnellerer und schwererer Flugzeuge
erfordern wiirde.

Auf die Moglichkeiten der Raumschiffahrt einzugehen,
ware heute noch vermessen. Zweifellos wird aber selbst
dieses Problem eines nicht allzu fernen Tages seine Lésung
finden.

Welches sind nun die Konsequenzen fiir die Schweiz,
und namentlich fiir unsere Militaraviatik? Man darf mit
Recht behaupten, dass die bisherigen Richtlinien den ty-
pisch schweizerischen Bedirfnissen und Verhéltnissen in
hohem Masse Rechnung tragen. Es kann nicht darum gehen,
das Rennen um die hdhere Geschwindigkeit unbeschrankt

Franzoésisches leichtes Kampfflugzeug «Bréguet 1100 Taon», das den Normen der
NATO entspricht und Uber ein Dusentriebwerk verfigt.
ist die einfache Linienfiilhrung der Konstruktion

Besonders bemerkenswert

mitzumachen, solange unsere Pisten nicht weiter verlangert
werden kénnen. Der Einsatz von Fliegern mit dreifacher
Schallgeschwindigkeit zugunsten der Erdtruppen ist in
einem gebirgigen Lande praktisch unméglich, ganz abge-
sehen davon, dass solche Flugzeuge gar nicht genligend
lange Start- und Landepisten vorfinden wirden. Dieses
letzte Hindernis ist nicht unliiberwindbar; es wére im Laufe
der Zeit durch die Verstarkung der Triebwerkleistung und
vielleicht durch das Senkrechtstartverfahren zu meistern,
doch bliebe die Einsatzschwierigkeit bestehen.

Auch die kithnste Phantasie vermag natiirlich nicht im-
mer alle Méglichkeiten der Technik auf lange Sicht genau zu
erfassen. Darum gilt es, die Augen offen zu behalten, die
auslandischen Fortschritte aufmerksam zu verfolgen und
auch selbst rechtzeitig an die zukiinftige Entwicklung zu
denken. Keineswegs kann es aber flr die Schweiz darum
gehen, dem Auslande samtliche gewagten Versuche auf
flugtechnischem Gebiete laufend abzuschauen. Eine solche
Verzettelung der Krafte ginge weit Gber unsere Moglich-
keiten; fiir uns kommen nur gut durchdachte, erprobte und
vor allem den schweizerischen Verhéltnissen angepasste
Lésungen in Frage.

Protokoll der Prasidentenkonferenz des EVU
vom 25. November 1956, Hotel Glockenhof, Olten

Beginn: 0945 Uhr.

Anwesend: Gesamt-Zentralvorstand, ohne FHD Leu
und Rietmann (entschuldigt), 28 Delegierte aus 28 Sek-
tionen (unentschuldigt abwesend: Sektion Neuchéatel und
Sektion Ziirichsee, rechtes Ufer). Grfhr. Maurer N., Sektion
Zirich, Protokoll.

Gaste:

OK «Tag der Uem. Trp. 1958»: Hr. Major Wunderlin,
OK-Préasident. Kampfgericht: Hr. Major Kugler, Chef des
Kampfgerichts; Hr. Hptm. Meier, Disziplinchef-Tg; Hr. Hptm.
Weder, Disziplinchef-Fk; Hr. Oblt. Wiedmer, Disziplinchef-
Bft.D. Abt. fiir Uem. Trp.: Hr. Oblt. Schmidhalter (erst
nachmittags).

Entschuldigt abwesend : Hr. Major Merz, Olten, Ehren-
mitglied des EVU; Hr. Major i. Gst. Guisolan.

Traktandum 1: Begriissung durch den Zentralprisi-
denten. Hptm. Stricker begriisst die anwesenden Sektions-
vertreter, insbesonders die Géaste. Einleitend kommt er zu-
erst auf die furchtbaren Geschehnisse in Ungarn zu spre-
chen sowie auf die fur die Schweiz sich aufdrangenden
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Konsequenzen. Hierauf gibt er Kenntnis vom Inhalt einer
vom Redaktor entworfenen Resolution, deren endgiltigem
Wortlaut nach eingehender Diskussion schliesslich durch
die Prasidentenkonferenz durch Erheben von den Sitzen
einstimmig zugestimmt wird.

RESOLUTION

Die am 25. November 1956 in Olten versammelte Prasi-
dentenkonferenz des Eidg. Verbandes der Ubermittlungs-
truppen gibt ihrer tiefen Entristung Uber die hinterhaltige
Besetzung Ungarns durch die russische Armee Ausdruck
und verurteilt die barbarischen Deportationen der unga-
rischen Bevélkerung durch die russische Gewaltherrschaft.
Die Versammlung ist der Auffassung, dass aus den poli-
tischen Vorgangen in Ungarn auch fir unser Land die ent-
sprechenden Lehren gezogen werden miissen. Sie ersucht
die verantwortlichen Behorden, alles zu unternehmen, was
unsere militarische Landesverteidigung starken kann. Wir
erklaren uns bereit, grossere Pflichten auf uns zu nehmen
und ersuchen die zustéandigen Behdrden, den militarischen
Vereinen und Verbanden vermehrte Mittel zur Verfiigung
zu stellen, damit durch die freiwillige ausserdienstliche
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