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AUGUST 1956

29. JAHRGANG

Aus der Arbeit unserer Sektionen :

Basler Rheinsporttage

Seit Wochen und Monaten war das Organisationskomitee
der Basler Rheinsporttage unter dem Prasidium von A.
J. Adler mit den verschiedenen Subkomitees an der Arbeit.
Man plante, organisierte und setzte alles daran, um zwei
attraktive Festtage unter der dreifachen Devise «Férderung
des Wassersports, Verbindung von Stadt und Strom und
Nachtfest fur das Volk» zur Freude und Erholung sowohl
der Beteiligten als auch der Zuschauer am alten und doch
ewig jungen Rhein bieten zu konnen. Im Mittelpunkt standen
dieses Jahr neben den ublichen verschiedenen Wasser-
sportdisziplinen wie Schwimmen, Rudern, Schlauchrennen,
Rheinstafette, Kajak- und Faltbootfahren, interessante
Demonstrationen von Pontonieren, Pionieren und Piloten
der 7. amerikanischen Armee. Kamerad Fr. Brotschin funk-
tionierte wiederum als Prasident des Verbindungsdienstes;
ihm zugeteilt waren fiir die Funkanlagen die Kameraden
R. Jost und W. Hofmann, sowie fiir das Telephonnetz die
Kameraden W. Kind und K. Klein. Fiir die Lautsprecher-

anlagen waren H. Guldenmann, G. Schlatter und dJ. Schla-
geter verantwortlich. Die Materialverwaltung lag in den Han-
den von Kamerad Fr. Balz. 43 Mitglieder des EVU, Sektion
Basel, waren eingesetzt, mit dem Auftrag, zwischen den ein-
zelnen Startplatzen und Zielen aller Sportarten, dem Organi-
sationskomitee und den verschiedenen Subkomitees, sowie
dem Kommandoturm auf der Mittleren Rheinbriicke gegen-
seitig den Verbindungs-, Nachrichten- und Meldedienst per
Draht oder Funk zu ermdglichen und sicherzustellen. An
vier Abenden wurde zwischen der Minsterfahre und der
Zahringerstrasse beidseits des Rheins ein Leitungsnetz mit
einer Gesamtlange von 9750 m Draht erstellt, an dem 25
Telephonapparate angeschlossen waren. Dass das Draht-
auslegen auch an denUfern des Rheins mit allerhand Tiicken
verbunden war, zeigen die Mienen der beiden Kameraden
Kindler und Schlageter (Bild 8), die es dank fachtechnischer
Kenntnisse jeweils verstanden, die Probleme zu meistern.
Wahrend der routinierte Roby Stohler auf dem Kommando-

Beileid entgegen.

Unser Beileid

Mit grosser Bestiirzung hat der Zentralvorstand des EVU vom schweren Pontonungliick Kenntnis
erhalten, das sich am frithen Morgen des 20. Juli bei Triibbach ereignete. Der Zentralvorstand bringt
den Angehérigen der bei einer ausserdienstlichen Ubung verungliickten ell Kameraden sowie dem
Schweizerischen Pontonierverein und der schwer betroffenen Sektion Rheinfelden sein tief empfundenes

des Eidg. Verbandes der Ubermittlungstruppen

Zentralvorstand
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turm oft mehr als beide Hande voll zu tun hatte (Bild 6), war
es wiederum die bewahrte FHD M. H. Christ, die Ubrigens
seit den 6. Rheinsporttagen zur Gr. Fhrn. beférdert worden
ist, zusammen mit ihrer Kameradin |. Schwammberger, die
im Kleinen Klingental, wo eine TZ 43 installiert war, fiir
mustergiiltige und rasche Verbindungen sorgten. Im wei-
teren bestanden zwei direkte Anschliisse an das Stadtnetz,
sowie eine Verbindung mit dem Flugplatz Basel-Mulhausen
(Start fiir die Helikopter und Flugzeuge). Ausserdem waren
14 Funkstationen (Tornistergerate SE-101) in- und ausser-
halb der «Arena» im Einsatz. In engster Zusammenarbeit
stand die Lautsprecheranlage auf der Mittleren Rheinbriicke.

Am 29. Juni fanden sich einige Mitglieder des OK am
Zolliibergang Otterbach ein, um die amerikanischen Trup-
pen in Empfang zu nehmen. Vom EVU Sektion Basel waren
Major O.Schonmann und Gfr. G. Schlatter aufgeboten.
Punkt 1600 Uhr traf der Jeep des Kommandotrupps mit
Captain William E. Terry und Soldier Joe K. Fugate an der
Grenze ein. In zwei Kolonnen — darunter Kranwagen im
Werte von $ 32 000, — kamen 10 Offiziere und 75 Mann mit
einem Tross von 35 Fahrzeugen aller Art angefahren, die
schweren Elemente (Amphibienfahrzeuge) aus der Gegend
Bad Kreuznach, die leichten Formationen aus Heidelberg/
Schwetzingen in Deutschland. Der Spitzenwagen hatte
jeweils mit dem letzten Fahrzeug der Kolonne wahrend der
Fahrt Funkverbindung. Es war gut, dass man sich sofort
nach Ankunft gegenseitig verstandigte und mit dem zu-
standigen technischen Offizier, First-Lieutenant Higman,
Frequenzen und Rufzeichen vereinbarte. Dadurch konnten
rechtzeitig Kollisionen im Frequenzbereich des Polizei- und
Feuerwachefunks Basel-Stadt vermieden werden. In der
Zwischenzeit landeten 2 Helikopter auf dem Flugplatz Basel-
Mdulhausen, die von Stuttgart hergeflogen kamen. Nach kur-
zer Begriissung, fachtechnischer Besprechung und rascher
Erledigung der Zollformalitaten unternahm das gesamte
motorisierte Detachement, begleitet von der Basler Ver-
kehrspolizei, eine Rundfahrt durch die Stadt Richtung
Kaserne, wo die Fahrzeuge parkiert wurden und die Mann-
schaft Unterkunft bezog. Nach dem Nachtessen fanden sich
Vertreter der verschiedenen Subkomitees — fiir den Verbin-
dungsdienst die Kameraden Jenny, Schlatter und Schén-
mann — mit sdmtlichen amerikanischen Offizieren im Café
«Spitz» ein, um die letzten Vorbereitungen fiir die Demon-
strationen, hauptséachlich inbezug auf den Verbindungs-
dienst gegenseitig griindlich zu besprechen.

Prachtiger, vielverheissender Sonnenschein lag iiber den
Déchern Basels, als am spaten Samstagvormittag im Klei-
nen Klingental die offizielle Eréffnung der 7. Basler Rhein-
sporttage stattfand. Unter den vielen prominenten Ehren-
gasten seien erwahnt: Oberstdiv. Roesler, Kdt. 4. Div.,
Oberst Boller, Kdt. der Genie-RS, Oberstlt. Hagen, Chef der
ausserdienstlichen Ausbildung der Ubermittlungstruppen
und Colonel Miller, amerikanischer Militarattaché, Bern. Im
folgenden soll nur von den militarischen Demonstrationen
die Rede sein, da eine Gesamtberichterstattung (iber die
Rheinsporttage zu weit fithren wiirde.

Auf dem Flugplatz Basel-Miilhausen startete ein ameri-
kanischer Helikopter zu einer Rettungsiibung auf dem Rhein.
Dieses Flugzeug H-19 (Bild 7) stellt eine militarische Variante
des Sikorsky S-55 dar. Es handelt sich um einen zehnplatzi-
gen Helikopter, derim amerikanischen Heer fiir Aufklarungs-
flige, Verwundetenevakuierung, kurze Fracht- und Perso-
nentransporte, sowie fiir Notauftrage, wie bei Uberschwem-
mungen und Rettungsaktionen verwendet wird. Der H-19
tragt gentigend Treibstoff fiir 3 Flugstunden bei einer Ge-
schwindigkeit von 130 km pro Stunde mit sich und ist so
konstruiert, dass er eine Aussenlast von 681 kg mittels einer
Schlinge mitnehmen kann. Seine oberste Flughdhe liegt
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bei etwa 3000 m, weshalb er vielfach auch bei Gebirgsiibun-
gen eingesetzt wird. Die Maschine verfligt tiber einen Piloten
und einen Hilfspiloten und kann 10 Personen beférdern.
An ihrer Stelle lassen sich auch eine Tonne Fracht oder 8
aufgebahrte Patienten mitnehmen. In der US-Army werden
heute die H-19-Helikopter grdsstenteils durch schwerere
Maschinen, die H-21, ersetzt, die 22 Personen oder 2 Tonnen
Fracht beférdern kénnen. Neuerdings kommt auch der H-34
mit einer Tragféhigkeit von 14 Personen und 1,5 Tonnen
Fracht zum Einsatz. Mit dem H-19 wurde folgendes demon-
striert: Mitten auf dem Rhein stand ein amerikanisches
Motorboot. Langsam bewegte sich der Helikopter gegen die
Wasserflache zu und liess eine Strickleiter herunter. Aus
dem Boot kletterte ein Soldat hinauf. Der Helikopter stieg
wieder in die Hohe, zog weitausholend eine Schlaufe, kam
zurtick auf den Rhein, hielt Gber einem weiteren US-Motor-
boot, die Strickleiter wurde erneut heruntergelassen und
ohne jegliche Gefahr stieg der Soldat ins zweite Motorboot
um. Mit ein paar raschen Wendungen, seine grosse Beweg-
lichkeit und Steuerung demonstrierend, schraubte sich die
2900 kg schwere Maschine héher und héher und entschwand
wiederum in Richtung Flugplatz.

Eine weitere interessante Vorfliihrung zeigten zwei US-
Amphibien-Fahrzeuge vom Typ M-59 «Blue Bloomer» und
«Battle Taxi» auf dem Rhein (gepanzertes Infanterie-Rau-
penfahrzeug). Mit flatterndem Sternenbanner an Bord
(Bild 10) fuhren diese gepanzerten «Schildkréten» vom Birs-
kopf aus rheinabwérts. Kamerad Franz Miller hatte Gelegen-
heit, mit einem SE-101-Geréat auf einem Amphibienfahrzeug
mit dem Kommandoturm Verbindung aufzunehmen (Bild 1).
Es sind leicht gepanzerte Vollraupenfahrzeuge, die in
kampfbereitem Zustand etwa 19 Tonnen wiegen. Der Wagen
ist flir den Erdkampf bestimmt (Bild 9), kann jedoch bei
ruhigem Wasser auch amphibisch eingesetzt werden. Er
wird von zwei Motoren von je 127 PS angetrieben und besitzt
zwei Hydromatic-Ubertragungen sowie eine Zweigangschal-
tung am Differential. Sitzplatze sind langs der inneren Wan-
dung angebracht.Der Wagen fasst12 Personen, einschliess-
lich 1 Mann Bedienung. Erist mit einem 12,5 mm Maschinen-
gewehr besttickt, und auch zur Aufnahme von Fracht geeig-
net. Der Rauminhalt betragt 43 m?, die Flache 17 m? und der
Frachtraum 7,6 m?®. Der M-59 vermag eine Steigung von 60%
und ein senkrechtes Hindernis von 65 cm zu (iberwinden so-
wie einen Graben von 218 cm Breite zu tiberqueren. Die Furt-
tiefe ist unbeschrankt. Bei amphibischem Einsatz weist das
Fahrzeug einen Tiefgang von 195 cm auf. Als Gleitbahn wird
eine Rampe empfohlen, wobei deren Neigung 35% nicht
Uberschreiten sollte. Die maximale Geschwindigkeit auf dem
Land betragt 51 km, im Wasser 6,9 km pro Stunde. Eine US-
Panzerdivision verflgt liber 315, eine Infanteriedivision tiber
7 solcher Amphibienfahrzeuge. Bild 11 zeigt den Komman-
danten und Beobachter eines Fahrzeuges, der mit den
weiteren Amphibientanks in Funkverbindung steht.

Den Hohepunkt der amerikanischen Demonstrationen
bildete der Briickenschlag liber den Rhein. Diese schwim-
mende Aluminiumfussbricke dient dazu, Fusstruppen tber
Wasserlaufe zu setzen. Sie lasst sich auch zum Uberfiihren
leichter Fahrzeuge konstruieren. Die Brilicke besteht aus
einer Anzahl 420 cm langer und 60 cm breiter Aluminium-
schwimmer, einem 70 cm breiten und 350 cm langen Steg-
blech aus Aluminium, sowie einer Anzahl 108 cm langer
Gelanderpfosten mit dem dazugehoérigen Drahtseil als Ge-
landerhandhabe und Zug- und Ankerseilen. Die komplette
Briickenausristung, die in der Lange etwa 142 m misst,
kann auf zwei 2,5-Tonnenlastwagen und zwei 1-Tonnen-
stangenanhangern transportiert werden. Sie lasst sich fer-
ner auch in einem C-119 Flugzeug beférdern. Die Briicke
kann in aufeinanderfolgenden Einheiten zusammengestellt






werden, wobei ein Schwimmer mit einem Stegblech verbun-
den wird, oder in Abschnitten, wobei zwei oder mehr Ein-
heiten miteinander verbunden werden, oder sie kann am
Ufer montiert und als Ganzes ins Wasser gelassen werden
(Bilder 2 und 3). An der Stelle, wo der Briickenschlag statt-
fand — zwischen Klingentalgraben und St. Johannsrhein-
weg — misst der Rhein eine Breite von etwa 200 m. Nach
einigen technischen Schwierigkeiten — ein Kabel hatte sich
im Rheinbett verfangen — wurden knapp 26 Minuten Bauzeit
fir den von der Strémung bogenférmig ausgebuchteten
Steg, wozu 56 Aluminiumschwimmer eingesetzt werden
mussten, benétigt (Bild 4). Mit Interesse wurden auch die
Vorfithrungen mit den Kovacs-Sturmbooten durch unsere
eigenen Pontoniere (Genie-Pontonierfahrverein) verfolgt.
7 schnittige, ausserordentlich wendige Boote, angefiihrt von
einem Kommandoboot, durchfurchten die Fluten des Rheins,
zogen S-Schlaufen auf dem Wasser, fiihrten Sammel-
libungen aus, brachen aus der Front aus, zischten wohlaus-
gerichtet in breiter Formation rheinaufwarts, um sofort wie-
der auf ein Flaggenzeichen hin bouquetartig auseinander zu
spritzen. Zum Schluss sammelten sie sich wieder und mit
dem eidg. Feldzeichen an der Bugspitze zogen sie in tadel-
loser Aufstellung an den enormen Zuschauermengen vorbei
und durften vom Publikum far ihre Demonstration wohlver-
dienten Applaus entgegennehmen (Bild 5). Nicht unerwahnt
bleiben darf der am Sonntagvormittag um 1105 Uhr auf
einem grossen Floss in der Mitte des Rheins erfolgte Start

des Ballons «Alpinit» mit Fk. Hptm. Ernst Iselin als Pilot
(Bild 12). Er hatte eigene Funkverbindung mit dem Flug-
sicherungsdienst in Kloten und mit dem ihn begleitenden
Motorfahrzeug. Nach einer kurzen Zwischenlandung um
1230 Uhr bei Oberwil ging der Ballon um 1713 Uhr in der
Gegend von Eglisau nieder.

Dem grossen Rhein-Nachtfest, das am Samstagabend
mit einem spektakuldaren Tagesfeuerwerk seinen Anfang
nahm und in einem glanzvollen Riesenfeuerwerk unter ben-
galischer Beleuchtung beider Rheinufer (Bild 13) seinen
machtig applaudierten Hohepunkt fand, wohnten 50 000 Be-
sucher bei. Tanz und artistische Einlagen auf vier Biihnen,’
das gesellige Zusammensein auf der Mittleren Briicke, an
den Rheinufern, in der Birsiggrotte und auf der «Leventina»
sowie die majestatische Pracht des sterneniibersédten Nacht-
himmels liessen das frohliche Volksfest zu einem eindriick-
lichen, stimmungsvollen Erlebnis werden.

An der Preisverteilung dankte Regierungsrat M. Wull-
schleger im Namen der Regierung den Organisatoren, Mit-
arbeitern, Sportlern und nicht zuletzt Petrus fiir die An-
strengungen zugunsten des gelungenen Festes am Rhein.

Spezieller Dank gebiihrt auch allen Kameraden des Ver-
bindungsdienstes (Jung- und Aktivmitglieder), der auf der
ganzen Linie (Funk und Telephon) dank der zuverlassigen
Arbeit eines jeden restlos geklappt hat. Bereits um 2230 Uhr
am Sonntagabend konnte der Materialverwalter melden:
«Gesamtes Telephonnetz komplett abgebrochen!» 0O.Sch.

Die grosste elektronische Rechenanlage der Welt

Im Bau moderner elektronischer Grossrechenanlagen
(sogenannte Computern), wie sie heute von amerikanischen
Firmen auf den Markt gebracht werden, zeichnet sich eine
Entwicklung ab, die den administrativen Arbeitsprozess in
Wissenschaft, Technik, Industrie und Handel von Grund
auf verandern wird. Die Automatisierung dieser Maschinen
ist heute derart weit fortgeschritten, dass die komplizier-
testen Rechenprogramme vollig selbsttatig in einem bisher
kaum fiir méglich gehaltenen Arbeitstempo abgewickelt
werden. Firr die Eingabe von Rechendaten in die Maschine
werden in zunehmendem Masse neben Lochkarten auch
Magnetbander und Lochstreifen verwendet. Es ist dabei
gleichgiiltig, in welcher Reihenfolge die Daten in die Ma-
schine eingegeben werden, denn die Sortierung und Grup-
pierung nach den gewliinschten Gesichtspunkten erfolgt
automatisch. So ist beispielsweise ein Computer neuester
Konstruktion imstande 300000 Lohnabrechnungsbelege,
die in irgendwelcher Reihenfolge auf Stahlbander aufge-
nommen worden sind und die sich auf 24000 Arbeiter be-
ziehen, nach 12 Stellen des Alphabets in weniger als
50 Minuten einwandfrei zu sortieren. Die bisherigen schnell-
sten Lochkarten-Sortiermaschinen benétigten hierzu mehr
als 140 Arbeitsstunden.

Fiir in die Maschine eingegebene Zahlenwerte, die nicht
sofort bendtigt werden, stehen in den modernen elektro-
nischen Grossrechenanlagen Tausende von Speicher-
stellen zur Verfligung, die Daten, Zwischen- und End-
ergebnisse bis zur Weiterverarbeitung oder Resultat-
ausgabe aufnehmen koénnen. Die technische Leistungs-
fahigkeit serienmassig fabrizierter Computer hat heute
einen Stand erreicht, der es z.B. erlaubt pro Sekunde
1905 Additionen und Subtraktionen, 465 Multiplikationen,
257 Divisionen und 2740 Vergleiche von zwdlistelligen Be-
griffen auszufiihren.

Die Bildung von Fehlresultaten ist praktisch ausge-
schlossen, weil jedes Ergebnis erst nach mehrfacher, un-
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abhangiger Prifung Uber andere Stromkreise als richtig
freigegeben wird. Die Anschrift der ausgefiihrten Berech-
nungen erfolgt auf Schnellschreibern mit einer Geschwin-
digkeit von 10 Zeilen zu 130 Buchstaben oder Zahlen pro
Sekunde. Die Darstellung der Anschrift lasst sich vorge-
druckten Formularen anpassen, so dass Lohnabrechnungen,
Pramienrechnungen, Fakturen, Umsatzzusammenstellungen
usw. auf sehr tGbersichtliche Weise dargestellt werden kén-
nen.

Die Entwicklung auf dem Gebiete der elektronischen
Rechenanlagen ist jedoch noch keineswegs abgeschlossen.
Man darf sogar ruhig sagen, dass wir erst an ihrem Beginn
stehen.

Gegenwartig wird in den Vereinigten Staaten von der
Remington Rand fiir die Livermore-Laboratorien der Univer-
sitat von California die grosste elektronische Rechenanlage
der Welt gebaut. Das Aggregat wird fir staatlich finanzierte
Forschungen der amerikanischen Atom-Energie-Kommis-
sion eingesetzt werden. Der Preis der Anlage betragt
2895000 Dollar. Die neue Maschine mit der Bezeichnung
LARC (Livermore Automatic Research Computer) erreicht
Arbeitsgeschwindigkeiten, die tausendmal grésser sind, als
die der bereits erwahnten schnellsten Computer. Durch die
Verwendung von sogenannten Ferrit-Kernspeichern ist es
méglich geworden, Daten mit einer Geschwindigkeit von
zwei Millionstelsekunden aus den Speichern abzulesen
oder in diese einzugeben. Die gesteigerte Leistungsfahigkeit
erlaubt es, innert weniger Tage Probleme zu lésen, fir die
mit den heutigen schnellsten Aggregaten ein bis zwei Jahre
nétig sind. Die neue Maschine besitzt die Fahigkeit, gleich-
zeitig ganz verschiedene, unabhéngige Probleme zu be-
arbeiten. Ihr Aufbau ist in diesem Sinne mit dem Linien-
netz einer Eisenbahngesellschaft vergleichbar, wo verschie-
dene Zige zu verschiedenen Zeiten die gleichen Schienen-
strange benitzen und Zusammenstésse durch das Block-
system vermieden werden. Der Einsatz solcher Mammut-
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