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Verschiedene Astronomen sind
davon uberzeugt, dass im Weltenraum
gelegentlich Wolken von stark
verdünntem, aber auch stark ionisiertem
Wasserstoffgas vorkommen, die mit
der Tätigkeit der Sonnenflecken
zusammenhangen ; die Instrumente einer
solchen Station konnten darüber
Aufschluss geben. Es ware vielleicht
auch möglich, ein Instrument zu
entwickeln, welches ein besonderes
Signal aussenden wurde, falls die
Station etwa von einem Meteoriten
getroffen wird.

Dieses Instrument wurde wohl
kaum auf einzelne Kornchen
kosmischen Staubes reagieren; aber
falls die Station von vielen solchen
Staubkornchen getroffen werden sollte,

so wurde sich dadurch sicherlich
ihre scheinbare Helligkeit verandern,

was eine interessante Feststellung
sein wurde. Aus dieser letzten
Bemerkung geht bereits hervor, dass
die Station auch noch Zweck haben
wurde, nachdem die Batterien, die
die Fernmessinstrumente speisen,
aufgebraucht sind Aus langsamen
Helligkeitsveranderungen und
Bahnveranderungen konnten viele
Rückschlüsse gezogen werden, besonders
da ja die verfolgte Bahn standig
durch Radar nachgeprüft werden
kann. Und da eine solche Station
fast vier Bogensekunden in einer
(Zeit-)Minute durchstreichen wurde,
so wurde sie zweifellos in den
niederen Breitengraden, wo sie sichtbar
ist (in höheren Breitengraden würde
die Sicht durch die Wölbung der
Erdkugel abgeschnitten sein), der
Navigation dienen.

(.'installation radioelectrique ILS-2 pour
l'atterrissage sans visibilite

A l'heure actuelle on procede ä

l'öquipement de dix aöroports euro-
pöens avec le systöme d'atterrissage
sans visibilite ILS-2 (en anglais:
Instrument-Landing-System). La

premiere installation de ce genre a ete
mise en service sur l'aeroport
international de Zurich-Kloten. Cette
installation a ete effectuee par la Standard

Telephone et Radio S A., ä

Zurich, pour Radio-Suisse S. A., et
sur ordre de l'Office föderal de l'Air.
II s'agit d'un equipement qui resulte
d'un travail de recherches et de de-
veloppement de plusieurs annees
dans le domaine du guidage sans
visibilite.

L'atterrissage d'un avion dans des
conditions meteorologiques defavo-
rables est un problöme qui a pre-
occupe les ingenieurs depuis les
debuts de l'aviation. Sa solution s'est
heurtee ä deux principales difficultes:
le guidage sans visibilitö de l'avion
suivant un axe dötermine demuni
d'obstacles jusqu'aux abords imme-
diats de la piste et ensuite l'atterrissage

proprement dit. Le vol guide
reclame un dispositif mettant le pilote
en etat de dinger l'avion dans l'axe
de la piste d'atterrissage ä plusieurs
kilometres de distance de cette der-
niere. En outre, le pi lote doit etre ä

meme de diminuer I 'altitude de fagon
ä approcher le sol suivant une pente
qui depend des obstacles presents.

Cet angle ne doit pas etre trop grand,
car cela pourrait rendre l'atterrissage
difficile et les passagers pourraient
eprouver des sentiments desagrö-
ables. Le pi lote devrait en meme temps
etre renseigne ä certains intervalles
sur la distance qui le separe de la

piste.
Le Systeme ILS-2 atteint une

precision telle qu'il satisfait tres sensi-
blement aux exigences de l'atterrissage

en presence d'un brouiHard
dense.

A l'aide du Systeme ILS-2,
l'atterrissage peutetre rendu completement
automatique en renongant ä l'inter-
vention du pilote. La «International
Telephone and Telegraphe Corporation»

a procedö ä un vol d'essai au

cours de l'ete dernier s'etendant sur
six mille kilometres entre Minneapolis
et San Francisco ä l'occasion duquel
tous les atterrissages ont ete effec-
tues ä l'aide de ILS-2 sans l'inter-
vention du pilote. L'aeronautique
civile exige une visibilite minimum
pour l'autorisation d'atterrir et cela
pour des raisons de securitö. Cette
visibilite est susceptible d'etre ame-
lioree par l'emploi de sources de lu-
miere intense, par la dispersion du
brouillard et par d'autres methodes
analogues.

Au cours de la deuxiöme guerre
mondiale, les equipements d'atter-

Am Rande gelesen...

NORWEGEN • Angesichts der Tatsache, dass
in einem kommenden Kriege Atombomben
verwendet werden konnten, hat die norwegische

Regierung beschlossen, Atombomben-
Unterstande herstellen zu lassen. In Oslo,
Norwegens Hauptstadt, werden die ersten
vier dieser Unterstande gebaut. Sie werden als
Stollen in die Felsen getrieben und können
rund 13 000 Personen aufnehmen.

POLEN • Hier wurden deutsche Beutefahrzeuge

aus dem zweiten Weltkrieg umgebaut,
um der polnischen Armee als kleinere Kriegsschiffe

zu dienen. Die ehemals deutschen
Boote wurden mit russischen Flabgeschutzen
und russischen Maschinenkanonen bestuckt

WESTUNION • Die Armeen der europaischen
Westmachte schliessen sich immer enger
zusammen. Bereits haben kombinierte Manöver
verschiedener Lander stattgefunden. Neuerdings

sollen auch die Waffen der Armeen der
Westunion standardisiert werden. Die besten
Waffen aus diesen Staaten sollen als Standardmodelle

der Westunion in den verschiedenen
westlichen Armeen eingeführt werden.

AMERIKA • Die amerikanische Rüstung
nimmt in den letzten Monaten wieder
unheimliche Dimensionen an. Gegenwartig gibt
die Armeeleitung der Vereinigten Staaten für
Waffen, Panzer und Munition sechsmal mehr
aus, als vor dem Krieg in Korea geplant war
Bis zum Jahre 1951 sollen die bewaffneten
Streitkräfte Amerikas auf über zwei Millionen
Mann erhöht werden. Die Kampfabteilungen
der Luftwaffe werden von 58 auf 62 erhöht
Das neue Verteidigungsprogramm der USA
sieht Ausgaben in der Hohe von 25 Milliarden
Dollars vor.

FRANKREICH • Der erste schwere Tank im
Gewicht von 50 Tonnen, der seit der Befreiung
in Frankreich gebaut worden ist, wurde dem
Verteidigungsminister vorgeführt. Der neue
Typ ubertrifft nach der Meinung von
Sachverstandigen den britischen «Centurion».
Er ist mit einem Motor von 1000 PS ausgerüstet
und trägt einen stark gepanzerten Turm mit
einem Geschütz, dessen Rohrlange 7 m betragt
Die Durchschlagskraft der Geschosse soll 35%
stärker sein als diejenige der 90-mm-Geschosse
des amerikanischen «Patton» und des
britischen «Centurion».

OPFER DES WAHNSINNS • Mehr als 32
Millionen Menschen haben im zweiten Weltkrieg

ihr Leben auf den Schlachtfeldern
verloren. 15 bis 20 Millionen Zivilpersonen sind
als Opfer der Bombardierungen umgekommen.

26 Millionen Menschen wurden in den
Konzentrationslagern ermordet und nahezu
30 Millionen Menschen wurden verwundet,
verkrüppelt oder arbeitsunfähig. Durch die
Luftbombardierungen haben 21 Millionen
Menschen ihre Wohnstatten verloren. Rund 45
Millionen Personen wurden eingekerkert, deportiert

oder evakuiert. Eine Million Kinder haben
keine Eltern mehr und eine Million Eltern
haben durch den Krieg ihre Kinder verloren
Und dieser Krieg kostete die Welt 375 Milliarden
Golddollar, das ist dreimal soviel, als der erste
Weltkrieg kostete.



rissage sans visibility ont ete I'objet
d'une demande croissante. On a
reclame des installations ambulantes.
Les autorites militaires amöricaines
se sont decid6es ä faire exycuter le

Systeme de la Federal Telephone and
Radio Corporation (FTR) qui fut con-
sidere comme type standard. La
FTR a repu la commande pour plus
de 500 equipements pour I'atterris-
sage sans visibility qui ont ete utilises
dans les armees amöricaines et al-
liees. Ces installations sont connues
sous la dysignation «SCS-51». Plu-
sieurs d'entre elles sont en service
dans differents aeroports civiis dont
Geneve-Cointrin,

Vers la fin de la guerre, lorsque
I'industrie aux Etats-Unis a passö ä

la production de paix, les dispositifs
«SCS-51» ont subi quelques
modifications mineures. Les equipements
modifiys sont apparus sur le marche
sous la designation « FTR-51» et sont
encore utilises sur nombre d'aero-
ports civiis. Le principe des «SCS-51»
s'etant affirmy, la FTR I'a admis
comme base pour les developpe-
ments effectues au cours des der-
nieres deux annees aboutissant aux
nouveaux systemes denommes ILS-2.

L'equipement terrestre qui sert ä

obtenir un axe de guidage determine
pour l'avion s'appretant ä atterrir se

compose de quatre groupes princi-
paux, soit: le guide en direction (Localizer),

la commande de la courbe de

descente (Glide-path), les emetteurs
indicateurs (Marker Beacon) et
l'equipement pour la commande ä distance
et de contröle.

L'emetteur-guide en direction est
poste sur le prolongement de la piste
d'atterrissage. Cet equipement a

pour täche de faire connaitre au
pilote la position de son avion par
rapport ä l'axe de la piste. En d'autres
termes, cet emetteur sert ä canaliser
la course de l'avion ou de fixer son
azimuth. Cette premiere prise de

contact avec l'equipement de guidage
doit s'effectuer de maniere efficace
et unique. Le probleme a ete resolu
par un emetteur muni de deux dispositifs

d'antennes qui produisent deux
diagrammes de rayonnement syme-
triques par rapport ä l'axe de la piste
(Fig. 3). Les faisceaux rayonnes pro-
viennent du meme emetteur; ils se
differencient par la frequence de
modulation qui est de 90 Hz dans le

premier et de 150 Hz dans le second
cas. Lafryquence porteuse est choisie
dans la gamme de guidage en direction

internationale, entre 108 et 112

MHz. Les signaux modules de 90 et
de 150 Hz sont repus dans le recep-
teur pour etre demodules et ensuite

Schema de principe de l'equipement
ILS-2 :

1. Plan vertical de di¬

rection
2. Plan horizontal de

guidage.
3. 4. 5. Signaux de

distance.
6. Guide de descente.

7. Guide de direction
axiale.

8. Piste d'A. S. V.
9. Piste de «bise».

10. Piste «ouest».
11. Tour de contröle.
12. Hangars.

1 (2

sypares dans le filtre pour arriver
dans l'indicateur ä fils croises. Sui-
vant la position de l'avion, l'amplitude
de l'un des signaux est plus grande
que celle de l'autre; l'indicateur ä fils
croises subit une deviation dans un
sens ou dans l'autre par rapport au

zero, ce qui permet au pilote de con-
clure sur un ecart ä gauche ou ä

droite de l'axe. II estä meme de modifier

la direction de l'avion en se basant
sur la deviation. Lors d'une deviation
ä gauche il dirige l'avion ä gauche; si
la deviation est ä droite iI dirige l'avion
ä droite. Dös qu'il ne constate plus
de deviation, l'avion se trouve dans
le plan vertical passant par l'axe de la
piste d'atterrissage. Les amplitudes
des deux signaux sont egales dans
ce plan. La portee de l'emetteur-guide
en direction est de trente kilometres
au moins lorsque l'altitude de vol est
de 600 metres ou davantage.

La partie haute frequence de
I'emetteur se compose d'un etage
d'excitation et de deux amplificateurs
de sortie separes. L'amplificateur
fournit une puissance de 300 Watts
pour un moduiateur mecanique; le

second,d'une puissance de 100 Watts,
est utilise pour ('identification et pour
la liaison telephonique. Les
experiences acquises durant les deux
dernieres annees ont demontre qu'un
moduiateur mecanique est superieur
ä tout autre dispositif de modulation
pour assurer la stability requise, car
le vieillissement des modulatrices
peut entratner des ecarts se com-
muniquant ä l'axe de guidage.

Dans le deuxieme faisceau qui sert
ä ('identification, I'onde porteuse est
modulee generalement ä la frequence
de 1020 Hz et manipulee automatique-
ment de sorte qu'il transmet, ä inter-
valles de 6 secondes, les lettres con-
ventionnelles, conformes ä la Con¬

vention internationale, qui caracte-
risent I'aeroport; par exemple Zurich-
Kloten: Z-Z-Z-Z. Ce signal d'appel
est interrompu pour la duree de la
communication telephonique, c'est-
ä-dire aussi longtemps que I'onde
porteuse est modulee en frequence
vocale.

A distance d'environ cinquante
metres du dispositif d'antennes et en
direction de la piste d'atterrissage,
est situe un recepteur de contröle.
Celui-ci est relie au recepteur de
contröle qui exerce une surveillance
permanente sur remission. Des que
l'axe de guidage s'ecarte de plus de

de degrö dans un sens quelconque,
il s'annonce par un signal d'alarme.
Cela est le cas egalement quand la

frequence de modulation ne fonc-
tionne pas ou quand l'intensite de

champ tombe en-dessous d'une cer-
taine valeur minimum.

La commande de la courbe de
descente se compose des parties
principales suivantes: I'emetteur, le

systöme d'antennes, les dispositifs
de contröle de commande ä distance
et de vörification. Elle est montee au
commencement de la piste
d'atterrissage, ä une distance d'environ
cent metres ä cöte afin qu'elle ne
forme pas d'obstacle pour les avions
atterrissants.

La commande de la courbe de
descente est utilisee de la maniere
suivante: le pilote dirige l'avion ä

altitude constante jusqu'au moment
oü il entre dans le champ d'action de
cette installation ä une distance d'environ

dix kilometres. Des lors, il a la

possibility de poursuivre la course
suivant une certaine pente (Fig. 1).
Ici surgit une petite difficulty. Comme
dejä mentionne, I'emetteur et son
dispositif d'antennes doivent etre
situes environ 250 metres derriere le
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commencement de la piste d'atter-
nssage et environ cent mdtres de
cöte. Sie le dispositif d'antennes de
la commande de la course de des-
cente pouvait ömettre un rayonne-
ment dans un plan incline dont la

trace passerait par le plan de guidage
en direction, l'intersectron de ces
deux plans serait une droite passant
par un point dit «de contact» sur le

milieu de la piste ä une distance
d'environ 250 metres de commencement

de la piste. Mais, il n'est pas
possible de rayonner sans autre
precaution dans un plan pareillement
au plan de guidage en direction. Un

syst&me d'antennes simple conduit
au resultat suivant' I'antenne situöe
en-dessous emet l'onde porteuse et
les gammes laterales de 90 Hz;
I'antenne situee au-dessus emet I'onde
porteuse et les gammes laterales de
150 Hz. Les deux produisent des dia-

grammes de rayonnement verticaux
differents. La course est situee aux
lieux oil les intensites de champ sont
egales. On defimt ainsi deux courses
dont une possede une pente tenement

inclinee qu'il serait impossible
de la suivre par le vol Une ambiguite
est done exclue (Fig 3) En se bor-
nant ä une approximation grosso
modo, les courbes de descente
constituent les generatrices d'un cöne de
revolution dont le sommet est situe
ä l'origine de I'antenne. La courbe
que döcrirait I'avion se confondrait
ainsi avec l'intersection du cöne et
du plan vertical passant par la piste
d'atterrissage, done une hyperbole.
On fait appel ä un artifice pour con-
ferer des pentes difförentes aux gene¬

ratrices, ce qui permet de deformer
l'hyperbole de maniere ä ce qu'elle
touche presque la piste. On obtient
ainsi une courbe de descente qui est
adaptee avec precision ä la course
d'atterrissage.

L'ömetteur pour la courbe de
descente travailie sur les frequences
porteuses reglementaires comprises
entre 329 MHz et 335 MHz. L'angle de
la courbe de descente peut etre fixe
ä une valeur desiree comprise entre
2 et 4 degres et en graduations de
Vi de degre.

La partie emission se compose de
la partie ondes ultra-courtes et d'un
modulateur mecanique qui repoit de
la part de la partie U. C une
puissance de 50 Watts.

Un recepteur de contröle qui est
situe devant I'emetteur commandant
la courbe de descente sert ä la
verification permanente de I'emetteur. Ce

recepteur est relie avec I'appareil
d'enclenchement dans la tour de
contröle en vue de produire un signal
d'alarme des que la courbe de
descente varie de plus de Vs de degre.
L'alarme est donnee egalement si
l'un des signaux modulants (90 et
150 Hz) est interrompu, ou bien si
l'intensite de champ tombe en-des-
sous d'une valeur determinee. Le

modulateur mecanique et le proeddd
de modulation dans I'emetteur
commandant la courbe de descente sont
analoguesä ceux utilises dans I'emetteur

de guidage en direction.
Les ömetteurs indicateurs. Le long

de l'axe de guidage sont postes des
emetteurs indicateurs qui trans-
mettent au pi lote la distance du point

d'atterrissage ä l'aide de diagrammes
de rayonnement comque ä axe vertical

(Fig. 2). A Kloten, le nombre de
ces emetteurs indicateurs est de
trois, l'un exterieur ä une distance de
6,5 kilometres du commencement de
la piste d'atterrissage, un autre au
milieu ä une distance de 1070 metres
et le dernier, intörieur, ä 75 metres.

Ces trois emetteurs travaillent sur
une frequence de 75 MHz et sont
caracterisös par une frequence de
modulation döterminöe et par des

signaux mampulös d'une maniere
determinöe comme indiquee dans la
table suivante'

Frequence
Emetteur Indicateur de la modulation Signal distinctif

exterieur 400 Hz

milieu 1300 Hz

intdrieur 3000 Hz

Chacune de ces trois frequences
vocales actionne une lampe de
contröle dans I'avion, qui se distingue par
la couleur de la lumiöre, de Sorte
qu'on repoit en plus du signal acous-
tique un signal lumineux supple-
mentaire La partie haute frequence
de l'installation est commandee ä

cristal et produit une puissance de
2 Watts transmise ä I'antenne.

L'equipement de commande ä

distance et de contröle qui est loge
dans la tour de contröle de l'aeroport
permet au personnel non seulement
d'enclencher et de döclencher
chacune des installations, mais egalement

de surveiller d'une fagon
permanente les signaux rayonnös. Ce

poste de commande est reliö par des
lignes tölöphomques avec toutes les
unitös de l'installation ILS-2.

GENERAL GUISAN betitelt sich ein eben erschienenes Buch,
das wir allen unseren Lesern warmstens empfehlen mochten, weil wir
als Soldaten im zweiten Weltkrieg vielfach mit dem Geschehen dieses
Werkes verbunden sind So wurde denn das Werk vom Verfasser,
Oberstleutnant Edouard Chapuisat, «meinen Kameraden vom Aktiv-
dienst 1939—1945» gewidmet Obwohl es sonst nicht üblich ist, lebenden
Personen ein biographisches Denkmal zu setzen, gehen wir mit dem

Verfasser einig, eine Ausnahme von der Regel zu gestatten, um einmal
Guisan nicht nur als General, sondern mehr noch als Mensch zu zeigen
und dazu den langen und mühsamen Weg aufzuzeichnen, den unser
General beschreiten musste, bis er zu einem der erfolgreichsten
Mitbürger unserer Zeit werden konnte Auf taktvolle, einfühlende Weise

weiss uns der Autor die Vorfahren und die Jugendzeit unseres höchsten
Armeefuhrers zu schildern und die ersten Stufen seiner langen
militärischen Laufbahn nahezubringen Dann erleben wir nochmals, in

schlichten und ergreifenden Worten geschildert, die Wahl Guisans

zum General und den denkwürdigen Rapport auf dem Rutil vom 25. Juli
1940, der mit dem Begriff unseres nationalen R^duits uns immer
verbunden bleibt, und der vor allem fur das Wesen des Generals bezeichnend

war, weil dieser nicht allein auf die militärische, physische
Verteidigung, sondern ebensosehr auf die geistige bedacht war Chapuisat
lasst uns erkennen, wie sehr die Verteidigung unseres Landes nicht nur
eine rein materielle, sondern auch eine ideelle Angelegenheit ist So

wurde denn aus General Guisan nicht nur ein militärischer Fuhrer,

sondern zugleich ein psychologisch begabter Erzieher des Schweizer-
volkes. Er war ein harter Soldat und zum gleichen Teil ein feinfühlender
Mensch, der hinter jedem seiner Soldaten den schweizerischen
Menschen mit seinen eigenen Sorgen und Noten sah So hatte er denn schon
in seinem ersten Tagesbefehl seine geistige Haltung festgelegt- «Ich
lenke die Aufmerksamkeit der Truppenfuhrer, gleichgültig welche Stufe

sie in der Rangordnung auch bekleiden mögen, auf die Notwendigkeit,
Herz und Verstand derjenigen, die ihnen anvertraut sind, zu erziehen » —

Guisans heissester Wunsch war es, Armee und Volk in allen Noten
der Kriegsjahre eng zusammen zu halten, damit jederzeit jeder wusste,
dass das Volk die Armee und die Armee das Volk war Dieser Wunsch
wurde ihm erfüllt, denn in den Jahren des Aktivdienstes bildeten Volk
und Armee ein untrennbares Ganzes und hinter dem Heerführer stand
nicht nur eine schlagfertige und gut ausgebildete Armee, sondern eine
bewaffnete Nation mit Freiwilligen in den Ortswehren und in den Frauen-
hilfsdiensten — Das Buch über Guisan ist aber nicht nur eine
gutgelungene Biographie, sondern zugleich eine kleine Zusammenfassung
über die Zeit der jüngsten Schweizergeschichte Es vermag, die Erinnerungen

jener, die in diesen Jahren in den Reihen der Armee standen,
aufzufrischen und die Dankbarkeit zu unserem gutigen Schicksal zu

vertiefen; unseren Nachkommen aber wird es helfen, den Sinn der
Schweiz und den Willen zu einer uberzeugten, lebensnotwendigen
Landesverteidigung zu erwecken — Das Buch ist im Alfred-Scherz-
Verlag in Bern erschienen Umfang 220 Seiten Leinen Preis Fr 10 80
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