
Zeitschrift: Pionier : Zeitschrift für die Übermittlungstruppen

Herausgeber: Eidg. Verband der Übermittlungstruppen; Vereinigung Schweiz. Feld-
Telegraphen-Offiziere und -Unteroffiziere

Band: 22 (1949)

Artikel: Prudence! Sécurité!

Autor: [s.n.]

DOI: https://doi.org/10.5169/seals-563644

Nutzungsbedingungen
Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich für deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veröffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanälen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation
L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En règle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
qu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use
The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 15.09.2025

ETH-Bibliothek Zürich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch

https://doi.org/10.5169/seals-563644
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en


I

Aussi les rapports fournis par les PAWA annoncent que
les buts recherches ont ete atteints: le premier, d'accölörer
le trafic ä Gander, et le second, de fournir ä l'industrie des
renseignements sur l'emploi des appareils de contröle de
I'espace aerien destines ä la regulation du trafic.

A Gander, la surveillance radar fonctionne jour et nuit,
malgre le plus detestable temps connu sur les lignes de
l'Atlantique. Sur 7000 atterrissages environ en 1948, 1451 se
firent par mauvais temps, avec un plafond de moins de
300 m et une visibility de 3 km. Le radar a collabore ä I'ap-
proche de nombreuses machines, pret ä indiquer en tout
temps au regulateur de trafic la position d'avions invisibles
ä I'ceil.

Malgre le brouillard, la neige et la pluie, dans les rafales
de vent ä 90 km/heure, la position de tous les appareils en
vol s'inscrit sur l'ecran du radar, dans la tour de contröle.

Les appareils sont desservis par des techniciens des
Pan American World Airlines dans la tour de contröle. Ce
sont eux aussi qui manceuvrent le GCA (contröle d'approche
du sol) installs en 1946 dSja par la meme compagnie ä Gander
pour assurer les atterrissages par mauvais temps.

La surveillance radar est un complement au GCA. Toute
l'installation est dirigSe par le capitaine R. D. Fordyce, chef-
pilote adjoint des PAWA et ancien pilote des Clippers
transatlantiques. II est accompagnö de 11 anciens soldats
qui desservaient des radars pendant la guerre.

Prudence! Securite!

L'installation radar de l'aörodrome de Gander vient de
servir ä des etudes importantes pour la station expSrimen-
tale de securite d'atterrissage d'Arcata, en Californie.

Un dispositif enregistrant le parcours exact des avions
se posant au grand aerodrome de Gander a StS joint au GCA
(dispositif de contröle de l'approche du vol) des Pan
American. II fournit un graphique pröcis de I'exactitude avec
laquelle les pilotes suivent les instructions d'atterrissage
donnees par les Operateurs du GCA de l'aörodrome. Ces
graphiques sont expedites ä la station d'Arcata pour ötude
approfondie.

Cet examen pratique de I'atterrissage a commence le
1er fevrier 1948 et se poursuivra systömatiquement sous la
direction d'un des specialistes d'Arcata qui dirige les
travaux.

Le choix meme de Gander comme aerodrome experimental
permet d'etudier tous les types d'avions civils et mili-

taires des lignes transoceaniques et un tres grand nombre
de pilotes. De plus les conditions meteorologiques y sont
si mauvaises que c'est une station experimental revee.

Le temps y est repute le plus detestable de tout l'Atlantique

nord. L'hiver est caracterise par d'incroyables chutes
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de neige accompagnees de vents de 50 ä 120 km/heure. Et

c'est le grand carrefour de passage et de transit de presque
toutes les lignes transocäaniques quitoutes utilisentleGCA.

Ce dispositif de söcuritö, indispensable dans d'aussi
mödiocres conditions de temps, tut obtenu des forces
aöriennes par les Pan American Airways et mis en service
en döcembre 1946.

Ce tut la premiere installation semblable dont I'emploi
fut autorisö par les autoritds aöronautiques civiles pour les
lignes commerciales. [.'installation fut la premiere errigöe
en dehors du territoire mötropolitain.

En 1948, 1451 atterrissages se firent au GCA ä Gander
sans accidents, malgrö un temps bouchä et un plafond de
moins de 300 m.

Radar im Dienste der Flugsicherung
Von J. Steiger, dipl. Ing., Küsnacht

Die Radartechnik ist ein von verschiedenen Staaten unter
dem Druck der Zeit für militärische Zwecke gefördertes
Anwendungsgebiet der Hochfrequenztechnik. Sie konnte
nur mit einem sehr grossen Aufwand von Staatsmitteln so
schnell verwirklicht werden. Nachdem seit längerer Zeit
schon die Schiffahrt von dieser Errungenschaft profitiert,
ist nun diese Möglichkeit für die zivile Luftfahrt ebenfalls
vorhanden. Während der einfache Schiffsradar nur ein
zwei-dimensionales System darstellt, da er nur Winkel- und
Distanzangaben liefern muss, sind die Anforderungen,
welche an den Flugsicherungsradar gestellt werden,
beträchtlich grösser; indem er den Raum in allen drei Dimensionen

beherrschen soll. Die am Kriegsende vorhandenen
militärischen Anlagen waren deshalb im Aufbau und
besonders in der Bedienung sehr kompliziert und erforderten
eine erhebliche Weiterentwicklung, um eine zivile Verwendung

überhaupt zu ermöglichen. Dieses Ziel ist heute
weitgehend erreicht und soll nachstehend beschrieben werden.
Solche Radar-Anlagen werden heute in grosser Serie
hergestellt, damit möglichst bald alle Grossflugplätze mit
Ground Controlled Approach (GCA) ausgerüstet werden
können und auf diese Art der Anflug der Flugzeuge vom
Boden aus gelenkt werden kann.

Mit der raschen Entwicklung des Flugwesens wurde dem
Problem des «Allwetterfliegens» immer grössere Wichtigkeit

beigemessen. Die Möglichkeit des Startens, Landens
und der Navigation bei schlechtem Wetter und schlechten
Sichtverhältnissen musste geschaffen werden. Die schwierigste

Aufgabe beim Schlechtwetterfliegen ist der
Blindanflug und die Blindlandung. Durch die rasche Zunahme
der Verkehrsdichte in den letzten Jahren wurden diese
Schwierigkeiten noch erheblich grösser. Das Radiation
Laboratory des Massachusetts Institute of Technology
hatte während des Krieges diesen Problemen besondere
Aufmerksamkeit zu schenken. Die erstaunlich rasche und
weitgehende Entwicklung der Radar- und Mikrowellentechnik

ermöglichte es diesem Institut, unter der Leitung
von Dr. L. W. Alvarez und in Zusammenarbeit mit der
Industrie vollständig neue Geräte herzustellen. Das Projekt
gipfelte schliesslich in der Produktion der AN/MPN-1-
Anlage für die U.S. Army Air Forces durch Gilfillan
Brothers Inc. und später auch durch Bendix Co.Wesentlich mehr
als hundert solcher Einheiten wurden für das Militär produziert
und mit auffallendem Erfolg eingesetzt. Diese Geräte werden

heute noch z. B. für die Berliner Luftbrücke und auf
verschiedenen Militär- und Zivilflugplätzen betrieben. Sie
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