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PIONIER 1945, Nr. 1

18. Jahrgang

Morsekurs iliber den schweiz. Landessender Beromiinster ab 1. Oktober 1944

Jeden Sonntag, von 0720—0739,
' 0740—0800,

Jeden Dienstag, von 0620—0640,

Tempo 33 Z/Min.
Tempo 60 Z/Min.

Tempo 25Z/Min.

Die Sendungen werden vom 23,

Tempéte en Méditerranée
Par P. Maeder, Berne

Mai 1940. Le HB-IRA est en piste sur 1'aérodrome
de Barcelone. Dans le poste de pilotage, le radio péche
en ondes courtes les derniers météos dans la mer agitée
des ondes. Un automatique commercial béle dans les
écouteurs, et couvre presque complétement la voix trop
douce de l'émetteur local météorologique de Zurich.
Mais un vieux radio se débrouille: le casque glisse en
avant sur les tempes, ce qui fait office de filtre et le
bélement ne géne plus.

Il fait beau au Tessin, dit le message; nuages hauts
en Haute-Italie. Alors, pas d'atterrissage a l'aveuglette
a Milan et de reptation vers le Lac Majeur. Evidem-
ment, la Méditerranée est une inconnue, météorologique-
ment parlant; depuis le début de la guerre aucun météo
n'y est publié. On verra bien.

Les passagers ont embarqué, le dernier sac de cour-
rier est chargé. On peut partir. Le pilote est de
bonne humeur. Il a un énorme cornet de bananes, et
en pose deux a coté de la boussole: «il y en a une
pour toi» fait-il généreux a son radio. Celui-ci, pour
n'étre pas en reste, dépose deux superbes oranges a
codté. Le ravitaillement, en tous cas, fonctionne!

Les moteurs tournent, les cales sont enlevées. Un
dernier salut, et HB-IRA décole. A peine envolés, elle
est sur mer, passant en rase-vague au dessus d'épaves
immergées dans le port. D'un coup d'aile, 650 km de
vol au dessus de la mer.

La machine monte réguliérement. L'air est calme.
Tout va bien, annonce le radio a l'aérodrome de dé-
part. Et il profite de la quittance pour une visée gonio-
métrique: 6° trop a gauche, calcule-t-il rapidement. Et
le pilote automatique corrige l'erreur; l'avion incline
sur tribord.

Rien de particulier a bord. Le pilote lit un maga-
zine oublié hier par une belle passagére. De temps en
temps il jette un regard devant lui. Il n'y a pas d'hori-
zon, rien qu'une teinte grise, indéfinissable. Mais au
bout d'un quart d'heure, ce gris est plutét du noir, et
bientdt un rideau opaque mure la route. Le pilote a
posé son magazine, le radio remonte l'antenne trai-
nante, par prudence.

«Nous ne pouvons 1'éviter ni & droite ni a gauche»,
dit le pilote, «le mur est large comme la mer entiere.»
— «Essayons par dessus ou par dessous, c'est tout ce
qui reste a faire», dit le radio. «Allons voir par dessus»,
décide le capitaine.

Les moteurs ronflent plus fort, l'altimétre accuse
4500 m. L'air est toujours calme, seuls les claquements
dans les écouteurs annoncent le changement dans la
situation. Jusque la 1'équipage vautré plutdt qu'assis
avait l'aspect blasé des routiniers du vol. Mais cela
change. La tension des deux visages révéle que mainte-
nant la lutte avec les éléments va commencer, et qu'ils
sont décidés a passer. Par dessus, c’est impossible, il
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Jeden Mittwoch, von 1850—1858.

Das Tempo wird jeweils vom Radiosprecher bekanntgegebe
Jeden Freitag, von 0620—0640, Tempo 60 Z/Min
12. 44 bis 15. 1. 45 eingestellt.

faudrait monter 4 7000 m, au moins. L'essai a échoué
Alors — on ne revient pas en arriére — vole, dans la
boite a l'encre!

Mais dedans, c'est terrible. La machine est bous-
culée comme feuille morte, et les instruments de vol
oscillent de droite et de cauche avec frénésie. Les raf-
fales se poursuivent, en bas, en haut, et en guise d'ac-
compagnement musical, la pluie claque comme mille
mitrailleuses contre les vitres de la cabine. Visibilité
nulle, on devine tout juste 1'extrémité des ailes.

La stewardess arrive affolée au poste de pilotage.
«Attachez tout le monde» lui crie-t-on. Elle repart en
chancelant: ce n'est pas facile de marcher dans un tel
panier a salade. Il fait complétement nuit, et seuls des
éclairs déchirent 1'obscurité. La foudre tombe ci et la
dans les ailes.

Soudain l'air devient gris-jaune. Les mitrailleuses
claquent plus fort. C'est la gréle. Les boules blanches
frappent avec une violence inouie les ailes, la coque,
les vitres. La machine renacle et tremble. On se croi-
rait en plongée dans 1'enfer.

Et ce n'est pas tout. Brusquement arrive le froid,
la gréle fait place a la neige et a la pluie. L'eau se
congéle instantanément sur les bords d'attaque des
ailes. Des blocs de glace se forment ainsi sur la ma-
chine et les hélices. Ils heurtent violemment la coque,
quand une pale d'hélice se libére de sa charge. L'équi-
libre est alors rompu et 'avion vibre comme s'il allait
se désosser. Vite, les dégivreurs en marche. Un instant
cela va mieux, mais la danse recommence. La charge
est trop lourde pour le pauvre oiseau. Lentement il
descend sans qu'on puisse l'en empécher, l'aile basse.

L'équipage surveille attentivement chaque mouve-
ment. Les deux hommes, la-devant, ont l'aspect grave
de ceux qui savent vraiment de quoi il s'agit. Ils au-
raient une expression semblable pendant un raid au
front.

Depuis une heure toute navigation est impossible.
La liaison radio est interrompue, les parasites empé-
chent toute émission. Jamais 1'équipage n'a entendu
la pluie électrique aussi longtemps de file. (Les gouttes
de pluie provoquent une décharge électrique en attei-
gnant l'antenne et la coque de l'avion) Il n'y a pas
longtemps que 1'on prétendait que ce phénomene ne
dépassait jamais 10 minutes. Nous l'avons constaté pen-
dant une heure sans la plus petite interruption.

Et le radio se souvint d'une expérience faite une
fois dé¢ja. Il fit descendre quelques meétres de l'antenne
trainante. Et aussitot les décharges claquérent quelque
part dans l'appareil. La charge électrique de l'antenne
se faisait sentir. Mais, oh, miracle, le cadre gonio
métrique, sur l'avion, lui, est déchargé, et laisse passet
quelques bribes de signaux. Vite, le radio-phare de/
Milan ... avec un maximum de concentration, malgré
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