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riges, coupiertes Geldnde, ohne Weg, durch unzdhlige
Tobel. Auf einer Sta. war nun ein Mann, der Trag-
und Marschdispens hatte und schon verschiedentlich
lingere Zeit im K.Z. war. Er trug nur eine leichte
Sturmpackung. Als er nun sah, wie schwer es seine
Kameraden hatten, nahm er unaufgefordert einem mit
Atembeschwerden kidmpfenden Kameraden den Appa-
ratekasten der TL ab und gab jenem die leichte Sturm-
packung. Er verbiss seine Schmerzen und trug den
grossten Teil des Weges diese Last. Ich traf diesen
Mann kiirzlich in Zivil; er ist noch heute in drztlicher
Behandlung und wird es noch lédngere Zeit bleiben.
Dieser kleine Vorfall bewies mir, wie die Kame-
radschaft und das Gefiihl, dass man nur durch Zusam-
menarbeit etwas erreicht, auch in diesen Leuten Platz
gegriffen hat. Und das war bei ihnen am Anfang der
R.S. gar nicht der Fall gewesen. Dass die Nachge-
musterten es auch technisch zu etwas gebracht haben,
werden sie nun im Aktivdienst beweisen, Das Morse-
tempo ist zwar nicht auf 60 gekommen, aber dass sie
im Durchschnitt mit 30 bis 40 Zeichen zuverldssig und
selbstindig arbeiten kénnen, auf das diirfen sie stolz
sein. B.G.
(Fortsetzung folgt.)

Gewitterflug iiber dem Mittelmeer
Von Pierre Maeder

Mai 1940. Auf dem Flugplatz Barcelona steht die
HB-IRA startbereit. Im Pilotenraum sitzt der Funker
am Kurzwellenempfanger und fischt aus dem Wellen-
salat die neuesten Wettermeldungen. Mit lautem T&a
Téa fallt ein maschinengetasteter kommerzieller Sender
in den Hoérer und deckt das feine Zirpen des Regional-
wettersenders von Ziirich fast vollstindig zu. Aber ein
alter Funkerfuchs weiss sich zu helfen. Nur den Kopf-
hérer auf den Schlédfen ein wenig verschieben, das wirkt
als Filter, und schon kann der Stérer glatt ignoriert
werden.

Schénes Wetter im Tessin wird gemeldet. Oberita-
lien hat nur hohe Bewélkung. Es gibt also heute keinen
Blindanflug in Mailand und ein Durchkriechenmiissen
auf dem Lago Maggiore ist wenig wahrscheinlich. Nur
das Mittelmeer ist meteorologisch eine unbekannte
Grésse, denn seit Kriegsbeginn werden keine Beobach-
tungen ausgestrahlt. Nun, man wird ja sehen.

Inzwischen sind die Passagiere an Bord gekommen.
Der letzte Postsack ist verstaut. Es kann losgehen!

Der Pilot ist gut gelaunt. Er hat einen riesigen Sack
Bananen mitgebracht. Zwei Stiick davon legt er neben
den Kompass. «Eine fiir dich», meint er génnerhaft zum
Funker. Dieser lidsst sich nicht lumpen und legt zwei
Prachtsorangen dazu. Mit der Zwischenverpflegung
hat es heute geklappt.

Alles klar zum Start! Dumpf himmern die Moto-
ren, Bremsklétze weg! Ein letzter Gruss an die Zuriick-
gebliebenen, und schon rast die HB-IRA iiber die Gras-
narbe. Kaum abgehoben, ist sie am Meer, im Tiefflug
erhascht die Besatzung {iber dem Hafen fiir Sekunden
einige Schiffswraks, dann geht es auf das Wasser hin-
aus. 650 km Meerflug stehen bevor,

Langsam steigt die Maschine, die Luft ist ruhig.
Alles ok! meldet der Funker nach hinten. Die Quit-
tung der Gegenstation benutzt er fiir eine Eigenpeilung.

Kgl.-englisches Korps der Uebermittlungstruppen.

Die Gleichzeitigkeit von Boden- und Luftangriffen, welche sich
als wesentlicher Faktor im nordafrikanischen Feldzug erwie-
sen hat, hing zum grossen Teil von den Draht- und Funk-
verbindungen ab, — Hier erstellen Pioniere eine Drahtver-
bindung von einem RAF-Posten zu einem Flugplatzkommando,

Sechs Grad zuviel links, hat er nach einer Weile aus-
gerechnet. Langsam reagiert das Servosystem des au-
tomatischen Piloten, das Flugzeug dreht leicht nach
Steuerbord.

Sonst ist nicht viel los. Der Flugkapitin liest in
einem Magazin, das gestern eine schéne Passagierin
liegen liess, eine Detektivgeschichte. Von Zeit zu Zeit
schaut er nach vorn. Ein Horizont existiert nicht, es
ist alles verschwommen in einem undefinierbaren Grau.
Nach einer Viertelstunde wird eher auf Schwarz ge-
tippt, und etwas spiter legt sich ein riesiger Vorhang
wie eine Mauer auf die Strecke. Der Kapitan hat sein
Magazin weggelegt, der Funker kurbelt vorsorglich die
Schleppantenne herauf.

«Wir kénnen weder nach links, noch nach rechts
ausweichen», meint der Pilot, «diese Front ist so breit
wie das Mittelmeer selbst.» «Dann gibt es noch zwei
Alternativen», entgegnet ihm der Funker, «entweder
dariiber oder unten durch.» «Probieren wir es einmal
mit dem Darfiber», entscheidet der Kapitan.

Die Motoren rumoren, es wird auf 4500 m geklet-
tert. Die Luft ist immer noch ruhig, nur das Krachen
im Kopfhérer kiindet die verdnderte Situation an. War
die Besatzung bis jetzt eher mit routiniert-blasierten
Gesichtern mehr gelegen als gesessen, so verrit jetzt
gespannteste Aufmerksamkeit, dass sie gewillt ist, den
Kampf mit den Elementen aufzunehmen. Ein Zuriick
gibt es nicht, das «Dariiberfliegen» entpuppt sich als
Fehlspekulation, weil die Sache mindestens 7000 m
hoch ist. Also, hinein in die Waschkiiche!

Aber drinnen ist es furchtbar. Wie ein totes Blatt
wird die Maschine herumgeschiittelt. Die Zeiger der
Blindfluginstrumente schwanken von extrem links nach
extrem rechts, eine Boe jagt die andere, es geht hin-
auf, hinunter, und zur musikalischen Untermalung
klatscht der Regen, wie wenn mit tausend Maschinen-
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gewehren geschossen wiirde, an die Scheiben. Von Sicht
ist keine Spur mehr vorhanden, man sieht kaum bis an
die Enden der Fliigel.

Erschreckt kommt die Stewardess in den Piloten-
raum. ' «Alles angurten!» wird ihr zugerufen. Sie ge-
horcht und wankt hinaus, das Gehen in einem solchen
Tollhaus bereitet Schwierigkeiten. Es ist stockdunkel
geworden, nur fiir Sekundenbruchteile erhellen Blitze
die Umgebung. Hie und da schldgt ein Funken in den
Fliigel.

Plétzlich wird es gelblichgrau, das Maschinenge-
wehrfeuer setzt noch viel stidrker ein. Hagel, Hagel,
Hagel! Mit unheimlichem Getése himmern die weissen,
harten Kérner auf die Fliigel, an den Rumpf und an
die Scheiben. Die Maschine zittert und schnaubt, da
draussen ist die Hélle los!

Aber es ist noch nicht alles, Wie mit einem Schlag
wird es bedenklich kalt, der Hagel wird wieder von
Regen und Schnee abgelést. Das Wasser schldgt sich
an die Fliigelkante nieder und gefriert sofort. Im Nu
klammern sich die Eispakete an die Maschine und Pro-
peller. Dumpf schlagen sie auf die Aussenhaut des
Rumpfes, wenn sich ein Propellerblatt seiner Last ent-
ledigt. Dann aber ist die Balance dahin und die Ma-
schine vibriert derart, als berste sie jeden Moment
auseinander. Enteiser auf! Fiir einige Minuten erfolgt
Besserung, dann geht aber der Tanz von neuem los.
Das Gewicht ist zu gross fiir den guten Vogel. Als
liesse er die Fliigel hingen, sinkt er, ohne dass man
etwas dagegen tun kann.

Die Besatzung beobachtet aufmerksam alle Bewe-
gungen. Mit ménnlich ernstem Ausdruck sitzen die bei-
den da vorn und wissen genau, um was es geht. So
muss es bei einem Frontflug ungefdhr aussehen.

Seit einer Stunde keine Navigation. Der drahtlose
Verkehr ist unterbrochen, weil die Stérungen jeglichen
Empfang verunmé&glichen. Noch nie hat die Besatzung
die «singenden Parasiten» (Regentropfen erzeugen beim
Aufschlag auf die Antenne und Metallmasse des Flug-
zeuges eine elektrische Entladung) derart lange gehért
wie heute. Noch vor kurzer Zeit wurde behauptet, die
Sache daure jeweils langstens 10 Minuten. Wihrend
einer ganzen Stunde war nicht die geringste ungestorte
Liicke festzustellen.

Da besinnt sich der Funker an ein frither gemachtes °

Auch das kann passieren!
und ist auch passiert:

Ort: VU-Kursort, Schulhaus.

Zeit: Am Abend bei der ersten Teilnehmerbesammlung.
Kommt der Schulhausabwart ins Zimmer gekeucht, drei Trep-
pen hinauf, und ruft den Kursleiter ans Telephon, er werde
dringend verlangt. Der gibt sich die Miihe, schnell dort zu
sein.

«Kursleiter Meier am Telephon!»

«Da isch Pfrau Dokter Miiller, sind Sie di Leiter wo min
Hans sich isch goge amilde fiir de Funkerkurs?»

Experiment. Er ldsst die Schleppantenne wieder ein
Stiick herunter; da knallt es auch schon heftig und un-
unterbrochen irgendwo in der Anlage. Die elektrische
Antennenaufladung macht sich geltend. Doch, oh Wun-
der! Der Peilrahmen oben auf dem Rumpf wird ent-
lastet und lisst einige Signale durchschliipfen. Schnell
das Funkfeuer Mailand eingestellt! Mit gespanntester
Konzentration, trotz Veitstanz der Maschine, wird die
Peilung ausgefiihrt; es war nur ein Hauch hérbar. Se-
kunden spiter ist alles wieder zugedeckt. Aber das
Resultat ist da. Zwar mehr geahnt als gehort, mit jenem
dewissen Restplus eines gewiegten Funkers erkauft,
das sich schon in mancher schwierigen Situation be-
wahrt hat.

Das Resultat der Peilung sagt also der Besatzung,
dass sie geradewegs auf die Viertausender der franzo-
sischen Alpen zufliegt. Dabei sinkt die Maschine im-
mer noch unfreiwillig, der Hoéhenmesser zeigt noch
knapp 2000 m, Jetzt aber nicht mehr lange fackeln!
Kompass um 180° gedreht und sofort kehrtgemacht.

Der Pilot macht sich Sorgen, ob das Eis weiter un-
ten abfallen wird oder nicht. Der Funker wiinscht sich
alle Konstrukteure von Bord-Radiogerdten herbei, da-
mit sie sich {iberzeugen kénnen, wie viele Probleme
noch zu lésen sind. Und auch die Neider sollten diesen
schaurigen, aber interessanten Anschauungsunterricht
mitmachen kénnen, jene, die bei jeder Gelegenheit er-
kldren, das Fliegen sei heute ein Kinderspiel.

80 m iiber dem Meer kommt die Maschine aus den
Wolken heraus, das Eis ist geschmolzen, die Motoren
laufen normal. Mit einem Schlag sind auch die Emp-
fangsstérungen verschwunden, und schon lotst uns die
Funkstation Genua an die Kiiste. Die ganze Geschichte
hat 12 Stunden gedauert,

Ein blauer Himmel wolbt sich iiber Locarno. Mit
einer kleinen Verspdtung nach Flugplan landet die
HB-IRA. Erwartungsfrohe Menschen stehen am Rande
der Piste und winken den Passagieren. Niemand denkt
mehr an einen schlimmen Flug.

Nur die Putzirau findet spiter zwei prachtige Ba-
nanen und dito Orangen, sowie ein zerkniilltes Maga-
zin im Pilotenraum. «Die haben aber heute viel zu tun
gehabt», meint sie zum Mechaniker. «Nicht einmal
Zeit fiir die Zwischenverpflegung hatten sie; merk-
wiirdig, bei diesem schénen Wetter!»

«Jawohl, di bin i, was isch los?»

«Ja, losed Sie, es isch da e Verwichslig passiert, ver-
sti:'md Sils»

«Jd, wa fiir eini ddnn?»

«Wiissed Si, de Hans hatts Leischtigsheft verwichslet,
siged Si ems doch bitti, er hitt nimli, statt em Leistigsheft,
s'Konsumbiiechli mitgnoh!!!» ehs,

Schweizerische Tagung fiir elektrische Nachrichtentechnik

(DA) Veranstaltet vom Schweizerischen Elektrotech-
nischen Verein und von der Vereinigung Pro Telephon
fand am 2. September in Neuenburg die dritte Tagung
fiir elektrische Nachrichtentechnik statt, die von 250
Fachleuten besucht war, unter denen man General-
direktor Dr. h.c. Muri mit mehreren Sektionschefs der
PTT-Verwaltung bemerkte.
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Prof. E. Baumann von der ETH in Ziirich referierte
iiber moderne Kabeltechnik. Er schilderte die bisherige
Entwicklung und legte die Zukunftsaussichten dar, die
es als durchaus méglich erscheinen lassen, dass in den
nichsten Jahren die Bildiibermittlung auf Telephon-
drihten verwirklichungsfihig wird. Das Thema «Fern-
steuern und Fernmelden iiber Telephonleitungen» be-
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